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Abs. Absatz

a.d.F. auf den Fildern

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

a.F. alte Fassung

Art. Artikel

AVV Baularm Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm —
Gerauschimmissionen

Az. Aktenzeichen

B Bundesstralie

BAB Bundesautobahn

BAK Bodenschutz- und Altlastenkataster

BauGB Baugesetzbuch

BBodSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Bodenveranderungen und zur
Sanierung von Altlasten (Bundes-Bodenschutzgesetz)

BBodSchV Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung

BE Baustelleneinrichtung

Beschl. Beschluss

Betra Betriebs- und Bauanweisungen der Deutsche Bahn AG

BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche
Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz)

16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung)

24. BlImSchv Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung)

26. BImSchV

Sechsundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber elektromagnetische-
Felder - 26. BImSchV)

VIl
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32. BImSchVv ZweiunddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes (Gerate- und Maschinenlarmschutzver-
ordnung)

BNatSchG

Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnatur-
schutzgesetz)

BTX-Aromaten

leichtfliichtige aromatische Kohlenwasserstoffe

BVerwG Bundesverwaltungsgericht
bzw. beziehungsweise
ca. circa

CEF-Malnahme

MalRnahme zur dauerhaften Sicherung der dkologischen Funktion
(continuous ecological functionality-measures)

CKW chlorierte Kohlenwasserstoffe

CO2 Kohlenstoffdioxid

DB Deutsche Bahn

dB (A) Dezibel (A-Bewertung)

d.h. das heif3t

DIN Deutsches Institut fiir Normung

DSchG Gesetz zum Schutz der Kulturdenkmale (Denkmalschutzgesetz -
DSchG)
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EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

einschl. einschlieRlich

EN Europaische Normen

etc. et cetera

EuGH Europaischer Gerichtshof

e.Vv. eingetragener Verein

evtl. eventuell

EZuvO

Eisenbahnzustandigkeitsverordnung Baden-Wurttemberg

fres

Resonanzfrequenz

FCS-MalRnahme

Maflinahme zur Sicherung des Erhaltungszustands
(favorable conservation status)

ff.

fortfolgend
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FFH-Gebiet
(Natura-2000-Ge-

Europaisches Schutzgebiet nach der Richtlinie 92/43/EWG des Ra-
tes vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung der natirlichen Lebensrdume

biet) sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen

FFH-Richtlinie Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie (Richtlinie 92/43/EWG des Rates
vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung der natirlichen Lebensraume so-
wie der wildlebenden Tiere und Pflanzen)

Flst. Flurstiick

GG Grundgesetz fir die Bundesrepublik Deutschland

gof. gegebenenfalls

ha Hektar

Hbf. Hauptbahnhof

Hz Hertz

inkl. inklusive

10 Immissionsort

.S.d. im Sinne des

I.S.v. im Sinne von

1vV.m. in Verbindung mit

K KreisstraRe

Kap. Kapitel

km Kilometer / Streckenkilometer

KSG Klimaschutzgesetz

L Landesstrae

LBO Landesbauordnung Baden-Wiirttemberg

LBOVVO Verfahrensordnung zur LBO

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

LEA Landeseisenbahnaufsicht Baden-Wiirttemberg

LGebG Landesgebiihrengesetz Baden-Wiirttemberg

LHS Landeshauptstadt

LKW Lastkraftwagen

LRA Landratsamt

/s Liter pro Sekunde

LSW Larmschutzwand
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LUBW Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wiirttemberg

LVWVIG Landesverwaltungsverfahrensgesetz Baden-Wiirttemberg

Lw Gesamtschallleistungspegel

m Meter

m/s Meter pro Sekunde

mg/l Milligramm pro Liter

mind. mindestens

MKW Mineraldlkohlenwasserstoffe

ml/l Milliliter pro Liter

mm Millimeter

n= Anzahl gleich

NatSchG Gesetz des Landes Baden-Wiirttemberg zum Schutz der Natur und
Pflege der Landschaft

NKI Nutzen-Kosten-Indikator

NN Normalnull

Nr. Nummer

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

0.a. oder ahnlich

0.9. oben genannt

OLSP Oberleitungsspannungsprifung

PAK polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe

PBefG Personenbeforderungsgesetz

PE-Folie Polyethylen-Folie

pH-Wert Potential des Wasserstoffs

RASt 06 Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen der Forschungsgesell-
schaft fur Stral3en- und Verkehrswesen e.V. (FGSV), Ausgabe 2006

Rn. Randnummer

RPS Regierungspréasidium Stuttgart

RRB Regenriickhaltebecken

RUB Regentiiberlaufbecken

saP Spezielle artenschutzrechtliche Priifung

Schall 03

Richtlinie zur Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienen-
wege, Ausgabe 2014

Xl
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SOg. sogenannt

Str. StraRe

StrG StraRengesetz fur Baden-Wirttemberg

TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
u.a. unter anderem

u. Gel. unter Gelande

uUrt. Urteil

UvpP Umweltvertraglichkeitspriifung

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung
UVS Umweltvertraglichkeitsstudie

\4 Volumen

V. vom

VDE Verband der Elektrotechnik Elektronik und Informationstechnik e.V.
VGH Verwaltungsgerichtshof

vgl. vergleiche

VO Verordnung

EU-Vogelschutz-

Richtlinie 2009/147/EG des Europaischen Parlaments und des Ra-

richtlinie tes vom 30. November 2009 Uber die Erhaltung der wild lebenden
Vogelarten

VwGO Verwaltungsgerichtsordnung

Vwv Verwaltungsvorschrift

WG Wassergesetz fur Baden-Wirttemberg

WHG Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsge-
setz)

WRRL Europaische Wasserrahmenrichtlinie

z.B.

zum Beispiel

Xl
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A. Tenor

Auf Antrag der Stuttgarter Strallenbahnen AG vom 27.02.2017 (im Folgenden ,Antrag-

stellerin“ oder ,Vorhabetragerin®), erlasst das Regierungsprasidium Stuttgart als zu-
standige Planfeststellungsbehtdrde gemal § 18 AEG i.V.m. 88 72 ff. LVWVIG jeweils
in der derzeit gultigen Fassung und 88 3 ff. des UVPG a.F. fir das 0.g. Vorhaben

folgenden

11

Planfeststellungsbeschluss:

Grundentscheidung

Der Plan fur die Verlangerung der S-Bahnstrecke (DB-Strecke 4861) von Filder-
stadt-Bernhausen nach Neuhausen a.d.F. (Streckenkilometer 27+937 bis
31+949) einschliellich aller sonstigen in den Planunterlagen, insbesondere in
den Lage- und Bauwerksplanen sowie im Landschaftspflegerischen Begleitplan

(LBP) aufgelisteten EinzelmafRnahmen wird nach Maligabe der Ziffern Il bis V

festgestellt.

Besondere Entscheidungen

Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen

Im Einvernehmen mit der zustandigen unteren Wasserbehdrde wird nach Mal3-
gabe der nachfolgenden Ziffern die widerrufliche wasserrechtliche Erlaubnis er-

teilt fur:

1.1.1 die bauzeitlichen Wasserhaltungsmaf3nahmen / Grundwasserabsenkun-
gen verbunden mit dem Entnehmen, dem Zutageférdern, dem Zutagelei-
ten und Ableiten von Grundwasser gemal Geotechnischem Bericht (vgl.

Anlage 20.1) zur Trockenhaltung der erforderlichen Baugruben fir die



Planfeststellungsbeschluss fir die Verlangerung der S-Bahn Strecke von Filderstadt- Bernhausen nach Neuhausen a.d.F.

1.1.2

1.13

114

Tunnel- und Trogbauwerke, der zugehérigen Schachtbauwerke, Hebean-
lagen und weiteren Bauwerke aus den grundwasserfiihrenden Schichten
des Schwarzjura alpha und beta sowie des Grundwassers im Hauptsand-
stein (he2-Aquifer) einschlief3lich der Einleitung der anfallenden Wéasser
Uber ein Absetzbecken und einen neu zu errichtenden Kanal in den Fleins-
bach bzw. bis zur Errichtung des neuen Kanals in die 6rtliche Regenwas-

serkanalisation.

das Entnehmen, Zutageftrdern, Zutageleiten und Ableiten von Grundwas-
ser oberhalb der fur die jeweiligen Streckenabschnitte festgelegten Be-
messungswasserstande einschlielich der Einleitung der anfallenden

Wasser Uber das Entwasserungssystem in den Fleinsbach.

das Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser durch die dau-

erhafte Einbindung folgender Bauwerke in das Grundwasser:

Tunnel- und Trogbauwerk in Filderstadt-Bernhausen
- Trogbauwerk in Filderstadt-Sielmingen
- Tunnel- und Trogbauwerk Thyssenkrupp-Werksgelande

- Entwasserungsbecken der Hebeanlage Nurtinger Straf3e in Filder-

stadt-Bernhausen

Entwasserungsbecken der Hebeanlage in Filderstadt-Sielmingen

Niederschlagswasser tber die nachfolgenden Regenrtickhaltebecken in
das Gewasser ,Fleinsbach“ (auch ,Weiherbach® und ,Sulzbach® genannt)

einzuleiten:

- Regenrickhaltebecken Nr. 1: Uber SeitenstralRengraben bei Flusskilo-
meter 8+550 mit einem Drosselabfluss von 0,9 I/s ab n=0,5

- Regenrickhaltebecken Nr. 2: mit einem Drosselabfluss von 29 I/s in den

bestehenden Regenwasserkanal in der Steingartenstralie

- Regenriuckhaltebecken Nr. 3: Flusskilometer 7+620 mit einem Drossel-

abfluss von 3,7 I/s ab n=0,5
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- bestehendes Regenriickhaltebecken der Gemeinde Neuhausen Bern-

hauserweg Il: Entwéasserung Streckenabschnitt 30+820 bis 31+125 bei

Flusskilometer 6+310

1.1.5 das indirekte Einleiten von Niederschlagwasser in die Mischwasserkanali-

sation aus den Regenriickhaltebecken Nr. 5, 6, 7 sowie der Hebeanlage

,runnel Thyssen®.

1.2 Im Einvernehmen mit der zustandigen unteren Wasserbehorde wird die Erlaubnis

fur ErsatzmalRnahmen E2.2 und E2.3 widerruflich erteilt.

2. Konzentrationswirkung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlief3lich der

notwendigen Folgemaflinahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm

bertihrten o6ffentlichen Belange festgestellt; neben der Planfeststellung sind an-

dere behdordliche Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmi-

gungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfest-

stellungen nicht erforderlich (8 18 Abs. 1 AEG i.V.m. § 75 Abs. 1 VwWVf{G).

lll. Anordnung der sofortigen Vollziehung

Gemal3 8 80 Abs. 2 Nr. 4 VwWGO wird die sofortige Vollziehung des Planfeststellungs-

beschlusses angeordnet.
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V. Planunterlagen

Bestandteil der Planung sind folgende Unterlagen:

Anlagen
Nrg Inhalt Plan Nr. Datum

0 Dokumentation der Anderungen im Laufe des Planfeststellungsverfahrens
Dokumentation der Anderungen im Laufe

0.1 des Planfeststellungsverfahrens 2019 i 12.04.2019

0.2 Ubersichtsplan Anderungen im Planfest- VPs F33771 b 08.04.2019
stellungsverfahren 2019
Dokumentation der Anderungen in den Un-

0.3 terlagen zur Offenlage der Planfeststel- - 18.06.2021
lungsunterlagen im Frihjahr 2021

0.4 Ubersichtsplan Anderungen im Planfest- VPs H44150 a 26.03.2021
stellungsverfahren 2021
Dokumentation der Anderungen in den Un-
terlagen infolge der Ergebnisse der Anho- i

0.5 rung aus der letzten Offenlage im Frihjahr 12.05.2022
2021

06 Ubersichtsplan Anderungen im Planfest- VPs 125681 a 11.05.2022
stellungsverfahren 2022

1 neu3 Erlauterungsbericht - 12.05.2022

2neu Betriebliche Aufgabenstellung - 28.02.2019

3 Ubersichten

31 Ubersichtskarte BUs D67827 a 09.11.2016

3.2 neu3 Ubersichtslageplan VPs B31149 ab 11.05.2022

4 Bestandspléane
Bestandsplan Teil 1

4.1 von km 28+007 bis km 28+350 BUs C79779 a 29.08.2016
Bestandsplan Teil 2

4.2 akt. von km 28+330 bis km 28+900 VPs C79784 b 03.08.2020
Bestandsplan Teil 3

4.3 akt. von km 28+900 bis km 29+465 VPs C79995 b 03.08.2020
Bestandsplan Teil 4

4.4 akt. von km 29+445 bis km 30+015 VPs C79997 b 03.08.2020
Bestandsplan Teil 5

4.5 akt. von km 29+945 bis km 304515 VPs C80066 b 03.08.2020
Bestandsplan Teil 6

4.6 akt. von km 304465 bis km 314035 VPs C80093 b 03.08.2020
Bestandsplan Teil 7

4.7 akt. von km 304980 bis km 314500 VPs C80096 b 03.08.2020
Bestandsplan Teil 8

4.8 akt. von km 314490 bis km 314947 VPs C80097 b 03.08.2020

5 Bauentwurf Lagepléane
Lageplan Teil 1

51 von km 28+007 bhis km 28+350 BUs C17325i 22.11.2016
Lageplan Teil 2

5.2 neu2 von km 28+330 bis km 28+900 VPs C17328 p 19.03.2021
Lageplan Teil 3

5.3 neu2 von km 28+900 bis km 29+465 VPs C17329 | 19.03.2021
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Lageplan Teil 4

5.4 neu3 von km 29+445 bis km 30+015 VPs C17330q 11.05.2022
Lageplan Teil 5

5.5 neu3 von km 29+945 bis km 30+515 VPs C17331 0 11.05.2022
Lageplan Teil 6

5.6 neu2 von km 30+465 bis km 31+035 VPs C17333 n 19.03.2021
Lageplan Teil 7

5.7 neu2 von km 30+980 bis km 31+500 VPs C17334 g 19.03.2021
Lageplan Teil 8

5.8 neu2 von km 314490 bis km 31+947 VPs C17336 0 19.03.2021

6 Bauentwurf La&ngsschnitte

6.1 Langsschnitt Bernhausen-Neuhausen BUs C61652 d 21.10.2016

6.2 Langsschnitt Sielmingen-Bernhausen BUs C62523 d 21.10.2016

7 Bauentwurf Querschnitte auferhalb von Ingenieurbauwerken
Querschnitt Blatt 1: Querprofile auf freier Stre-

1 cke von km 28+800 bis km 29+300 BUs D61803 a 21.10.2016
Querschnitt Blatt 2: Querprofile auf freier Stre-

2 cke von km 30+100 bis km 30+300 BUs D61804 a 21.10.2016
Querschnitt Blatt 3: Querprofile auf freier Stre-

/3 cke von km 30+900 bis km 31+100 BUs D61805 a 21.10.2016

8 Regelquerschnitte Bahnkdrper

8.1 Regelquerschnitt 1 S2 EP_VA_14 01 02 | 13.03.2017
Bereich Tunnel Bernhausen - = ===
Regelguerschnitt 2

8.2 Bereich Trog Sielmingen (freie Strecke) S2_EP_VA_14_02_02 13.03.2017
Regelguerschnitt 3

83 Bereich Trog Sielmingen (Haltestelle) S2_EP_VA_14_03_02 13.03.2017
Regelguerschnitt 4

84 Bereich zweigleisige freie Strecke oberirdisch S2_EP_VA_14_04_02 13.03.2017

85 Regelquerschnitt 5 S2 EP VA 14 05 02 | 13.03.2017
Bereich eingleisiger Tunnel ThyssenKrupp - - ===
Regelquerschnitt 6

8.6 Bereich eingleisige freie Strecke oberirdisch S2_EP_VA_14_06_02 13.03.2017

8.7 Regelquerschnitt 7 S2_EP_VA 14 07 02 | 13.03.2017
Bereich eingleisiger Trog Neuhausen - = ===
Regelquerschnitt 8

8.8 Bereich Endhaltestelle Bahnhof Neuhausen S2_EP_VA_14_08_02 13.03.2017

9 Bauwerksplane

9.1 Grundriss Tunnel GR-Teil-01 10.08.2016

) von km 28+073 his km 28+260 T

Grundriss Tunnel .

9.2 von km 28+260 bis km 28+460 GR-Teil-02 10.08.2016
Grundriss Tunnel und Trogbauwerk .

9.3 von km 28+460 bis km 28+650 GR-Teil-03 10.08.2016
Grundriss Trogbauwerk und Stitzwande .

94 von km 28+650 bis km 28+790 GR-Teil-04 10.08.2016
Grundriss Trogbauwerk .

9.5 von km 29+382 bis km 29+565 GR-Teil-05 10.08.2016
Grundriss Tunnel und Trogbauwerk .

9.6 von km 294565 bis km 29+768 GR-Teil-06 10.08.2016
Grundriss Trogbauwerk .

9.7 von km 29+768 bis km 29+953 GR-Teil-07 10.08.2016
Grundriss Tunnel und Trogbauwerk .

9.8 von km 29+953 bis km 30+040 GR-Teil-08 10.08.2016

5
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Grundriss Trogbauwerk .

9.9 von km 30+320 bis km 30+495 GR-Teil-09 10.08.2016
Grundriss Tunnel und Trogbauwerk .

9.10 von km 30+495 bis km 30+700 GR-Teil-10 10.08.2016
Grundriss Trogbauwerk .

9.11 von km 30+700 bis km 30+820 GR-Teil-11 10.08.2016
Grundriss Trogbauwerk und Stiitzwande .

9.12 von km 31+101 bis km 31+313 GR-Teil-12 10.08.2016
Grundriss Trogbauwerk .

9.13 von km 31+313 bis km 31+523 GR-Teil-13 10.08.2016
Grundriss Trogbauwerk und Stiitzwande .

9.14 von km 314523 bis km 314723 GR-Teil-14 10.08.2016
Langsschnitt nérdliche Wand .

9.15 von km 28+073 bis km 28+260 LS-Teil-1 10.08.2016
Langsschnitt nérdliche Wand .

9.16 von km 28+260 bis km 28+460 LS-Teil-2 10.08.2016
Langsschnitt nordliche Wand .

9.17 von km 28+460 bis km 28+650 LS-Teil-3 10.08.2016
Langsschnitt nordliche Wand .

9.18 von km 28+650 bis km 28+790 LS-Teil-4 10.08.2016
Langsschnitt nordliche Wand .

9.19 von km 29+382 bis km 29+565 LS-Teil-5 10.08.2016
Langsschnitt nordliche Wand .

9.20 von km 294565 bis km 29+768 LS-Teil-6 10.08.2016
Langsschnitt nordliche Wand :

9.21 von km 29+768 bis km 29+953 LS-Teil-7 10.08.2016
Langsschnitt nérdliche Wand .

9.22 von km 29+953 bis km 30+040 LS-Teil-8 10.08.2016
Langsschnitt nérdliche Wand .

9.23 von km 30+320 bis km 30+495 LS-Teil-9 10.08.2016
Langsschnitt nérdliche Wand .

9.24 von km 30+495 bis km 30+700 LS-Teil-10 10.08.2016
Langsschnitt nérdliche Wand .

925 von km 30+700 bis km 30+820 LS-Teil-11 10.08.2016
Langsschnitt nérdliche Wand .

9.26 von km 31+101 bis km 31+313 LS-Teil-12 10.08.2016
Langsschnitt nérdliche Wand .

9.21 von km 31+313 bis km 31+523 LS-Teil-13 10.08.2016
Langsschnitt nordliche Wand .

9.28 von km 31+523 bis km 31+723 LS-Teil-14 10.08.2016

9.29 Querschnitt km 28+101,3 QS-28+101 10.08.2016

9.30 Querschnitt km 28+110 QS-28+110 10.08.2016

9.31 Querschnitt km 28+115 QS-28+115 10.08.2016

9.32 Querschnitt km 28+250 QS-28+250 10.08.2016

9.33 Querschnitt km 28+400 QS-28+400 10.08.2016

9.34 Querschnitt km 28+524,15 QS-28+524 10.08.2016

9.35 akt. Querschnitt km 28+548 QS-28+548 12.03.2020

9.36 akt. Querschnitt km 28+600 QS-28+600 12.03.2020

9.37 akt. Querschnitt km 28+623 QS-28+623 12.03.2020

9.38 akt. Querschnitt km 28+680 QS-28+680 12.03.2020

9.39 akt. Querschnitt km 28+707 QS-28+707 12.03.2020

9.40 Querschnitt km 28+740 QS-28+740 10.08.2016




Planfeststellungsbeschluss fir die Verlangerung der S-Bahn Strecke von Filderstadt- Bernhausen nach Neuhausen a.d.F.

9.41 Querschnitt km 29+375 QS-29+375 10.08.2016
9.42 Querschnitt km 29+395 QS-29+395 10.08.2016
9.43 Querschnitt km 29+445 QS-29+445 10.08.2016
9.44 Querschnitt km 29+515 QS-29+515 10.08.2016
9.45 Querschnitt km 29+575 QS-29+575 10.08.2016
9.46 Querschnitt km 29+605 QS-29+605 10.08.2016
9.47 Querschnitt km 29+665 QS-29+665 10.08.2016
9.48 Querschnitt km 29+690 QS-29+690 10.08.2016
9.49 Querschnitt km 29+706,85 QS-29+706 10.08.2016
9.50 Querschnitt km 29+725 QS-29+725 10.08.2016
9.51 Querschnitt km 29+753 QS-29+753 10.08.2016
9.52 Querschnitt km 29+805 QS-29+805 10.08.2016
9.53 Querschnitt km 29+858 QS-29+858 10.08.2016
9.54 Querschnitt km 29+948 QS-29+948 10.08.2016
9.55 Querschnitt km 29+968 QS-29+968 10.08.2016
9.56 Querschnitt km 29+992 QS-29+992 10.08.2016
9.57 Querschnitt km 30+040 QS-30+040 10.08.2016
9.58 Querschnitt km 30+320,4 QS-30+320 10.08.2016
9.59 Querschnitt km 30+377 QS-30+377 10.08.2016
9.60 Querschnitt km 30+442,75 QS-30+442 10.08.2016
9.61 Querschnitt km 30+475 QS-30+475 10.08.2016
9.62 Querschnitt km 30+505 QS-30+505 10.08.2016
9.63 Querschnitt km 30+565 QS-30+565 10.08.2016
9.64 Querschnitt km 30+595 QS-30+595 10.08.2016
9.65 Querschnitt km 30+627 QS-30+627 10.08.2016
9.66 Querschnitt km 30+640 QS-30+640 10.08.2016
9.67 Querschnitt km 30+720 QS-30+720 10.08.2016
9.68 Querschnitt km 30+810 QS-30+810 10.08.2016
9.69 Querschnitt km 31+125 QS-31+125 10.08.2016
9.70 Querschnitt km 31+155 QS-31+155 10.08.2016
9.71 Querschnitt km 31+203 QS-31+203 10.08.2016
9.72 Querschnitt km 31+253 QS-31+253 10.08.2016
9.73 Querschnitt km 31+350 QS-31+350 10.08.2016
9.74 Querschnitt km 31+432 QS-31+432 10.08.2016
9.75 Querschnitt km 31+480 QS-31+480 10.08.2016
9.76 Querschnitt km 31+523 QS-31+523 10.08.2016
9.77 Querschnitt km 31+582 QS-31+582 10.08.2016
9.78 Querschnitt km 31+625 QS-31+625 10.08.2016
9.79 Querschnitt km 31+635 QS-31+635 10.08.2016
9.80 Querschnitt km 31+647,2 QS-31+647 10.08.2016
9.81 akt. Eribfgfé%%e Fluchttreppenhaus Nurtinger Str. HA-1 12.03.2020
9.82 akt. Hebeanlage Sielmingen km 30+010 HA-2 12.03.2020
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9.83 Hebeanlage Thyssen-Tunnel km 30+660 HA-3 10.08.2016
Detailplan Grundwasserumlaufigkeit, GW-

9.84 Sperre, Sicherheitsdrainage und Kontroll- D-3 10.08.2016
schacht

9.85 Detailplan Blockfugen D-4 10.08.2016

9.86 Detailplan Bristung, Gelénder, Beriihrschutz, D-5 10.08.2016
LS-Wand

10 Haltestellen und Betriebsgebaude
Verkehrsstation Sielmingen

10.1.1 Schachtgeriist Aufzug Langsschnitt S2.01.501 07/2016
Verkehrsstation Sielmingen

10.1.2 Schachtgerist Aufzug S2.01.502 07/2016
Ansichten und Schnitte
Verkehrsstation Sielmingen

10.1.3 Bauwerksplan Treppe West und Technikraum S52.01.510 07/2016
Verkehrsstation Sielmingen

10.1.4 Ansichten Treppe West S2.01.511 07/2016

1015 Verkehrsstation Sielmingen S2.01.530 07/2016
Bauwerksplan Treppe Ost

10.1.6 Verkehrsstation Sielmingen $2.01.201 10/2016
Lageplan Bauwerksverzeichnis

10.2.1 akt. | Lerkehrsstation Neuhausen $2.02.301 07/2018
Regelquerschnitt A-A

10.2.2 akt, | Verkehrsstation Neuhausen $2.02.302 07/2018
Regelquerschnitt B-B

1023 neu | Yerkehrsstation Neuhausen $2.02.303 02/2019
Regelquerschnitt D-D
Verkehrsstation Neuhausen

10.2.4 neu2 Langsschnitt C-C km 31,7+77.2 S2.02.401 02/2021
Verkehrsstation Neuhausen

10.2.5 akt. Langsschnitt E-E -Querbahnsteig- S$2.02.402 07/2018

10.2.6 akt. Verkehrsstation Neuhausen . S2.02.101 02/2021
Lageplan Bauwerksverzeichnis
Verkehrsstation Neuhausen

10.2.7 neu2 | Regelquerschnitt F-F S2.02.304 02/2021
Barrierefreier Zugang Bahnsteig Sud

10.3.2 neu Bauantrag Betriebsgebaude Neuhausen - 06.12.2019

11 Verkehrsanlagen Straf3e und Leitungen

11.1 Schleppkurvenuntersuchung 1 15.04.2016
Bemessungsfahrzeuge
Schleppkurvenuntersuchung

11.2 Zufahrt Aldi 2.1 15.04.2016
Schleppkurvenuntersuchung

11.3 Ausfahrt Aldi 2.2 15.04.2016
Schleppkurvenuntersuchung

11.4 Zufahrt REWE 3.1 15.04.2016
Schleppkurvenuntersuchung

11.5 Ausfahrt REWE 3.2 15.04.2016
Schleppkurvenuntersuchung

11.6 Zufahrt Gebaude 64 4.1 15.04.2016
Schleppkurvenuntersuchung

11.7 Ausfahrt Gebiude 64 4.2 15.04.2016
Schleppkurvenuntersuchung

11.8 Zufahrt Durr Ecoclean 51 15.04.2016
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11.10 gﬁpa'ﬁftph';%rr‘ﬁzﬂi?rféfa“c““”g 6.1 15.04.2016
11.15 Scheppurven n?_tgi%lobeﬂ' Garagen 09 12.08.2016
e | Sieppuren i onat o
11.17 Er%hlze;pl%ksuc;ve Zufahrt BahnhofstraRe 82 11 12.08.2016
11.18 Er%h:la%pl%ligven Provisorium Thyssen 12 12.08.2016
11.19 Er%hlze;a%ksuc;ven Provisorium Bahnhofstr. 13 12.08.2016
11.20 fclhzlggpkkmur\zlggrgxisorium Mercedesstral3e / 14 12.08.2016
11.21 Ertr:]hlzza_%kguive Provisorium Zufahrt Gemalto 15 12.08.2016
11.22 Er(:]h;%pl%ksgven Firma Gemalto Bauzustand 16 12.08.2016
11.23 tﬁgggﬂ% Eir;dkz:fgl‘iw 05/01 12.08.2016
11.24ney | 298Plen 2 Enczustand 05/02 18.02.2019
1125 ake. | 298Plan S Endzustand 05/03 13.02.2019
1126 akt, | 295Plan 4 Endzustand 05/04 25.02.2020
11.27 Lageplan 4.1 Endzustand 05/05 12.08.2016
11.28 akt. tﬁqgggg‘sé'f E;dégfa”g 05/06 14.08.2017
11.29 akt. t%gggiaonog E”k‘:rf‘fotfggo 05/07 25.02.2020
11.30 akt. t%gggﬂ‘og E”k‘:rf‘fltfggo 05/08 25.02.2020
11.31 Lageplan 1 Bavzusiang 05/09 12.08.2016
11.32 neu2 tﬁggg’ﬂ%g Eg“kzr‘r‘f;agi%oo 05/10 22.02.2021
11.33 neuz | 295Plan 3 Bauzustand 05/11 03.02.2021
11.34ney | 295Plan 4 Bauzstand | 05/12 25.09.2018
1135 ney | 298Plan 4 Bauzystand 2 05/13 25.09.2018
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11.36 neu2 tﬁ}gggﬁ"‘og ?i‘ﬁfgiggol 05/14 26.02.2021
11.37 neu2 t;ggglr%”og ?i‘ﬁﬁ”;gfggoz 05/15 26.02.2021
1138 ake, | 29%Plan© Bauzustand 05/16 25.02.2020
11.39 akt. tﬁggﬂ%”og E“';‘(Lg“asltiggo 05/17 25.02.2020
11.40ake, | 29SPlan§ Bauzustand, 05/18 25.02.2020
11.41 mhzeé‘f(')%% Eiasrliriagsiszo 06/01 12.08.2016
1142k | ONeTPlen Radwegl 06/02 13.02.2019
1143akt, | Honenplan Feldweg 2 06/03 13.02.2019
11.44 O St e 06/04 12.08.2016
11.45 E;hze;fflsasr& Bahnhofstrafl3e + Im Koller 06/05 12.08.2016
11.46 O R 2 o0 06/06 12.08.2016
11.47 ponenplan Mercedesstrafie 06/07 12.08.2016
11.48 Honenplan Radwed 3 06/08 12.08.2016
11.49 'I:r?]h;gf(')%% Eell‘:n""ggjw 06/09 12.08.2016
11.50 Iljrgh;gﬂig Brucke Zufahrt Klaranlage 06/10 12.08.2016
1151 ponenplan Retiungszutanrt 06/11 12.08.2016
1152 tﬁ]'t;g%é%'(";‘%éirﬁ Prverril 08/01 12.08.2016
11.53 tﬂt;ggigméi;g‘;ﬂig”d 08/02 12.08.2016
11.54 neu2 tﬁgggj@g‘gii;g‘;ﬁ‘f&g”d 08/03 09.03.2021
1156 neuz | SIongspian 2.2 Endzusiand 08/04 09.03.2021
11.56 neu2 tf:}gggg‘og Er‘k‘:ﬁ‘giggo 08/05 03.02.2021
11.57 neu3 tg}gggﬁnog E”k‘;']f‘gsgfggo 08/06 18.01.2022
11.58 akt. t%gggﬁnélg' B E:qdzzgf;az”; 08/07 12.06.2018
11.59 neu3 tﬁggg’g‘s‘é‘f E;dggfanod 08/08 18.01.2022
11.60 neu3 | 29%Plan ® Endzustand 08/09 18.01.2022
1161 ake. | 29SPlan Endzustand 08/10 25.02.2020
11.62ake. | 29SPlan 7 Endzustand 08/11 25.02.2020
11.63ake. | 29%Plan 8 Endzustand 08/12 25.02.2020
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11.64 tﬂtgggggg‘géin?z‘éiulsstg”d Bauphase 1 08/13 12.08.2016
11.65 tﬁ:tgggigﬁ‘gé'iﬁz‘;‘fﬁ”d Bauphase 1 08/14 12.08.2016
11.66 tﬁ:tgggjglggé'in?g‘;‘gg”d Bauphase 1 08/15 12.08.2016
11.67 tﬁ:tgggjglggé'in?%i‘?ggnd Bauphase 2 08/16 12.08.2016
11.68 tﬁ:tgggzgggé'ﬁﬁ%ﬁ‘ggg”d Bauphase 1 08/17 12.08.2016
11.69 tﬁ}gggg‘og ??(lrjrfuzsgtiggo 08/18 12.08.2016
1170 ake, | 295Plan 4 Bauzustand 08/19 25.02.2020
11.71 Lageplan 4.1 Bauzustond 08/20 12.08.2016
11.72 akt. I'zfr‘]gggg‘sgf Eg“;gfgi”g 08/21 14.08.2017
11.73 akt. t;gggL%”og ?i‘ﬁﬁ‘fgfggo 08/22 25.02.2020
11.74 akt. t;gggLaS”og ?i‘ﬁﬁ‘fﬁggo 08/23 25.02.2020
7|t Somn &8 T
T
[ Somnce e
e[ Somie e
e[ SomneE canean
im0 [t Somita s e
o[ Sotes e
| Laiente; o €
e[S, SOTRDD Saum
oe [, SOmnE S Saean
11.85 Johannesstraf&e - Schnitt F-F Bauzustand 14/11 12.08.2016
bei Geb. 79
11.86 Eggzeéi%i??hsz%ﬁggg 1+ Feldweg 1 14/12 12.08.2016
11.87 En‘:gféi‘é%g‘fhk?f;ggggg 2 14/13 12.08.2016
11.88 Eniggi%%rg‘fhk?gtg:gg 1 14/14 12.08.2016
11.89 Eriggi%%rg‘fhk?gtzgigggg 2 14/15 12.08.2016
11.90 Erigg(')i‘é%rg‘fhk?r‘ft?)%ﬂvg’gg 3 14/16 12.08.2016
11.91 Eriggt')i‘é%rg‘fhk?gtggﬂg‘é"gg 3und5 14/17 12.08.2016
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Regelquerschnitt Briicke Zufahrt Klaranlage

11.92 Km 30+442 14/18 12.08.2016

11.93 Regelquerschnitt Bestehende StralRen 14/19 12.08.2016
Regelquerschnitt Rettungszufahrt

11.94 km 304815 - km 30+940 14/20 12.08.2016
Kennzeichnende Profile 1

11.95 Km 284600 - km 29+200 14/21 12.08.2016
Kennzeichnende Profile 2

11.96 Kkm 29+400 - km 29+800 14/22 12.08.2016
Kennzeichnende Profile 3

11.97 akt. km 304020 - km 30+400 14/23 14.08.2017
Verkehrskonzept

11.98 Umleitung 6ffentlicher Verkehr 16/01 12.08.2016
Verkehrskonzept

11.99 neu Umleitung Individualverkehr 16/02 13.06.2018
Verkehrskonzept

11.100 akt. Umleitung FuRganger / Radfahrer 16/03 13.06.2018
Bauphasenplan 1 - Deckel Nurtinger Str.

11.101 akt. Kkm 28+500 bis km 28+600 16/04 23.09.2018
Kanallangenschnitt Ltg 115 Stral3e 1

11.102 KM 294435 — km 294677 16/05 12.08.2016
Kanallangenschnitt Ltg 111 Regenwasser

11103 Im Kaller* km 29+387 - km 29+596 16/06 12.08.2016
Kanallangenschnitt Ltg 126 Ableitung

11.104 Im Kaller* km 29+641 - km 30+006 16/07 12.08.2016
Kanallangenschnitt Ltg 137 zur Klaranlage

11.105 KM 294993 - km 304220 16/08 12.08.2016
Kanallangenschnitte Ltg 154 + Ltg 155

11.106 Neuhausen km 31+401.431 und 31+430.830 16/09 12.08.2016
Querung Ltg 109

11.107 Km 29+388,655 16/10 12.08.2016
Querung Ltg 146

11.108 Km 30+815,251 16/11 12.08.2016
Details Briicken

11.109 km 29+680.305 und km 29+994.105 16/12 12.08.2016

12 Entwasserungsplanung
Fachbeitrag Streckenentwéasserung

12.1 neu Anlage 1: Dimensionierung der Regenrickhal- - 19.11.2018
tungen und Hebeanlagen

12.2 neu Fachbeltr.ag Streqkener]twgsserung i 19.11.2018
Anlage 2: Kanaldimensionierung
Planung Streckenentwasserung der freien

12.3 Streckenabschnitte - Lageplan Teil 1, S2 GP_VA_12 001_00 14.07.2016
von km 28+007 bis km 28+350
Planung Streckenentwésserung der freien

12.4 Streckenabschnitte - Lageplan Teil 2, S2 GP_VA_12 002_01 | 22.08.2016
von km 28+335 his km 28+900
Planung Streckenentwésserung der freien

12.5 Streckenabschnitte - Lageplan Teil 2.1, S2 GP_VA 12 003 01 | 22.08.2016
von km 28+520 bis km 28+750
Planung Streckenentwésserung der freien

12.6 Streckenabschnitte - Lageplan Teil 3, S2 GP_VA 12 004 01 | 01.09.2016
von km 28+900 bis km 29+435
Planung Streckenentwasserung der freien

12.7 Streckenabschnitte - Lageplan Teil 3.1, S2 GP_VA 12 005 01 | 22.08.2016
von km 29+250 bis km 29+410
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12.8

Planung Streckenentwéasserung der freien
Streckenabschnitte - Lageplan Teil 4,
von km 29+435 bis km 29+970

S2_GP_VA_12_006_00

14.07.2016

12.9 neu3

Planung Streckenentwéasserung der freien
Streckenabschnitte - Lageplan Teil 5,
von km 29+970 bis km 30+490

S2 _GP_VA 12 007 03

26.01.2022

12.10 neu3

Planung Streckenentwéasserung der freien
Streckenabschnitte - Lageplan Teil 5.1,
von km 29+930 bis km 30+090

S2 _GP_VA 12 008 04

26.01.2022

12.11

Planung Streckenentwasserung der freien
Streckenabschnitte - Lageplan Teil 6,
von km 30+490 bis km 30+980

S2_GP_VA_12_009 02

01.09.2016

12.12 neu

Planung Streckenentwésserung der freien
Streckenabschnitte - Lageplan Teil 7,
von km 30+980 bis km 31+500

S2_GP_VA_12_ 010 03

04.10.2018

12.12a neu

Planung Streckenentwésserung der freien
Streckenabschnitte - Lageplan Teil 7.1,
von km 30+980 bis km 31+500

S2_GP_VA_12_012_00

04.10.2018

12.13 neu

Planung Streckenentwésserung der freien
Streckenabschnitte - Lageplan Teil 8,
von km 31+500 bis km 31+947

S2_GP_VA_12 011 02

13.11.2018

13

Bauwerksverzeichnis

13.1 akt.

Bauwerksverzeichnis

12.04.2022

14

Baulogistik und Umgrenzung Beweissicherung

14.1 neu?2

Baulogistikflachen - Baufeld, BE-Flachen,
BaustralRen und Umgrenzung der Beweissi-
cherung von km 28+020 bis km 28+595

BL-Teil-1 b

10.02.2021

14.2 neu?2

Baulogistikflachen - Baufeld, BE-Flachen,
BaustralRen und Umgrenzung der Beweissi-
cherung von km 28+480 bis km 29+050

BL-Teil-2 b

10.02.2021

14.3 neu?2

Baulogistikflachen - Baufeld, BE-Flachen,
BaustralRen und Umgrenzung der Beweissi-
cherung von km 28+935 bis km 29+505

BL-Teil-3 b

10.02.2021

14.4 neu2

Baulogistikflachen - Baufeld, BE-Flachen,
BaustralR3en und Umgrenzung der Beweissi-
cherung von km 29+410 bhis km 29+975

BL-Teil-4 b

10.02.2021

14.5 neu3

Baulogistikflachen - Baufeld, BE-Flachen,
BaustraRen und Umgrenzung der Beweissi-
cherung von km 29+925 bis km 30+490

BL-Teil-5 ¢

29.04.2022

14.6 neu?2

Baulogistikflachen - Baufeld, BE-Flachen,
BaustraRen und Umgrenzung der Beweissi-
cherung von km 30+435 bis km 31+000

BL-Teil-6 b

10.02.2021

14.7 neu?2

Baulogistikflachen - Baufeld, BE-Flachen,
BaustralRen und Umgrenzung der Beweissi-
cherung von km 30+980 bis km 31+545

BL-Teil-7 c

10.02.2021

14.8 neu?2

Baulogistikflachen - Baufeld, BE-Flachen,
BaustralRen und Umgrenzung der Beweissi-
cherung von km 31+465 bis km 31+947

BL-Teil-8 b

16.12.2020

15

Grunderwerb

15.1 neu3

Grunderwerbsliste

11.05.2022

15.2

Grunderwerbsplan Teil 1
von km 28+007 bis km 28+350

BUs C23662 c

27.02.2017

15.3 neu2

Grunderwerbsplan Teil 2
von km 28+330 bis km 28+900

VPs C23665 e

19.03.2021

13
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Grunderwerbsplan Teil 3

15.4 neu?2 von km 28+900 bis km 29+465 VPs C23666 d 19.03.2021
Grunderwerbsplan Teil 4

15.5 neu3 von km 29+445 bis km 30+015 VPs C23670 f 11.05.2022
Grunderwerbsplan Teil 5

15.6 neu3 von km 29+945 bis km 30+515 VPs C23671 f 11.05.2022
Grunderwerbsplan Teil 6

15.7 neu?2 von km 30+465 bis km 31+035 VPs C23673 e 19.03.2021
Grunderwerbsplan Teil 7

15.8 neu?2 von km 30+980 bis km 31+500 VPs C23674 e 19.03.2021
Grunderwerbsplan Teil 8

15.9 neu?2 von km 31+490 bis km 31+947 VPs C23676 e 19.03.2021

15.10 neuz | Grunderwerbsplan Teil 9 VPs D79464 d 19.03.2021
Regenrickhaltebecken 3
Grunderwerbsplan Teil 10

15.11 neu2 | CEF-Malinahme Zauneidechse 10 29.09.2020
Ersatzhabitat Egelsee
Grunderwerbsplan Teil 11

15.12 neu RRB Bernhéuser Weg || VPs F72436 a 15.01.2019

16 Haltestellenausstattung

16.1 50 Hz - Anlagen . EeaK 4861 31 3 001 | 15.04.2016
Hp Sielmingen Bahnsteig Lageplan — ==

16.2akt. |20 Hz- Anlagen EeaK 4861 32 3 001 | 31.03.2020
Bf Neuhausen Beleuchtungslageplan — =

16.3 TK Anlagen . Tklk_4861_.0102/21 | 15.04.2016
Hp Sielmingen Bahnsteig Lageplan - —

16.4akt. | TKAnlagen Tkik_4861_.0102/01 | 31.03.2020
Bf Neuhausen Lageplan - —
Aufzugsanlage Hp Sielmingen

16.5 Schachtgrundriss/H6henschnitt Mt_S2_4861_0001 15.04.2016

17 Technische Geb&udeausriistung
50 Hz - Anlagen

17.1 Lageplan Energieversorgung Sicherheitsbe- EeaK 4861_3 001 15.04.2016
leuchtung von km 28+035 bis km 28+260
50 Hz — Anlagen

17.2 Lageplan Energieversorgung Sicherheitsbe- EeaK 4861 3 002 15.04.2016
leuchtung von km 28+255 bis km 28+380
50 Hz - Anlagen

17.3 Lageplan Energieversorgung Sicherheitsbe- EeaK 4861_3 003 15.04.2016
leuchtung von km 28+475 bis km 28+700
50 Hz - Anlagen

17.4 Lageplan Notausstieg km 28,565 EeaK 4861_3 004 15.04.2016
mit Hebeanlage
TK Anlagen

17.5 - - Tkus_4861 .1000/21 15.04.2016
Ubersichtsplan Tunnelnotrufanlage - -
TK Anlagen

17.6 Ubersichtsplan BOS-Funk Tkuk_4861_.1202/21 15.04.2016
TK Anlagen

17.7 Ubersichtsplan OB Fernsprechlinie Tkus_4861_.1000/21 15.04.2016
Nasse Feuerldschleitung NFL

17.8 Grundriss (Abschnitt 1) H_S2_ 4861 0001 15.04.2016
von km 28+035 bis km 28+260
Nasse Feuerldschleitung NFL

17.9 Grundriss (Abschnitt 2) H_S2_4861_0002 15.04.2016
von km 28+255 bis km 28+480
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17.10

Nasse Feuerldschleitung NFL
Grundriss (Abschnitt 3)
von km 28+475 bis km 28+700

H_S2_4861_0003

15.04.2016

17.11

Langsschnitt (Abschnitt 1)
Nasse Feuerldschleitung NFL
von km 28+035 bis km 28+260

H_S2_4861_0004

15.04.2016

17.12

Langsschnitt (Abschnitt 2)
Nasse Feuerldschleitung NFL
von km 28+260 bis km 28+460

H_S2_4861_0005

15.04.2016

17.13

Langsschnitt (Abschnitt 3)
Nasse Feuerldschleitung
von km 28+460 bis km 28+650

H_S2_4861_0006

15.04.2016

17.14

Tunnelabschnitt 28+080-28+560
Nasse Feuerldschleitung NFL Detailblatt 1
NFL-Entnahmestellen

H_S2_4861_0007

15.04.2016

17.15

Tunnelabschnitt 28+080-28+560
Nasse Feuerldschleitung NFL Detailblatt 2
Loschwassereinspeisung Nirtinger Stral3e

H_S2_4861_0008

15.04.2016

17.16

Tunnelabschnitt 28+080-28+560
Nasse Feuerldschleitung NFL Detailblatt 3
NFL-Entnahmestelle und Streckenabsperrung

H_S2_4861_0009

15.04.2016

17.17

Hebeanlage
Hebewerk und Liftung Ndrtinger Stral3e
Grundriss / Schnitte

H_S2_4861_0010

15.04.2016

17.18

Hebeanlage
Hebewerk Hp Sielmingen
Grundriss / Schnitte

H_S2 4861 0011

15.04.2016

17.19

Hebeanlage
Hebewerk ThyssenKrupp
Grundriss / Schnitte

H_S2 4861 0012

15.04.2016

18

Elektromagnetische Vertraglichkeit

18.1

Fahrstromdiagramm

S2-If-neu

14.03.2016

18.2

Bereich km 28,25 Tunnel Bernhausen
Magnetische Felder der S-Bahn

S2-Tu-Bernh-3n

15.03.2016

18.3

Bereich km 28,56 Trog Bernhausen
Magnetische Felder der S-Bahn, offener Trog

S2-TR-Bernh-2n

15.03.2016

18.4

Bereich km 28,75 Trog Bernhausen
Magnetische Felder der S-Bahn, offener Trog

S2-TR-Bernh-heub

27.06.2016

18.5

Bereich km 28,75 Trog Bernhausen
Magnetische Felder der S-Bahn, offener Trog

S2-TR-Bernh-3n

15.03.2016

18.6

Freie Strecke 2-gleisig 2 RLS
Magnetische Felder der S-Bahn

S2-FS-3n

15.03.2016

18.7

Bereich km 29,50 Bebauung Kdller
Magnetische Felder der S-Bahn, offener Trog

S2-TR-Sielm-Koeller

15.06.2016

18.8

Bereich km 29,50 Trog Sielmingen
Magnetische Felder der S-Bahn, offener Trog

S2-TR-Sielm-2n

15.03.2016

18.9

Bereich km 29,8 HP Sielmingen
Magnetische Felder der S-Bahn, offener Trog

S2-HP-Sielm-5n

15.03.2016

18.10

Freie Strecke 1-gleisig 1 RLS
Magnetische Felder der S-Bahn

S2-FS-4n

15.03.2016

18.11

Bereich km 30,60 Tunnel Thyssen
Magnetische Felder der S-Bahn

S2-Tu-Thys-n

15.03.2016

18.12

Bereich km 30,64 Trog Thyssen
Magnetische Felder der S-Bahn

S2-TR-Thys-n

15.03.2016

18.13

Bereich km 31,25 Ortseingang Neuhausen
Magnetische Felder der S-Bahn

S2-Neuh-5n

15.03.2016

15
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Bereich Bahnhof Neuhausen

18.14 Magnetische Felder der S-Bahn S2-Bf-Nh-12d 16.09.2014
Bereich Bahnhof Neuhausen

18.15 Magnetische Felder der S-Bahn S2-Bf-Nh-12e 16.09.2014

18.16 EMV-MalRnahmen entlang der Strecke RLS-Tabelle 13.10.2015

19 Leit- und Sicherungstechnik

19.1 Stuttgart - Rohr — Filderstadt S613a/01/22 15.04.2016
Signalubersichtsplan
ESTW-Z Neuhausen

19.2 Signalubersichtsplan Blatt 1 S2_VA_10/02 19.04.2016
von km 28,908 bis km 31,938

20 Geotechnischer Bericht

20.1 Geotechnischer Bericht - 24.08.2016

21 Brandschutzgutachten
Brandschutz- und Katastrophenschutzkonzept

21.1 neu ,S-Bahn-Tunnel Filderstadt/Bernhausen” - 14.02.2019
km 27+907 — km 28+555

21.2 neu Ganzhe|tI|che§ Brgndsc‘putzkonzept i 14.02.2019
Haltepunkt ,Sielmingen
Risikobewertung zur Beurteilung von
Brandgefahren und Schutzzielen

21.3 neu Unterquerung ,Zufahrt Werksgeldnde i 14.02.2019
ThyssenKrupp“ km 30+510 - km 30+634
Ganzheitliches Brandschutzkonzept

21.4 neu ,Bahnhof Neuhausen a.d.F.“ ) 14.02.2019

22 Kampfmittelerkundung

291 Kampfm|ttelbese|t|gungsmaBnahmen / i 02.07.2014
Luftbildauswertung

23 Schalltechnische Untersuchung

23.1 neu Schalltechnische Untersuchung (Revision 8) ‘ - 10.04.2019

24 Erschitterungstechnische Untersuchung

241 Erschgtterungstechnlsche Untersuchung i 20.09.2016
(Revision 4)

25 Baubedingte Emissionen, Schall, Erschitterungen
Schalltechnische Untersuchung

25.1 neu Baularm und Bauerschutterungen - 10.04.2019
(Revision 5)

26 Umweltvertraglichkeitsstudie

26.1 neu2 Gutachten Umweltvertraglichkeitsstudie - 18.06.2021
Umweltvertraglichkeitsstudie

26.2 neu Karte 1: Biotopstrukturen i 11.04.2019
Umweltvertraglichkeitsstudie

26.3 Karte 2 Boden - 10.11.2016

27 Spezielle Artenschutzrechtliche Prufung

27.1 neu Spezielle artenschutzrechtliche Priifung - 28.01.2019

27.2 neu MalRnahmenkonzeption Zauneidechse 28.01.2019

27 3 neu? Plaus!b|I|5|erung Habitatstrukturen und i 16.12.2020
Schleiereulenvorkommen
Erganzende Stellungnahme zur speziellen

27.4 neu2 artenschutzrechtlichen Prifung - Nachkartie- - 16.12.2020
rung Mauer- und Zauneidechse 2020
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27.5 neu2 MaRnahmenkonzept Mauereidechse - 29.01.2021

27.6 neu2 Ausnahmeantrag - 27.01.2021

28 Landschaftspflegerischer Begleitplan

28.1 neu? Gutac.hten Landschaftspflegerischer i 18.06.2021
Begleitplan
Landschaftspflegerischer Begleitplan

28.2 neu2 Plan 1: Bestands- und Konfliktplan - - 26.02.2021
Pflanzen, Tiere, Klima und Luft, Landschaft
Landschaftspflegerischer Begleitplan

28.3 neu Plan 2: Bestands- und Konfliktplan - Boden, - 11.04.2019
Grundwasser und Oberflachengewdasser
Landschaftspflegerischer Begleitplan

28.4neu2 |1y 3. MaRnahmeniibersicht i 26.02.2021
Landschaftspflegerischer Begleitplan

28.5 neu2 Plan 4: MalRnahmenplan, Teil 1 ) 26.02.2021
Landschaftspflegerischer Begleitplan

28.6 neu2 Plan 5: MaRnahmenplan, Teil 2 ) 26.02.2021
Landschaftspflegerischer Begleitplan

28.7 neu2 Plan 6: MaBnahmenplan, Teil 3 i 26.02.2021
Landschaftspflegerischer Begleitplan i

28.8 neu2 Plan 7: MalRnahmenplan, Teil 4 26.02.2021
Landschaftspflegerischer Begleitplan i

28.9 neu2 Plan 8: Malinahmenplan, Teil 5 26.02.2021

29 Fahrdiagramme
Von Haltestelle Bernhausen km 27+906

29.1 bis Haltestelle Neuhausen km 31+936 C66828-b 26.11.2015
Von Haltestelle Neuhausen km 31+731

29.2 bis Haltestelle Bernhausen km 27+698 C68746-b 26.11.2015
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V. Nebenbestimmungen

Immissionsschutz

Betriebsbedingte La&rmimmissionen

1. Die Vorhabentragerin hat von km 29+350 bis km 29+750 Schienendampfer (mit
Zwischenlage ZW 700 oder vergleichbar) auf beiden Richtungsgleisen einzu-

bauen und zu unterhalten.

2. Die Vorhabentréagerin hat den Eigentimern der Gebaude Bahnhofstraf3e 81 und
82 in Filderstadt-Sielmingen sowie der Gebaude Bernhduser StralRe 3, Bahn-
hofstralRe 58 und 64 in Neuhausen a.d.F. auf Antrag die notwendigen Kosten
fur die nach der aktuell gultigen Verkehrswege-Schallschutzmafnahmenver-
ordnung (24. BImSchV) erforderlichen passiven Larmschutzmal3nahmen
(Larmschutzfenster und ggf. Luftungseinrichtungen) zu erstatten. Die Erstat-
tung ist ausgeschlossen, sofern bereits ausreichend dimensionierte passive
LarmschutzmalRnahmen vorhanden sind. Falls Uber die Erstattung der Aufwen-
dungen keine Einigung erzielt werden sollte, bleibt deren Festsetzung einem
nachfolgenden Entschadigungsfestsetzungsverfahren nach 8 74 Abs. 2 S. 3
VwV{G durch die Enteignungsbehdrde (8 22a AEG) vorbehalten.

3. Die Vorhabentragerin hat dafir Sorge zu tragen, dass bei Abstellungen im
Bahnhof von Neuhausen a.d.F. von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr die Klimagerate an
den abgestellten Zigen ausgeschaltet werden und die Ziige in einen leisen Be-
triebszustand ,Schlummermodus® versetzt werden. Hiervon ausgenommen ist

die Zeit fur das Aufristen der Zlge.

Betriebsbedingte Erschitterungen und sekundarer Luftschall

4. Die Vorhabentragerin hat im Streckenbereich von km 31+125 bis km 31+490
Unterschottermatten, die eine Systemresonanz von fres < 22 Hz erzeugen, ein-

zubauen und zu unterhalten.

Baubedingte L&rm- und Erschutterungsimmissionen

5. Die Vorhabentragerin hat die Bauablaufdaten, insbesondere den geplanten Be-

ginn, die Dauer und das geplante Ende sowie die prognostizierte Larm- und
18
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10.

11.

12.

Erschitterungsintensitat der BaumafRnahmen jeweils rechtzeitig vor Beginn der
Bauarbeiten den betroffenen Anwohnern mitzuteilen. Absehbare Abweichun-

gen sind ebenfalls rechtzeitig mitzuteilen.

Die Vorhabentragerin hat die Baustellenabsperrungen in Bereichen, bei denen
unmittelbar Wohnbebauung angrenzt, akustisch dicht als bauzeitliche Schall-
schutzwand mit einem akustisch wirksamen Schallddmmmalf von R'w mindes-

tens 25 dB im Direktdurchgang und einer H6he von 2 m auszufihren.

Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die Baustellen so geplant, ein-
gerichtet und betrieben werden, dass Gerausche und Erschitterungen verhin-
dert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Die Vorhaben-
tragerin hat dazu bereits Uber die Ausschreibung sicherzustellen, dass durch
die bauausfiihrenden Unternehmen ausschlie3lich Bauverfahren und Bauge-
rate eingesetzt werden, die hinsichtlich ihrer Schall- und Erschitterungswirkung

dem Stand der Technik entsprechen.

Die bauausfuhrenden Unternehmen sind zu verpflichten, bei der Auswahl von
schall- und erschitterungstechnisch gunstigen Verfahren konstruktiv mitzuwir-

ken und die Emissionen zu minimieren.

Bei den Bauarbeiten diurfen nur gerauschgedampfte, den allgemeinen Verwal-
tungsvorschriften zum Schutz gegen Baularm entsprechende Baumaschinen
eingesetzt werden. Der Einsatz der Maschinen und Gerate muss den Bestim-
mungen der 32. BImSchV (Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung) ent-

sprechen.

Die zum Einsatz kommenden Maschinen sind entsprechend der gesetzlichen
Bestimmungen und der Herstellerangaben regelmaldig zu warten und gegebe-

nenfalls instand zu setzen.

Laute ortsfeste Schallquellen sind so weit entfernt wie mdglich von schitzens-
werter Bebauung anzuordnen oder alternativ durch geeignete MalRnahmen

akustisch wirksam abzuschirmen.

Die Einwirkzeiten emissionsintensiven Baugerats sind so weit wie méglich zu

minimieren.
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13.Bautatigkeiten mit hohen Schall- oder Erschitterungsemissionen sind mog-
lichst nicht in die Zeitbereiche von 7:00 Uhr bis 8:00 Uhr und 18:00 Uhr bis 20:00
Uhr zu legen.

14. Abbrucharbeiten sind moéglichst mit larm- und erschitterungsarmen Verfahren,
d. h. unter Vermeidung des Einsatzes von MeilR3elbaggern und vergleichbaren
Verfahren, durchzufihren, soweit nicht zwingende Griinde deren Einsatz erfor-

dern.

15.Die Vorhabentragerin hat fur die Zeit der Bauausfuhrung einen konkreten An-
sprechpartner einzusetzen, der fur die durch die baubedingten Immissionen be-
troffene Bevolkerung bzw. zu deren Vorabinformation bei bevorstehenden Be-
lastigungen zur Verfigung stehen soll. Name und Erreichbarkeit des Ansprech-
partners sind der Planfeststellungsbehoérde, der unteren Immissionsschutzbe-
horde des LRA Esslingen und den Anwohnern rechtzeitig vor Baubeginn mitzu-
teilen. Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass fur die Zeiten einer Ab-
wesenheit des Ansprechpartners ein gleichwertiger Ansprechpartner zur Verfu-
gung steht.

16.Die baubetrieblichen Immissionen sind bei larm- und erschitterungsintensiven
Arbeiten (z.B. MeiRRelbetrieb, Boden verbessern und verdichten) im Rahmen
von Auftaktmessungen sowie dauerhaften Messungen an exponierten Gebau-
den zu erfassen. Die Messungen haben unter Berticksichtigung der Bauablaufe
und der einzusetzenden Maschinen die Ermittlung der Immissionen gemalf
AVV Baularm sowie der DIN 4150 an allen potentiell betroffenen Einwirkungsor-

ten zu gewahrleisten.

Zu diesen Einwirkungsorten gehoren insbesondere in Filderstadt-Bernhausen
die Gebaude im Bereich der Filderbahnstral3e, der Muhlenstrafl3e und der Heu-
bergstral3e. In Filderstadt-Sielmingen die Gebaude im Koéller, in der Mercedes-
stral3e, der AlemannenstrafRe und der Bahnhofstral3e. In Neuhausen a.d.F. die

Gebaude im Bereich der Max-Eyth-Stral3e und der Bernhauser Stral3e.

Bei den Messungen sind fur alle Gebaudefassaden - etagengenau - die Tage

gesondert auszuweisen, an denen der Beurteilungspegel den jeweils heranzu-

20



Planfeststellungsbeschluss fir die Verlangerung der S-Bahn Strecke von Filderstadt- Bernhausen nach Neuhausen a.d.F.

ziehenden Immissionsrichtwert nach Nr. 3.1.1 der AVV Bauldarm bzw. die An-
haltswerte der DIN 4150 Uberschreitet. Dabei ist der jeweils ermittelte zugeho-

rige Beurteilungspegel mit anzugeben.

17.Werden die in der Vorzugsvariante unter Abschnitt 7.4 der schalltechnischen
Untersuchung Baularm und Erschitterungen (vgl. Anlage 25.1 neu) genannten
Immissionsrichtwerte messtechnisch Uberschritten und liegen tber der Ein-
griftsschwelle Nr. 4.1 der AVV Baularm, sind zuséatzliche Minderungsmaf3nah-
men in Abstimmung mit der unteren Immissionsschutzbehdrde des LRA Esslin-
gen zu prufen und - soweit diese technisch umsetzbar und verhaltnismafig sind
- umzusetzen. Hierbei ist die Wirksamkeit zusatzlicher Ma3hahmen messtech-
nisch nachzuweisen. Die Messergebnisse sind zu dokumentieren und der un-

teren Immissionsschutzbehorde des LRA Esslingen vorzulegen.

18.In folgenden Fallen steht den betroffenen Eigentiimern gegen die Vorhabentra-

gerin ein Anspruch auf Zahlung einer Entschadigung in Geld zu:

— fur die entsprechend Ziffer 16 ermittelten Immissionsorte und Anzahl der

Tage bzw. Nachte mit einem Beurteilungspegel von mehr als

a. 64 dB(A) aul3en, bezogen auf Wohnraume, Behandlungs- und

Untersuchungsraume in Arztpraxen, Unterrichtsraume.

b. 69 dB(A) aul3en, bezogen auf Gewerblich genutzte Raume (z.B.

Buroraume, Konferenz- und Vortragsraume).

c. 69 dB(A) aul’en, bezogen auf Grof3raumbiros, Schalterraume,
Druckerraume von DV-Anlagen, soweit dort standige Arbeits-

platze vorhanden sind.

— fur die entsprechend Ziffer 16 ermittelten Immissionsorte und Anzahl der
Tage in den Monaten April bis September, an denen der Beurteilungs-
pegel den gebietsbezogenen Immissionsrichtwert der AVV Baularm
Nummer 3.1.1. tagsiber in Bezug auf die Aulienwohnbereiche (Balkone

und Terrassen) Uberschreitet.

Die Anspriiche sind ausgeschlossen, soweit Ersatzwohnraum in Anspruch ge-

nommen wurde.
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19.

20.

Bei der Bemessung der Entschadigungshéhe ist zu beriicksichtigen:

- die Hohe der Uberschreitung der in der vorstehenden Aufzahlung jeweils
genannten Werte durch den Baularmpegel als energiedquivalenter Mit-

telwert.

- die Anzahl der Tage, die in diese Mittelung eingeflossen sind. Tage, an
denen Ersatzwohnraum in Anspruch genommen wurde, sind hierbei

nicht zu bertcksichtigen.

- Fir die Hohe der Entschadigung der AuRenwohnbereiche ist das Allge-
meine Rundschreiben StraBenbau Nr. 26/1997 vom 02.06.1997, Ver-
kehrsblatt (VkBI.) 1997, S. 434, entsprechend anzuwenden.

- Soweit Uber die Hohe der Entschadigung keine Einigung erzielt wird,
bleibt die Entscheidung einem gesonderten Entschédigungsverfahren
nach 8 74 Abs. 2 S. 3 VwWVfG durch die Enteignungsbehdorde (§ 22a AEG)

vorbehalten.

Den betroffenen Anwohnern steht gegen die Vorhabentragerin im Ubrigen ein
Anspruch auf Bereitstellung von Ersatzwohnraum wegen unzumutbarer baube-
dingter Larmbeeintrachtigungen fir die entsprechend des Ziffer 16 ermittelten
Immissionsorte und Tage mit einem Beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A)
tags bezogen auf Wohnrdume zu. Die Vorhabentréagerin hat auf Grundlage der
Baularmprognose rechtzeitig vor Eintritt der larmintensiven Bauphasen die er-
mittelten Anspruchsberechtigten schriftlich Gber ihre Anspriche auf Ersatz-

wohnraum zu informieren.

Bei Uberschreitung der einschlagigen Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 2 und 3
sind die Arbeiten sofort einzustellen und dirfen erst nach Ergreifen geeigneter
Gegenmal3nahmen (z.B. Wahl eines anderen Bauverfahrens) wieder aufge-
nommen werden. Sind geeignete GegenmalRnahmen untunlich oder mit dem
Vorhaben unvereinbar, besteht ein Anspruch auf Entschadigung dem Grunde

nach.
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21.Im Bereich von 15 m um die Geb&ude Bahnhofstr. 81 und 82 in Filderstadt-
Sielmingen sind nur Rittelwalzen zu verwenden, deren Kennwerte im zulassig

gekennzeichneten Bereich der folgenden Grafik liegen:
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22.An den Immissionsorten Bahnhofstral3e 81 und 82 in Filderstadt-Sielmingen ist
sind durch Erschitterungsmessungen bei erschitterungsintensiven Bauarbei-
ten (Einsatz Ruttelwalze 0.4.) die innerhalb der Radien von 15 m um die Ge-
baude erfolgen, zu prifen, ob die einschlagigen Anhaltswerte der DIN 4150 Teil
2 und 3 eingehalten werden. Die Messergebnisse sind zu dokumentieren und
der unteren Immissionsschutzbehoérde des LRA Esslingen zur Prifung vorzule-

gen.

Elektromagnetische Vertraglichkeit

23.Fur den Fall, dass die durch den Betrieb der Eisenbahnanlage hervorgerufenen
magnetischen Felder zu Stérungen bei empfindlichen technischen Geraten, die
bereits zum Zeitpunkt dieser Entscheidung betriebsbereit vorhanden sind, fih-
ren, behalt sich die Planfeststellungsbehdrde in Abstimmung mit der unteren
Immissionsschutzbehdrde des LRA Esslingen die Anordnung von weitergehen-

den Schutzmalinahmen vor. Sind weitergehende Schutzmal3nahmen untunlich
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oder mit dem Vorhaben unvereinbar, besteht ein Anspruch auf Entschadigung

dem Grunde nach.

Luftschadstoffe/ Staub/ Licht

24. Staubendes Abbruchmaterial darf nicht aus grofRer Hohe abgeworfen oder ab-
gekippt werden. Soweit erforderlich, sind gekapselte Rutschen oder Abwurf-
rohre zu verwenden. Im Ubrigen ist auftretender Staub durch Sprithen mit Was-

ser zu binden.

25.Sowohl fur die Bau- als auch die Betriebsphase ist zur Vermeidung von Beein-
trachtigungen des ndheren Wohnumfeldes und der umliegenden Verkehrsfla-
chen beim Aufstellen und dem Betrieb der Beleuchtungsanlagen darauf zu ach-
ten, dass die Lampen so ausgerichtet werden, dass die Lichtkegel ausschliel3-

lich auf das Bahngelande bzw. die Baustelleneinrichtungsflache gerichtet sind.

26.Die Baustellen sind so zu gestalten, dass eine Blendung von Fahrzeugfihrern
auf den offentlichen Stralen insbesondere durch die Baustellenbeleuchtung

und -fahrzeuge grundséatzlich ausgeschlossen ist.

Natur und Landschaft

Artenschutz allgemein

27.Die Planfeststellungsbehdrde behélt sich vor, in Abstimmung mit der unteren
und der hoheren Naturschutzbehérde nachtréaglich weitere Nebenbestimmun-
gen zu erlassen. Dies gilt insbesondere zur Einleitung von erforderlich werden-
den Gegenmal3inahmen bzw. zusatzlicher Mal3ihahmen bei mangelndem Erfolg

von artenschutzrechtlichen MaRnahmen.

28.Wahrend der Bauphase ist eine Umweltbaubegleitung (6kologische und boden-

kundliche Baubegleitung) einzusetzen.

29.Die landschaftspflegerischen Ausfihrungsplanungen sind im Weiteren mit der

unteren und hoheren Naturschutzbehodrde abzustimmen.

30.Die in den Planunterlagen beschriebenen MaRnahmen zur Vermeidung und Mi-

nimierung sowie zum Ausgleich sind einzuhalten und umzusetzen.
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31.Die Vorhabentragerin hat der Planfeststellungsbehdrde die erforderlichen An-
gaben fir das digitale Kompensationsverzeichnis unter Verwendung der elekt-
ronischen Vordrucke der obersten Naturschutzbehdrde unverziglich nach Be-
standskraft des Planfeststellungsbeschlusses zu tibermitteln. Die Vorhabentra-
gerin hat die Planfeststellungsbehérde unverziglich von Baubeginn bzw. der
Fertigstellung des Vorhabens zu unterrichten. Die Vorhabentragerin hat der
Planfeststellungsbehoérde Gber den Stand der Umsetzung der Kompensations-
und UnterhaltungsmalRnahmen wahrend der Bauausfuhrung einmal jahrlich,

nach Ende der Bauausfiuihrung alle 5 Jahre zu berichten.

Fang von Zaun- und Mauereidechsen

32.Zulassig zum Fang der betroffenen Zaun- und Mauereidechsen sind neben dem
Handfang, der Fang mit Schlingen sowie der Einsatz von Fallen (hier: Kasten-
fallen). Der Fang muss so erfolgen, dass eine Tétung oder Verletzung der Tiere

vermieden wird.

33.Das Fangen der Tiere ist so schonend wie mdglich durchzufuhren. Die Tiere
sind einzeln in Stoffsackchen auf die Interims- (Zauneidechsen) bzw. Ersatzha-
bitatflache (Mauereidechsen) zu verbringen. Die ordnungsgemal3e Durchfih-
rung ist durch die 6kologische Baubegleitung zu kontrollieren und zu dokumen-

tieren.

34.Der Fang darf nur durch erfahrenes und geschultes Fachpersonal oder durch
von diesem eingewiesenen Hilfspersonen erfolgen. Vor Aufnahme der Tatigkeit
mussen eventuelle Hilfspersonen auf den rechtlichen Schutz der zu fangenden
Reptilienarten als auch auf die hierzu erteilte Ausnahme und deren Nebenbe-

stimmungen hingewiesen werden.

35.Ein Abfangen der Zaun- und Mauereidechsen aus dem Eingriffsbereich muss
vor der Eiablage oder nach dem Schlupf der Jungtiere und bei geeigneten Wit-
terungsverhaltnissen erfolgen. Die ordnungsgemaélfe Durchfiihrung ist durch

eine 0kologische Baubegleitung zu tberwachen.

36. Sofern Kastenfallen auch tber Nacht aktiv sind, sind diese mindestens zweimal

taglich auf gefangene Tiere hin zu kontrollieren. Bei Deaktivierung Giber Nacht
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sind die Fallen mindestens einmal taglich zum Ende der Tagesaktivitat der Tiere
zu kontrollieren. Vor ungtinstigen Witterungsverhaltnissen (z.B. starke Regen-
ereignisse) oder an Tagen ohne Kontroliméglichkeit, sind die Fallen zu deakti-
vieren. Sofern ein unerwartetes Starkregenereignis bei aktiven Fallen eintritt,

sind diese unmittelbar danach zu kontrollieren.

37.Die Kastenfallen sind mit geeigneten Strukturen (Laub, Moos, Totholz etc.) zu

bestlicken.

38.Alle Tiere mussen nach dem Einfangen bzw. im Zuge der Kontrollen der Kas-
tenfallen unverziglich in das neue Habitat verbracht und an Ort und Stelle wie-

der freigelassen werden.

39. Sofern sich Abweichungen von den beantragten Fangmethoden ergeben, sind
diese der hoheren Naturschutzbehdrde unverziglich anzuzeigen. Diese ent-
scheidet, ob die Anderungen als geringfiigig einzustufen sind und von dieser

Entscheidung abgedeckt sind.

40. Sofern aus betriebstechnischen Grinden Abweichungen von dem vorgelegten
Ausfuihrungsplan erforderlich werden, sind diese der hoheren Naturschutzbe-
horde unverziiglich anzuzeigen. Diese entscheidet, ob die Anderungen als ge-

ringfligig einzustufen sind und von dieser Entscheidung abgedeckt sind.

41.Sofern gegenuber der fur die MalRnahmenkonzeptionen ,Zauneidechse® zu-
grunde gelegte Anzahl an Zaun- bzw. Mauereidechsen nicht nur unerheblich
mehr Tiere beim Einfangen angetroffen werden, ist in Abstimmung mit der h6-
heren Naturschutzbehorde die Eignung der MalRnahmenkonzepte, insbeson-
dere die Eignung der Ersatz- bzw. Intersimshabitate, zu untersuchen und ggf.

ergdnzende MalRnahmenkonzeptionen zu erstellen.
Spezielle Nebenbestimmung bzgl. der Vergrdmung von Zauneidechsen

42.Die Vergramungsfolie auf den bauzeitlichen Eingriffsflachen ist in 2 m breiten
Streifen auszubringen, die jeweils zwei Tage liegen mussen, bevor der nachste
Streifen mit Uberlappung angeschlossen wird. Die Auslegung erfolgt dabei in

Vergramungsrichtung. Sollte es erforderlich sein, breitere Streifen bzw. kirzere
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Zeitabstdande zu wahlen, muss der hoheren Naturschutzbehorde erlautert wer-
den, wie eine gelenkte Vergramung ermdglicht wird und dadurch kein Indivi-

duum zu Schaden kommt.

43.Die Vergramungsfolie muss an allen Seiten mindestens einen Meter Uber die
eigentliche Bauflache hinaus ausgelegt werden. Nach der ersten Woche des
Ausliegens der gesamten Folien ist dreimal im Abstand von einer Woche von
der Mitte der Flache nach auf3en hin zu prufen, ob sich noch Eidechsen unter
der Folie befinden. Ist dies der Fall, missen die Tiere abgesammelt und umge-
setzt bzw. umgesiedelt werden. Dies muss unter Beriicksichtigung des be-
schriebenen Zeithorizonts solange wiederholt werden, bis keine Eidechsen

mehr aufzufinden sind.

44.Die Ausfuhrung der Auslegung von Folie sowie die Installation des Reptilien-

schutzzaunes ist durch eine 6kologische Baubegleitung zu betreuen.

45.Im Rahmen von Abfangmalinahmen missen Randbereiche von Folien gezielt
kontrolliert werden. Zusatzlich bedarf es einer Kontrolle dieser Randbereiche

vor Auslegung angrenzender Folienbahnen zur weiteren Vergramung.

46.Im Rahmen der VergramungsmalRnahme muss gewahrleistet werden, dass
keine Gelege im Bereich des notwendigen Eingriffs verbleiben. Ein Abschluss
der Vergramungsmal3nahme mit Beginn der Eiablage ist entsprechend notwen-
dig.

47.Ein Abnehmen der Folie muss von der Mitte ausgehend erfolgen. Aufgedeckte
Bereiche sind gezielt auf darunter befindliche Tiere zu kontrollieren. Dabei vor-
gefundene Tiere sind zu bergen und umzusiedeln. Die Maflinahme ist durch

eine 6kologische Baubegleitung zu betreuen.

48.Es sind kunstliche Verstecke (hier z.B. kleine Quadrate aus Folie, Schlangen-
bretter, etc.) aul3erhalb des Vergramungsbereiches auszulegen. Diese sind im

Rahmen der Umsiedlungsmalinahmen gezielt zu kontrollieren.

49.Am Rand des eigentlichen Baufeldes ist ein Reptilienschutzzaun zu errichten,

der eine Zurickwanderung verhindert. Der Reptilienschutzzaun muss flr die
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Dauer der Bauarbeiten bestehen bleiben und ist regelméaf3ig im Zuge der 6ko-
logischen Baubegleitung auf Funktionsfahigkeit zu prifen. Ein Uberwachsen
des Reptilienschutzzaunes muss durch regelméaflige und angepasste Mahd

verhindert werden.

50.Die Vergramungsmalinahmen missen sich an den jeweiligen Witterungsver-

haltnissen orientieren.

51. Sollte witterungsbedingt keine erfolgreiche Vergramung des Eingriffsbereiches
bis zum Beginn der Eiablage oder der Baumaflinahmen erfolgen kénnen oder
andere Vorkommnisse eine erfolgreiche Vergramung bis zu diesem Zeitpunkt
verhindern, so kdnnen die notwendigen Baumalinahmen erst mit Abschluss ei-

ner erfolgreichen Vergramung bzw. der anschlieienden Umsiedlung erfolgen.

Spezielle Nebenbestimmungen bzgl. der Umsiedlung von Zauneidechsen in

die Interims habitatflache ,,Egelsee*

52.Die Umsiedlung muss wahrend der Aktivitatszeit der Zauneidechsen (ab Ende
Marz/Anfang April) und bei geeigneten Witterungsverhaltnissen (trocken und
warm) erfolgen. Ein Abfangen der Zauneidechsen aus dem Eingriffsbereich

muss vor der Eiablage oder nach dem Schlupf der Jungtiere erfolgen.

53. Auf der Eingriffsflache ist so lange abzufangen bis Uber mindestens drei Fang-
tage im Abstand von je zwei Tagen keine Tiere mehr gefangen werden. Sofern
dann noch Tiere beobachtet aber nicht gefangen werden kénnen, ist das wei-
tere Vorgehen mit der hdheren Naturschutzbehdrde abzustimmen. Erst danach
kann der Eingriffsbereich durch die 6kologische Baubegleitung freigegeben

werden.

54.Zur Kontrolle der Mal3Bnahmen ist die Interimshabitatflache der héheren Natur-
schutzbehorde, zwei Wochen nach Erteilung der artenschutzrechtlichen Aus-
nahme, in Form von Shape-Dateien im UTM Koordinatensystem (ETRS89 /
UTM zone 32N) zu Ubermitteln.

55.Eine Umsiedlung der im Eingriffsbereich befindlichen Zauneidechsen auf die
Interimshabitatflache ,Egelsee” darf erst erfolgen, wenn diese ihre 6kologische

Funktion erfillt (vgl. nachfolgende Nebenbestimmungen).
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56.Die Interimshabitatflache ,Egelsee” ist entsprechend den Ausflihrungen der
speziellen artenschutzrechtlichen Prifung vom 28.01.2019 (MafRhahme F2 in
der saP bzw. FCS 2 im LBP) sowie in der MalRhahmenkonzeption Zau-
neidechse vom 28.01.2019 beschrieben herzurichten. Die Ausfuhrung der Ar-

beiten ist durch die 6kologische Baubegleitung zu Uberwachen.

57.Die Interimshabitatflache ,Egelsee” ist entsprechend des MalRnahmenplans der
speziellen artenschutzrechtlichen Prifung vom 28.01.2019 (MafRnahme F2 in
der saP bzw. FCS 2 im LBP) mit einem Reptilienschutzzaun einzuzaunen. Der
Standort des Zaunes ist im Vorfeld durch die 6kogische Baubegleitung festzu-
legen. Der Reptilienschutzzaun kann vier Wochen nach Abschluss der Rlck-

siedlung der Zauneidechsen zuriickgebaut werden.

58. Die Funktionsfahigkeit des Reptilienschutzzaunes auf der Interimshabitatflache
,Egelsee” ist regelmalig durch die 6kologische Baubegleitung zu Uberprifen.
Ein Uberwachsen des Reptilienschutzzaunes muss durch regelmafige und an-
gepasste Mahd verhindert werden. Es ist zudem darauf zu achten, dass der
Reptilienschutzzaun auch wéahrend der Pflegearbeiten beziehungsweise Be-

weidung durchgehend funktionsttichtig ist.

59.Die Pflege der Interimshabitatflache ist entsprechend den Ausfliihrungen der
speziellen artenschutzrechtlichen Prifung vom 28.01.2019 (Malinahme F2 in
der saP bzw. FCS 2 im LBP) sowie in der MalRnahmenkonzeption Zau-
neidechse vom 28.01.2019 beschrieben, umzusetzen. Die benannte Bewei-

dung muss sich dabei an den Bedurfnissen der Zauneidechse orientieren.

60.Nach vollstandiger Umsetzung der 0.g. artenschutzrechtlichen Mal3hahmen hat
die Antragstellerin der unteren und héheren Naturschutzbehdrde unaufgefor-
dert einen Abschlussbericht vorzulegen, in dem das Ergebnis der artenschutz-
fachlichen, 6kologischen Baubegleitung und die Umsetzung der Mal3hahmen,
die Anzahl der umgesetzten Tiere - getrennt nach Geschlecht und Alter - sowie

aufgetretene Probleme dokumentiert sind.

61.Im Rahmen der Erfolgskontrolle ist ein alljahrliches Monitoring erforderlich (zur
Dauer siehe nachfolgender Punkt). Das Monitoring umfasst eine jahrliche Be-

standsaufnahme der MalRnahmenflache (Vegetationsentwicklung und Bestand
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Eidechsen). Im Zuge des Monitorings wird die vollstdndige Funktionsfahigkeit
der Malnahmen fiur die Eidechsen Uberprift. Die Ergebnisse des Monitorings
sind in einem Bericht zu dokumentieren; der Bericht muss Uber Populations-
grofRe und -struktur, Habitatstruktur und eventuelle Beeintrachtigungen Auf-
schluss geben sowie bei fehlender Erreichung der Funktionsfahigkeit der Mal3-
nahmen Lésungsmadglichkeiten aufzeigen. Der Bericht ist der h6heren Natur-
schutzbehorde unaufgefordert bis spatestens 31.12. eines jeden Jahres zur

Prufung sowie der unteren Naturschutzbehdrde zur Kenntnis vorzulegen.

62.Es ist ein mindestens funfjahriges Monitoring erforderlich. Das Monitoring kann
erst beendet werden, wenn am Aussetzungsort Populationsgréf3e und -struktur
den Verhaltnissen am Fangort entspricht. Der Zielbestand ist mindestens die
Anzahl der geschéatzten Individuen bei der Erfassung. Sind bei der Umsiedlung
mehr oder weniger Individuen als zuvor geschatzt umgesiedelt worden, so gilt
diese Anzahl als Zielbestand. Nach Ablauf 5-jahrigen Monitorings wird auf
Grundlage der bis dahin zusammengetragenen Ergebnisse mit der hbheren Na-
turschutzbehorde erortert, ob eine Fortsetzung des Monitorings erforderlich ist.

63.FUr das Monitoring ist eine standardisierte Erfassung durch Sichtbeobachtung
mit langsamem und ruhigem Abgehen der Flache aller fir die Eidechsen geeig-
neten Flachen, dem gezielten Absuchen von als Verstecken geeigneten Struk-
turen, dem Umdrehen von Steinen, Erfassung der fur Reptilien wichtigen Habi-
tatstrukturen wie Sonnen-, Ruhe-, Eiablage- und Uberwinterungsplatze sowie
der Fortpflanzungs- und Jagdhabitate durchzufiihren. Es mussen vier flachen-
deckende Begehungen bei trockenwarmen Witterungsverhaltnissen durchge-
fuhrt werden. Mindestens eine Begehung ist im Spatsommer durchzufihren,

um den Reproduktionserfolg Gberprufen zu kénnen.

64.Sollte sich im Zuge des Monitorings herausstellen, dass weniger Tiere als er-
forderlich nachgewiesen werden kénnen, so sind die im Zuge des Risikomana-

gements vorgesehenen Malinahmen umzusetzen (vgl. Anlage 27.1 neu).

65.Das Interimshabitat darf nur aufRerhalb des flachenhaften Naturdenkmals

,Egelsee" angelegt werden.
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66.Die Ersatzhabitatflachen entlang der fertiggestellten Trasse sind entsprechend
den Ausfihrungen der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung vom
28.01.2019 (MalRnahme F1 in der saP bzw. FCS 1 im LBP) herzurichten. Die
Ausfuhrung der Arbeiten ist durch die 6kologische Baubegleitung zu Uberwa-

chen.
Spezielle Nebenbestimmungen bzgl. der Umsetzung von Mauereidechsen

67.Die Umsetzung der gefangenen Mauereidechsen auf die Ersatzhabitatflachen
darf erst erfolgen, wenn diese ihre 6kologische Funktion erfillen.

68.Die Ersatzhabitatflachen sind entsprechend den Ausfihrungen des ,Mal3nah-
menkonzept Mauereidechse® (vgl. Anlage 27.5 neu2) vom 29.01.2021 herzu-
richten. Die Anlage der Habitatelemente darf nur mit gebietsheimischem Mate-
rial erfolgen. Die Ausfuhrung der Arbeiten ist durch die 6kologische Baubeglei-

tung zu Uberwachen.

69.Im Bereich des Bahnhofs sind entsprechend den Ausfliihrungen des ,MalRnah-
menkonzept Mauereidechse® (vgl. Anlage 27.5 neu2) vom 29.01.2021 Reptili-
enschutzzaune zu errichten, die eine Zuriickwanderung verhindern. Die Repti-
lienschutzzaune muissen fur die Dauer der Bauarbeiten bestehen bleiben und
sind regelméaRig im Zuge der 6kologischen Baubegleitung auf Funktionsfahig-
keit zu priifen. Ein Uberwachsen der Reptilienschutzzaune muss durch regel-
malfige und angepasste Mahd verhindert werden.

70.Nach vollstandiger Umsetzung der o. g. artenschutzrechtlichen MalRnahmen
hat die Vorhabentragerin der unteren und héheren Naturschutzbehdrde unauf-
gefordert einen Abschlussbericht vorzulegen, in dem das Ergebnis der arten-
schutzfachlichen, 6kologischen Baubegleitung bezogen auf die Mauereidechse
und die Umsetzung der MalRnahmen, die Anzahl der umgesetzten Tiere - ge-
trennt nach Geschlecht und Alter - sowie aufgetretene Probleme dokumentiert

sind.

71.Die Pflege der Ersatzhabitatflachen ist wie im ,MaRnahmenkonzept Mauerei-
dechse” (vgl. Anlage 27.5 neu2) dargelegt umzusetzen. Eventuell erforderliche

haufigere Mahd- bzw. Rickschnitttermine sind witterungsbedingt anzupassen.
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72.Zur Kontrolle der MalRnahmen sind die Ersatzhabitatflachen der hoheren Natur-
schutzbehorde Stuttgart, zwei Wochen nach Erteilung der artenschutzrechtli-
chen Ausnahme, in Form von Shape-Dateien im UTM- (ETRS89) -Koordinaten-

system zu Ubermitteln.

73.Fur die Ersatzhabitatflachen ist ein mindestens dreijahriges Funktionsmonito-
ring durchzufuhren, es sei denn, die Ersatzhabitatflachen werden in Abstim-
mung mit der hoheren Naturschutzbehérde anderweitig tberplant. Das Monito-
ring kann dabei erst beendet werden, wenn die Funktionserfillung der Malf3-
nahme nachgewiesen ist. Als Zielwert fir das Monitoring gilt die Eignung der
Flachen als Mauereidechsenhabitat, welche in mindestens zwei aufeinander
folgenden Jahren nachgewiesen werden muss. Der Nachweis wird mittels
Struktur- und Vegetationsaufnahme sowie einer grundsatzlichen Besiedlungs-
und Reproduktionskontrolle fur die Mauereidechse erbracht. Hierzu sind die
Flachen mindestens zweimal jahrlich (mindestens je einmal im Frihjahr und
Spatsommer) bei fur eine Mauereidechsenerfassung geeigneten Witterungsbe-
dingungen zu begutachten. Die Ergebnisse des Monitorings sind in einem Be-
richt zu dokumentieren; der Bericht muss tiber Habitatstrukturen und eventuelle
Beeintrachtigungen sowie Uber die generelle Besiedlungs- und Reproduktions-
situation Aufschluss geben sowie bei fehlender Erreichung der Funktionsfahig-
keit der MaRnahme Losungsmdoglichkeiten aufzeigen. Die Umsetzung ergan-
zender MalRnahmen ist vorab mit der hoheren Naturschutzbehdrde abzustim-
men. Der Bericht ist der hoheren Naturschutzbehérde unaufgefordert bis zum
31.12. eines jeden Jahres zur Prifung und der unteren Naturschutzbehorde zur

Kenntnis vorzulegen.

74.Nach Abschluss des jahrlichen Monitoring-Turnus ist eine Funktionskontrolle
der Ersatzhabitatflachen im 5., 10. und 20. Jahr nach Umsiedlung durchzuftih-
ren, es sei denn, die Ersatzhabitatflachen werden in Abstimmung mit der hohe-

ren Naturschutzbehdrde anderweitig Uberplant.
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75. Sollte sich im Zuge des Monitorings herausstellen, dass sich die Erreichung der
Funktionsfahigkeit nicht wie vorgesehen einstellt, so sind im Zuge eines Risiko-
managements geeignete Korrektur- und ErgdnzungsmaflRnahmen, nach vorhe-

riger Abstimmung mit der héheren Naturschutzbehorde, umzusetzen.

Wasserwirtschaft

Oberirdische Gewasser und Niederschlagswasserbeseitigung

76.Wesentliche Abweichungen von den wasserrechtlich zugelassenen Planunter-
lagen oder wesentliche nachtragliche Anderungen bediirfen stets und rechtzei-
tig der Mitwirkung der zustandigen Wasserbehorde.

77.Zwischen Boschungsoberkante Gewasser und Boéschungskante des Regen-
rickhaltebeckens RRB-3 muss ein mindestens 5 m breiter Gewasserrandstrei-
fen eingehalten werden. Innerhalb dieses Streifens durfen keine Auffullungen
oder die Erstellung von baulichen oder sonstigen Anlagen, wie z.B. Zaune, er-
folgen.

78. Anfallendes Aushubmaterial darf innerhalb eines 10 m breiten Gewasserrand-

streifens weder abgelagert, zwischengelagert noch eingebaut werden.

79.Vor Ausschreibung der Baumalinahmen sind zur Abstimmung die Ausfiihrungs-
plane (Lageplan, mind. 2 mal3gebliche Schnitte, Langsschnitt einschlief3lich
Einleitungsbereiche) von den Regenriickhaltebecken dem Amt fir Wasserwirt-

schaft und Bodenschutz des LRA Esslingen vorzulegen.

80.Vor Ausschreibung der Baumafinahmen sind von den verschiedenen Drossel-
bauwerken zur verzdgerten Ableitung des Niederschlagswassers aus den Re-
genruckhaltebecken detaillierte Beschreibungen dem Amt fir Wasserwirtschaft

und Bodenschutz des LRA Esslingen zur Zustimmung vorzulegen.

81.Der Einleitungsbereich aus dem Regenrickhaltebecken RRB-3 ist als offene
und breite Mulde ohne Steinsatz auszufiihren. Sofern eine Sohlsicherung der
Mulde erforderlich ist, so ist diese als Steinschittung mit einer Korngréf3e von

0 his 100 mm vorzusehen.
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82.Die Planfeststellungsbehérde behélt sich vor, sich in Abstimmung mit dem Amt
fur Wasserwirtschaft und Bodenschutz des LRA Esslingen, Wasserproben von
den Ausleitungen aus den Rickhaltebecken auf Kosten der Antragstellerin vor-
legen zu lassen. Die Wasserproben sind in Absprache mit dem Amt fir Was-
serwirtschaft und Bodenschutz u.a. auf die Stoffe Flazasulfuron, Flumioxazin

und Glyphosat untersuchen zu lassen.

Baustellenwasser

83. Anfallendes Niederschlagswasser aus Baugruben und Baustellenflachen darf
nur Uber ausreichend dimensionierte Absetzbecken mit Tauchbogen oder einer
Tauchwand und einer Neutralisationsanlage in das angrenzende Gewasser o-
der in einen Regenwasserkanal eingeleitet werden und muss folgende Einlei-

tungswerte einhalten:

pH-Wert: 6,5-8,5
absetzbare Stoffe: 0,3 ml/l
gesamte ungeldste Stoffe (abfiltrierbare Stoffe): 100 mg/l
gesamte Kohlenwasserstoffe: 0,2 mg/l

84.lm Rahmen der Ausfuhrungsplanung sind fur die jeweiligen Baustelleneinrich-
tungsflachen und Baulogistikstrallen Entwasserungskonzepte, in denen die
Fassung, Ableitung und Aufbereitung des anfallenden Wassers detailliert be-
schrieben und in Planen (inkl. AbwasserflieRschema) dargestellt wird, auszuar-
beiten. Die Entwasserungskonzepte sind mit der unteren Wasserbehodrde des

LRA Esslingen abzustimmen.

Grundwasser

85.Der Baubeginn ist dem Amt fir Wasserwirtschaft und Bodenschutz des LRA

Esslingen rechtzeitig schriftlich anzuzeigen.

86.Den Beauftragten des Amtes fir Wasserwirtschaft und Bodenschutz des LRA
Esslingen und dem Landesamt fir Geologie, Rohstoffe und Bergbau ist jeder-
zeit der Zutritt zum Baugelande zu gestatten. Die Beauftragten haben bei die-

sen Begehungen die einschlagigen Sicherheitsbestimmungen zu beachten und
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die Begehungen mit der Bauleitung abzustimmen, um Gefahrdungen der Be-

auftragten und der Baustelle zu vermeiden.

87.Sofern Ole oder sonstige Verschmutzungen festgestellt werden sollten, ist dies
unverzuglich dem Amt fur Wasserwirtschaft und Bodenschutz des LRA Esslin-

gen mitzuteilen.

88.1n der Nahe der offenen Baugrube dirfen wassergefahrdende Stoffe (z.B. Die-
selfass) nur in einer Auffangwanne gelagert werden. Fahrzeuge und Maschinen
darfen nur aulRerhalb der Baugrube auf befestigten und ordnungsgemarf ent-
wasserten Flachen betankt oder repariert werden. Nach Arbeitsende sind sie
auf solchen Flachen abzustellen. Schaltafeln dirfen ebenfalls nur auf diesen

Flachen eingedlt werden.

89. Sofern Anstriche an im Erdreich befindlichen Bauteilen notwendig sind, durfen

nur Dichtungsanstriche ohne Losemittelzusétze verwendet werden.

90.Mit Blick auf die besondere Gefahrdung der Grundwasserleiter des Unteren
Jura (Angulatensandstein- und Arietenkalk-Formation) durch die Entfernung
der schiitzenden Deckschichten entlang der geplanten Tunnel- und Trogbau-

werke sind geeignete Schutzvorkehrungen zu treffen.

Grundwasserabsenkung wahrend der Bauzeit

91.Das Grundwasser darf nur auf die fur die Durchfiihrung der Bauarbeiten erfor-

derliche Tiefe (max. 1 m unter Aushubsohle) abgesenkt werden.

92.Die Wasserhaltung ist auf das unumganglich notwendige Mal3 zu begrenzen.
Sie darf hochstens 3 I/s betragen. Sollte mehr Wasser anfallen, ist das Amt flr
Wasserwirtschaft und Bodenschutz des LRA Esslingen unverziglich zu infor-
mieren, um die erforderlichen MalRnahmen abzustimmen. Die Grundwasserab-
senkung ist durch Anheben der Férderaggregate oder Verénderung der
Schwimmersteuerung dem jeweiligen Baufortschritt (Auftriebssicherheit) anzu-

passen.

93.Die Herstellung und der Verschluss von Entspannungsbrunnen bzw. die Mal3-

nahmen zur Grundwasserentspannung im Hauptsandstein sind rechtzeitig vor
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Ausfuhrung mit dem Amt fir Wasserwirtschaft und Bodenschutz des LRA Ess-

lingen abzustimmen.

94. Stockwerksverbindungen unterschiedlicher Grundwasserleiter sind zu vermei-
den.

95. Die Abfuihrung des Grundwassers muss unter Zwischenschaltung eines Absetz-

beckens und einer Neutralisation erfolgen.

96.Fur die Einleitung in die Kanalisation ist die Zustimmung des Betreibers erfor-
derlich. Folgende Grenzwerte sind bei der Einleitung des abzupumpenden
Grundwassers in die Kanalisation einzuhalten:
pH-Wert 6,5-10,0
absetzbare Stoffe nach 1/2 Std. 1,0 mi/l
Kohlenwasserstoffe, gesamt, nach DIN EN ISO 9377-2 20 mg/l
chlorierte Kohlenwasserstoffe (CKW) 0,05 mg/l

Vorgaben der ortlichen Entwasserungssatzung bleiben hiervon unberthrt.

97.Folgende Grenzwerte sind bei der Einleitung des abzupumpenden Grundwas-

sers in ein oberirdisches Gewasser einzuhalten:

pH-Wert 6,5-8,5
absetzbare Stoffe nach 1/2 Std. 0,3 ml/l
abfiltrierbare Stoffe nach DIN EN 872 100 mg/I

Kohlenwasserstoffe, gesamt, nach DIN EN ISO 9377-2 5 mgl/l
chlorierte Kohlenwasserstoffe (CKW) 0,01 mg/l

98.Die Einleitungsgrenzwerte missen zu jeder Zeit eingehalten werden. Die Ein-
haltung der Grenzwerte ist durch eine der Situation und dem Bauablauf ange-

passte Uberwachung sicherzustellen.

99.Die abgepumpte Wassermenge ist mittels geeigneter Messeinrichtungen
(schwimmgesteuerte Pumpe mit Wasserzéhler oder induktives Messgerat) lau-
fend in einem Betriebsbuch zu registrieren. Das Betriebsbuch ist nach Ab-
schluss der MaRnahme dem Amt fur Wasserwirtschaft und Bodenschutz des

LRA Esslingen unaufgefordert vorzulegen.
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100. Vor Beginn und nach Beendigung der Grundwasserabsenkung sowie
wahrend der Bauzeit wéchentlich sind Grundwasserproben zu entnehmen, de-
ren Analyse dem Amt flr Wasserwirtschaft und Bodenschutz des LRA Esslin-
gen umgehend vorzulegen ist. Folgende Parameter sind zu untersuchen: Tem-
peratur, elektrische Leitfahigkeit, pH-Wert, CKW, BTX-Aromaten, PAK, MKW,

Phenol, Ammonium.

101. Die Kosten fiir Wasseruntersuchungen sowie die Uberwachung der Bau-
ausfuihrung tragt die Antragstellerin.

Grundwasserumlaufigkeit nach Erstellung des Bauwerks

102. Der Bemessungswasserstand wird wie folgt festgelegt:

>

o km 28+060: 368,0 m+NN 2 ca. 5,5 m u. Gel.
o km 28+290: 365,5 m+NN £ ca. 6,0 m u. Gel.
o km 28+490: 362,0 m+NN 2 ca. 8,0 m u. Gel.
o km 28+710: 359,5 m+NN 2 ca. 9,0 m u. Gel.
o km 28+980: 357,0 m+NN 2 ca. 6,0 m u. Gel.
o km 29+540: 350,0 m+NN £ ca. 5,5 m u. Gel.
o km 30+000: 342,5 m+NN £ ca. 8,0 m u. Gel.
° km 30+100: 341,5 m+NN 2 ca. 7,0 m u. Gel.
o km 30+300: 339,5 m+NN 2 ca. 4,5 m u. Gel.
o km 30+630: 336,0 m+NN & ca. 3,0 m u. Gel.
o km 30+995: 331,0 m+NN 2 ca. 3,5 m u. Gel.
o km 31+325: 328,0 m+NN 2 ca. 5,0 m u. Gel.
o km 31+950: 321,5 m+NN 2 ca. 7,0 m u. Gel.

L 1 | N - | S | | | 14

>

Samtliche tiefer liegende Gebaudeteile sind wasserdicht und auftriebssicher

auszubilden.

103. Zur Gewahrleistung der Grundwasserumlaufigkeit ist unter der Boden-
platte eine mind. 20 cm starke durchlassige Schicht oder Gleichwertiges einzu-
bauen. Unter der Filterschicht muss ein Filtervlies und tber der Filterschicht

muss eine PE-Folie verlegt werden.
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104. Die seitlichen ArbeitsrAume mussen bis zur Hohe des Bemessungswas-
serstandes mit kérnigem durchlassigem Material verfullt werden (Kies 2/32 oder
Schotter-Splitt-Gemisch 2/56 oder 2/45). Das Material ist sorgféaltig lagenweise
einzubauen und zu verdichten. Wo keine Arbeitsraume ausgebildet werden,
sind Dranmatten einzubauen. Diese Arbeitsraumverfullung bzw. die Dranmat-
ten missen mit der kdrnigen durchlassigen Schicht unter der Bodenplatte in
direkter hydraulischer Verbindung stehen. Der Bereich zwischen durchlassiger
Arbeitsraumverfillung und Oberkante Gel&nde ist mit bindigem undurchléssi-
gem Material lagenweise aufzufiillen und zu verdichten, so dass eine Verunrei-
nigung an der Oberflache vom Grundwasser ferngehalten wird. Soweit dies
nicht maoglich ist, ist eine alternative Abdichtung mit dem Amt fur Wasserwirt-
schaft und Bodenschutz des LRA Esslingen abzustimmen.

105. Die vorgesehene Sicherheitsdrainage darf nicht unter dem Bemessungs-

wasserstand liegen.

106. Zur Vermeidung der Langslaufigkeit des Grundwassers ist das Bauwerk
mit Grundwassersperren zu versehen. Die Sperren mussen seitlich und nach
unten in den ungestdrten Baugrund, nach oben mindestens bis auf Hohe des

Bemessungswasserspiegels reichen.
Bodenschutz, Altlastenschutz

107. Bei allen Bodenarbeiten, die zur Sicherung, der Zwischenlagerung oder
der Wiederverwertung von Bodenmaterial dienen, sind die Vorgaben der DIN
18915 und der DIN 19731, insbesondere die Mindestfestigkeit in Abhangigkeit

des Feuchtezustands, einzuhalten.

108. Die Vorgaben der DIN 18915 und der DIN 19731 sind auch fir kulturfa-
higes Unterbodenmaterial, das im Sinne des § 12 BBodSchV zur Herstellung

einer durchwurzelbaren Bodenschicht genutzt werden soll, einzuhalten.

1009. Bei der Zwischenlagerung von Oberbodenmaterial gilt eine max. Mieten-
hohe von zwei Metern. Kulturfahiger Unterboden kann in Mieten bis zu max.

funf Metern H6he geschiittet werden. Bei einer geplanten Zwischenlagerung die
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drei Monate Uberschreitet, sind die Mieten unverziglich nach Schittung mit

stark wasserzehrenden, tiefwurzelnden Pflanzen zu begrinen.

110. Wahrend des Baubetriebs muss ein konsequenter Schutz vor Verdich-
tung gewabhrleistet sein. Dies gilt insbesondere in den Bereichen, die fur eine
spatere Versickerung und Rickhaltung vorgesehen sind. Baubetriebsbedingte
Bodenverdichtungen sind lediglich im Bereich des engeren Baufeldes zu verur-
sachen. Entstandene Bodenverdichtungen sind am Ende der BaumalRnahmen
mit geeignetem Gerét tiefgriindig zu lockern.

111. Fur die Bauphase ist eine bodenkundliche Baubegleitung zu bestellen.
Diese ist der unteren Bodenschutzbehotrde des LRA Esslingen rechtzeitig vor
Baubeginn zu benennen. Aufgabe der bodenkundlichen Baubegleitung ist die
Erstellung eines Bodenschutzkonzepts, Beratung der Vorhabentragerin in der
Planungsphase sowie bei der Bewertung wahrend der Ausfiihrung der MaR3-
nahme in bodenschutzfachlichen Belangen, um eine moglichst hochwertige
Verwertung des anfallenden Bodenmaterials, eine Wiederherstellung der Bo-
denfunktionen und eine erfolgreiche Rekultivierung einzelner Flachen zu erzie-

len.

112. In der Planungsphase ist eine bodenkundliche Kartierung bzw. Erkun-
dung der ,Neubaustrecke® und der temporar genutzten Flachen durchzufihren.
Darauf basierend ist ein Bodenschutz- und Bodenverwertungskonzept zu ent-
wickeln. Rechtzeitig vor Beginn der Erdarbeiten — mindestens drei Monate vor-
her — sind diese Konzepte dem Amt fir Wasserwirtschaft und Bodenschutz des

LRA Esslingen vorzulegen.

113. Bei jeglichen Rekultivierungsmal3nahmen (in Zusammenhang mit Ober-
bzw. Unterbodenauftrag) ist die bodenkundliche Baubegleitung, in Abstimmung

mit der dkologischen Baubegleitung, zu beteiligen.
Offentliches Baurecht

114. Das Flurstiick 3455/4 und die von der Gemeinde Neuhausen a.d.F. zu

erwerbende, noch nicht vermessene Teilflache des Flurstiicks 6147 der Gemar-
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kung Neuhausen a.d.F. sind als Baugrundsttick fir das Betriebsgebaude grund-
buchmalfiig zu vereinigen. Eine entsprechende Bestatigung des Grundbucham-
tes ist der unteren Baurechtsbehdrde des LRA Esslingen unverzuglich nach
Eintragung im Grundbuch vorzulegen. Eine Schlussvermessung ist unverzig-
lich nach Fertigstellung des Betriebsgebaudes durchzufiihren und der Vereini-
gungsantrag unmittelbar anschliel3end durch die Vorhabentragerin zu stellen.
Spéatestens bei Baubeginn ist der unteren Baurechtsbehorde des LRA Esslin-
gen eine Bestatigung des Grundbuchamtes uber die Eintragung einer Auflas-
sungsvormerkung betreffend die zu erwerbende Teilflache des Flurstiicks 6147
vorzulegen, es sei denn, der unteren Baurechtsbehtérde des LRA Esslingen
liegt bereits ein Nachweis tber die Vereinigung der Baugrundstticke vor. Alter-
nativ zu einer grundbuchmafigen Vereinigung kann auch eine Vereinigungs-

baulast ibernommen werden.

115. Fur die Baufreigabe betreffend das Betriebsgebaude sind der unteren
Baurechtsbehorde des LRA Esslingen eine Bauleitererklarung und die Erkla-
rung zur Standsicherheit (8§ 2 Abs. 1 i.V.m. 8 2 Abs. 3 Nr. 3 LBOVVO) vorzule-

gen.

116. Hinsichtlich des Betriebsgebaudes sind der unteren Baurechtsbehdrde
des LRA Esslingen geméal § 66 Abs. 1 LBO der Baubeginn, die Fertigstellung
der Rohbauarbeiten und die Beendigung der Bauarbeiten mitzuteilen.

117. Die Abnahme des Rohbaus und die Abnahme des Betriebsgebaudes
nach dessen Fertigstellung werden gemaRd § 67 Abs. 1 LBO vorgeschrieben.

Eine Ingebrauchnahme ist erst nach Abnahme zulassig.
Brandschutz

118. Das Brandschutzkonzept (vgl. Anlagen 21.1 neu — 21.4 neu) ist vollum-

fanglich umzusetzen.

40



Planfeststellungsbeschluss fir die Verlangerung der S-Bahn Strecke von Filderstadt- Bernhausen nach Neuhausen a.d.F.

Offentliche Sicherheit

119. Die Antragstellerin hat rechtzeitig vor Beginn von jeglichen Baumaf3nah-
men auf allen Bauflachen die nach Mal3gabe des Kampfmittelbeseitigungs-
dienstes erforderlichen Gefahrenverdachtserforschungs- und nach Erfordernis

baubegleitend Entmunitionierungsmal3nahmen durchzufihren.

120. Sollten Hinweise auf vorhandene Kampfmittel bekannt sein oder werden,
sind diese unverziglich dem Kampfmittelbeseitigungsdienst (RPS — Referat 16)

mitzuteilen.
Arbeitsschutz

121. Fur die Ausfihrung des Bauvorhabens ist dem Gewerbeaufsichtsamt
des LRA Esslingen spatestens 14 Tage vor Einrichtung der Baustelle (beinhal-
tet auch den Abbruch) eine Vorankindigung nach Anhang 1 der Baustellenver-

ordnung zu Ubersenden.
122. Fir die Bauarbeiten ist ein Sicherheitskoordinator zu bestellen.

123. Fur die Bauarbeiten ist ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan zu

erstellen, auf der Baustelle zur Einsichtnahme vorzuhalten und umzusetzen.

124. Der Arbeitgeber hat durch eine Beurteilung der fur die Beschaftigten mit
ihrer Arbeit verbundenen Gefahrdungen zu ermitteln, welche MaRnahmen des
Arbeitsschutzes erforderlich sind. Die Gefahrdungsbeurteilung ist unabhangig
von der Anzahl der Beschaftigten zu dokumentieren. Die notwendigen Mal3nah-

men sind umzusetzen und die Beschéftigten entsprechend zu unterweisen.

125. Es ist ein Flucht- und Rettungsplan zu erstellen. Dieser ist mit den
Baustelleneinrichtungsplanen oder Baustellenordnungen an einer zentralen
Stelle, zum Beispiel dem ,Schwarzen Brett", witterungsgeschutzt auszuhangen.

Die Beschaéftigten sind in den Flucht- und Rettungsplan einzuweisen.
126. Auf der Baustelle sind die erforderlichen Fluchtwege zu kennzeichnen.

127. Wahrend der Planung der Ausfihrung des Bauvorhabens hat der Sicher-
heitskoordinator eine Unterlage mit den erforderlichen, bei mdglichen spateren

Arbeiten an der baulichen Anlage zu berlicksichtigenden Angaben zu Sicherheit
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und Gesundheitsschutz zusammenzustellen. Diese Unterlage ist vor Inbetrieb-
nahme anzufertigen und spatestens 14 Tage nach Erhalt dem Gewerbeauf-

sichtsamt des LRA Esslingen vorzulegen.
Verkehr

128. AulRerhalb der Ortsdurchfahrten von Landes- und Kreisstral3en sind fur
bauzeitliche Zufahrten, Leitungsverlegungen in Verkehrsflachen sowie Lichtsig-
nalanlagen Nutzungsvertrdge mit dem Stral3enbauamt des LRA Esslingen ab-
zuschliel3en, in denen die dort zu beachtenden technischen und finanziellen

Modalitaten etc. geregelt werden.

129. Hinsichtlich des Baus der Haltestelle Filderstadt-Sielmingen ist zwischen
der Gro3en Kreisstadt Filderstadt, der Vorhabentragerin und dem Stral3enbau-
amt des LRA Esslingen eine Vereinbarung abzuschlie3en, in der die Auswir-

kungen der Baumalnahme auf die Kreisstral3e K 1225 geregelt werden.
Abbruch

130. Fur die Abbrucharbeiten ist eine Gefahrdungsbeurteilung mit Abbruchan-
weisung aufzustellen und den jeweiligen Aufsichtsfliihrenden auszuhandigen. In
der Abbruchanweisung sind alle sicherheitstechnischen Angaben, insbeson-
dere der Ablauf der Arbeiten festzulegen. Der bauliche Zustand der abzubre-
chenden und der daran angrenzenden Bauteile, konstruktive Gegebenheiten,
statische Verhaltnisse, Art und Zustand der Bauteile und Baustoffe, Schad- und

Gefahrstoffbelastung missen hier einfliel3en.

131. Die Abbrucharbeiten beziehungsweise deren einzelne Abschnitte mus-
sen von einer fachkundigen weisungsberechtigten Person (Aufsichtsfuhrender)

beaufsichtigt werden.

132. Gefahrenbereiche, die durch Abbrucharbeiten entstehen, sind abzusper-

ren und gegen Betreten durch Unbefugte zu sichern.

133. Bauliche Anlagen dirfen nicht durch Unterh6hlen oder waagrechtes Ein-

schlitzen umgelegt werden.
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134. Die Arbeitnehmer sind bei Abbrucharbeiten mit geeigneter personlicher
Schutzausriistung auszustatten (zum Beispiel Atemschutz, Warnwesten, Ge-

horschutz).

135. Beim Umgang mit Asbest und asbesthaltigen Gefahrstoffen (zum Bei-
spiel Nachtspeicherheizgerate) bei Abbruch-, Sanierungs- und Instandhaltungs-
arbeiten und bei der Abfallentsorgung sind die Bestimmungen und die Schutz-
mafnahmen entsprechend den Technischen Regeln fur Gefahrstoffe TRGS
519 ,Asbest: Abbruch-, Sanierungs- oder Instandhaltungsarbeiten" zu beachten

und zu treffen.

136. Der Abbruch beziehungsweise der Umgang mit asbesthaltigen Gefahr-
stoffen ist dem Gewerbeaufsichtsamt des LRA Esslingen spatestens 7 Tage vor
Beginn der Arbeiten sowie unverziglich nach unvorhergesehenem Auffinden

von asbesthaltigen Gefahrstoffen mitzuteilen.

137. Beim Umgang mit Baustoffen aus kinstlichen Mineralfasern (zum Bei-
spiel Entfernen von Rohrisolierungen und Warmedammung an Dachern und
Fassaden) sind die Bestimmungen und die Schutzmal3nahmen entsprechend
den Technischen Regeln fur Gefahrstoffe TRGS 521 ,Abbruch-, Sanierungs-

und Instandhaltungsarbeiten mit alter Mineralwolle" zu beachten und zu treffen.

138. Vor Beginn der Arbeiten in kontaminierten Bereichen ist im Sinne der
TRGS 524 ,Schutzmalnahmen fur Tatigkeiten in kontaminierten Bereichen"
das Arbeitsverfahren festzulegen. Hierin ist eingeschlossen ein Arbeits- und Si-
cherheitsplan, der alle erforderlichen Malinahmen zur Sicherheit und zum Ge-
sundheitsschutz der Beschéftigten bei der Durchfiihrung der Sanierung bezie-
hungsweise bei Arbeiten im kontaminierten Bereich enthalten muss. Ein
Exemplar der vorgenannten Unterlagen ist dem Gewerbeaufsichtsamt vor Be-
ginn der Abbrucharbeiten zu Uberlassen. Bei unerwartet aufgefundenen Konta-
minationen sind die genannten Unterlagen unverziglich nachzufertigen und
dem Gewerbeaufsichtsamt des LRA Esslingen in einem Exemplar zu Gberlas-

sen.
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139. Soweit Leuchten in den abzubrechenden Geb&uden vorhanden sind,
sind die Kondensatoren der Leuchten auf PCB zu untersuchen und gegebenen-
falls entsprechend zu entsorgen. Des Weiteren sind diese Leuchten auf gege-
benenfalls schwach gebundene Asbestbauteile zu untersuchen.

140. Sollte in den abzubrechenden Gebauden eine Brandmeldeanlage vor-
handen sein, sind die Meldegerate (zum Beispiel lonisationsmelder) vorab aus-

zubauen und den Vorschriften entsprechend zu entsorgen.

141. Ein Abbruch von Geb&uden darf nur nach vorheriger Kontrolle auf even-
tuelle Tierbelegung erfolgen. Im Falle von Tierbelegungen ist die weitere Vor-
gehensweise mit der unteren Naturschutzbehodrde des LRA Esslingen abzu-

stimmen.
Leitungstrager und Versorgungsunternehmen

142. Die Vorhabentragerin und ihre Bauausfuhrenden haben die zustandigen
Stellen der Versorgungsunternehmen — u.a. Telekom Deutschland GmbH,
Netze BW, Vodafone BW GmbH — rechtzeitig Uber den Baubeginn zu informie-

ren.

143. Bei der Bauausflihrung ist darauf zu achten, dass Beschadigungen der
vorhandenen Leitungen der Versorgungsunternehmen vermieden werden. Die

anerkannten Regeln der Technik sind einzuhalten.
Denkmalschutz

144. Folgende archaologische Kulturdenkmale sind in geeigneten Planen

(insbesondere im Lageplan fir die Bauausfuihrung) zu kennzeichnen:

Friedhof der jingeren Merowingerzeit (Filderstadt-Sielmingen)

Siedlung der romischen Kaiserzeit (Filderstadt-Sielmingen)

Siedlung der Frihlatenezeit (Neuhausen a.d.F.)

Siedlung der romischen Kaiserzeit (Neuhausen a.d.F.)

145. Beim Entdecken arch&ologischer Funde (Steinwerkzeuge, Metallteile,
Keramikreste, Knochen etc.) oder Befunde (Graber, Mauerreste, Brandschich-

ten, auffallige Erdverfarbungen) wéahrend der Bauausfiihrung sind die untere
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Denkmalschutzbehérde des LRA Esslingen und die jeweilige Gemeinde umge-

hend zu benachrichtigen und die Vorgaben des 8§ 20 DSchG zu beachten.

146. Die Antragstellerin hat in der Ausfuhrungsplanung und in der Bauausfuh-
rung die ausfuhrenden Baufirmen schriftlich Uber die Beachtung der vorstehen-
den Nebenbestimmung Nr. 145 sowie Uber die etwaige Ahndung von Ord-

nungswidrigkeiten in Kenntnis zu setzen.

147. Die Vorhabentragerin hat vor Baubeginn mit dem Landesamt fuir Denk-
malpflege des RPS eine o6ffentlich-rechtliche Vereinbarung zu schlief3en, in der
die Kostenverteilung, Art, Umfang und Zeitraum der Umsetzung der denkmal-

pflegerischen Auflagen geregelt werden.

Sollte eine offentlich-rechtliche Vereinbarung nicht zustande kommen, sind mit
ausreichendem zeitlichen Vorlauf die in Nr. 144 genannten archaologischen

Fundstellen freizulegen und auszugraben.
Sonstige Nebenbestimmungen

148. Fur Baumaschinen, die in den Anlagenschutzbereich des Flughafens
hineinragen (z.B. Kré&ne, Betonpumpen etc.), ist vorab mit einer Vorlaufzeit von

ca. 4 Wochen eine Genehmigung der Luftfahrtbehdrde des RPS einzuholen.
Entscheidungsvorbehalt zu Nebenbestimmungen

Soweit in den vorstehenden Nebenbestimmungen Teilaspekte nach der Mal3gabe von
Fachbehodrden oder Sachverstandigen auszufuhren sind und eine gemeinsame L0O-
sung mit diesen nicht zustande kommt, ist die Planfeststellungsbehoérde zur abschlie-
Renden Entscheidung unverziglich von der Vorhabentragerin anzurufen. Die Planfest-
stellungsbehorde behdlt sich insoweit zur Losung unvorhergesehener Fragen ergan-

zende Auflagen oder Entscheidungen vor.

Soweit einzelne planfestgestellte Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen nicht verwirklicht
werden kdnnen, muss die Vorhabentragerin anderweitig gleichwertige Kompensation
leisten. Das gleiche gilt, sofern es trotz Einhaltung der Schutzmafinahmen zu erhebli-
chen oder nachhaltigen Beeintrachtigungen der geschitzten Bereiche kommt bzw.

sich Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen als nicht hinreichend wirksam erweisen.
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VI.

Zusagen

Die Antragstellerin hat folgende Zusagen verbindlich abgegeben:

Immissionsschutz

1.

Samtliche in Anlage 23.1 neu (Schalltechnische Untersuchung), Anlage 24.1
(Erschitterungstechnische Untersuchung) und Anlage 25.1 neu (Schalltechni-
sche Untersuchung Baularm und Bauerschiitterungen) aufgefuhrten Larm-

schutzmal3Bhahmen werden umgesetzt.

Die Arbeiten werden auf den Zeitbereich zwischen 07:00 Uhr und 20:00 Uhr
begrenzt. Sofern in Ausnahmefallen, z. B. wegen tagstber nicht tolerierbarer
Sperrungen von StralRen o. 4. ausnahmsweise Nachtarbeiten notwendig wer-
den, wird die Vorhabentragerin mit den Betroffenen im Vorfeld ein sinnvolles
Vorgehen abstimmen. Larm- und / oder erschitterungsintensive Arbeiten wer-
den nur im Zeitbereich zwischen 07:00 Uhr und 20:00 Uhr durchgefihrt.

Betriebsbedingte Erschitterungen und Sekundarer Luftschall

3.

Im Bereich Filderbahnstral3e bis Heubergstral3e in Filderstadt-Bernhausen von
km 28+120 bis 28+490 wird eine Unterschottermatte mit einer Systemresonanz

von fres < 17 Hz eingebaut und unterhalten.

Im Bereich Alemannenstral3e bis Bahnhofstraf3e in Sielmingen von km 29+475
bis km 29+725 wird eine Unterschottermatte mit einer Systemresonanz von fres

< 22 Hz eingebaut und unterhalten.

In Neuhausen a.d.F. wird von km 31+490 bis km 31+800 eine Unterschotter-

matte mit einer Systemresonanz von fres £ 22 Hz eingebaut und unterhalten.

In Neuhausen a.d.F. werden von km 31+800 bis Gleisende bei ca. km 31+938

besohlte Schwellen verbaut.

. In Neuhausen a.d.F. wird von km 31+635 bis Gleisende bei ca. km 31+938 eine

Bodenverfestigung durchgefihrt.
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Baubedingte Staubimmissionen

8. In der Bauausfuhrungsplanungsphase wird ein Staubminderungskonzept er-
stellt, das auch die Uberprifung der Wirksamkeit der MaRnahmen umfasst. Das
Konzept wird mit der unteren Immissionsschutzbehérde des LRA Esslingen ab-

gestimmt.
Natur und Landschaft

9. Zur Verhinderung einer Einschleppung, Verbreitung oder Férderung von Neo-
phyten wird in den Ausschreibungsunterlagen die Vorgabe aufgenommen, dass
Baumaschinen und Baumaterialien gereinigt auf der Baustelle anzuliefern sind.
Dartber hinaus wird in den Ausschreibungsunterlagen eine Bedarfsposition
aufgenommen, womit Brachflachen im Baufeld, die der Etablierung von Neo-
phyten dienen kdnnen, z. B. durch regelmalflige Pflegeriickschnitte vor der Sa-
menbildung bekampft werden und fertiggestellte Flachen schnellstmdéglich re-

naturiert werden konnen.

10.Es wird ausschlief3lich gebietseigenes Pflanzenmaterial und Saatgut verwen-
det. Die entsprechenden Pflanzlisten und Saatgutmischungen werden im Vor-
feld und vor Bestellung der Ware mit der unteren Naturschutzbehdrde des LRA

Esslingen abgestimmit.
Wasserwirtschaft

11.Fir die Zuleitung von zuséatzlichem Oberflachenwasser (km 28+547) der L 1205
im Bereich Karlstral3e / Nurtinger Strafl3e wird die Antragstellerin rechtzeitig mit
dem LRA Esslingen als Stral3enbaulasttrager einen gesonderten Nutzungsver-

trag abschliel3en.

12.Der Verbau wird unterhalb der Bemessungswasserstadnde durchlassig herge-
stellt. Spritzbetonausfachungen werden mit Durchflusséffnungen (& 80 mm) in

einem Raster von ca. 2 X 2 m versehen.

13. Soweit entgegen der aktuellen Planung tangierende Bohrpfahlwande eingebaut
werden, wird die Antragstellerin die Ma3nahmen zur Grundwasserumlaufigkeit

(z.B. Durchflussoffnungen @ 80 mm in den Bohrpfahlzwickeln) rechtzeitig vor
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Ausfuhrung mit dem Amt fir Wasserwirtschaft und Bodenschutz des LRA Ess-

lingen abstimmen.

14.Fur alle in Anlage 14.1 neu2 — Anlage 14.8 neu2 innerhalb der roten Umgren-
zungslinie erfassten Gebaude wird ein Beweissicherungsverfahren durchge-
fuhrt.

15.Die Vorhabentragerin wird das in Kap. 7.6 des Geotechnischen Berichts (vgl.

Anlage 20.1) empfohlene detaillierte Messprogramm durchfuhren.
Forstwirtschaft

16.Die naturschutzrechtlichen KompensationsmalRnahmen ,E2 Gewasserrenatu-
rierungsmaflnahmen am Bombach" (MaRnahmen E 2.1 bis E 2.3, Erlauterungs-
bericht Kap. 14 ,LBP", S. 91-93, Stand 11.04.2019), die innerhalb des Waldbi-
otops Nr. 7321: 4060: 92 ,Bombach NO Neuenhaus, 3 T." (Flst. Nr. 2647,
2647/1, 2648, 2665/1, 2667, 2668, 2703 und 2835, Gemarkung Bonlanden) re-
alisiert werden sollen, werden in Abstimmung mit der zustdndigen unteren

Forstbehdrde des LRA Esslingen durchgefuhrt.
Landwirtschaft

17.Abgeschnittene bzw. beschadigte Dransysteme werden wieder funktionsge-
recht angeschlossen, soweit die Stoérung der urspriinglich vorgesehenen Drén-
wirkung vom hier in Rede stehenden Vorhaben verursacht wird und die Draina-
gevor dem Eingriff funktionsfahig war.

18.Fur einen geregelten Ablauf von Oberflachenwasser wird Sorge getragen, so
dass keine Vernassungen bei den umliegenden landwirtschaftlichen Nutzfla-

chen eintreten.

19.Vorubergehend beanspruchte Flachen werden derart rekultiviert, dass an-
schlieRend eine ordnungsgeméle landwirtschaftliche Nutzung entsprechend

dem Zustand vor der Baumal3nhahme mdglich ist.

20.Bei Bodenverdichtungen werden Tiefenlockerungen vorgenommen, damit an-
schlieBend eine ordnungsgemalRe landwirtschaftliche Nutzung entsprechend

dem Zustand vor der BaumalRnahme moglich ist.
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21.Flur- und Folgeschaden werden nach den einschlagigen Richtlinien entscha-
digt.

22.Feldwege und Zufahrten zu landwirtschaftlichen Flachen werden nach Ab-
schluss der Baumafl3nahme entsprechend der festgestellten Planung wieder-
hergestellt. Die jeweiligen Eigentimer und — soweit der Vorhabentragerin recht-
zeitig bekannt gegeben — auch die Bewirtschafter werden Uber bauzeitliche

Sperrungen und Umleitungen vorab informiert.

23.Die Betroffenen werden wahrend der Bauzeit rechtzeitig informiert. Es wird ein

Ansprechpartner fur die Belange der Landwirtschaft benannt.
Bodenschutz, Altlastenschutz

24.Fur die bodenkundliche Baubegleitung wird eine Person oder Institution ausge-
wahlt, die nachweislich tber den ndtigen Sachverstand (bodenkundliche Aus-
und/oder Fortbildung) verfligt, um bodenschutzfachlich korrektes Arbeiten zu
gewahrleisten sowie eine Wiederherstellung der Bodenfunktion und eine erfolg-

reiche Rekultivierung zu erzielen.

25.Die bodenkundliche Baubegleitung wird gegeniiber den Bauausfiihrenden mit
der notwendigen Weisungsbefugnis ausgestattet, die es ihr erlaubt, unsachge-
maf durchgefiihrte Bodenarbeiten zu unterbinden und Bauarbeiten bei unge-
eigneten Witterungsverhaltnissen (bei nicht tolerierbarer Bodenkonsistenz) zu

unterbrechen.

26.Folgende Altstandorte sind so bewertet, dass unabh&ngig von einer Umnutzung
ein weiterer Handlungsbedarf gegeben ist: Bodenschutz- und Altlastenkataster
(BAK): 1164, 1167, 4490, 5047 und 5184

Die entsprechenden Flurstlicke werden im Lageplan fur die Bauausfiihrung ge-
kennzeichnet, um bei einem Eingriff diesen gezielt gutachterlich begleiten zu

lassen.

27.Folgende Altstandorte sind in ,B-Entsorgungsrelevanz” bewertet. Das bedeutet,
dass bei einer Umnutzung bzw. Eingriffen in den Boden mit Bodenmaterial ge-
rechnet werden muss, welches nicht frei verwertet werden kann: Objektnum-

mer. aus BAK: 1166, 1263, 1293, 1294, 4174, 4416 und 4944.
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Die entsprechenden Flurstiicke werden im Lageplan fur die Bauausfuhrung ge-
kennzeichnet, um bei einem Eingriff diesen gezielt gutachterlich begleiten zu

lassen.

28.Bei Auffalligkeiten wird das Aushubmaterial separiert, niederschlagsgeschutzt

gelagert und ordnungsgemal’ verwertet bzw. entsorgt.

29. Samtliche MalRBhahmen im Zusammenhang mit Altlasten werden in einem Be-
richt dokumentiert und dem Amt fir Wasserwirtschaft und Bodenschutz des
LRA Esslingen vorgelegt. Sollten sich Anhaltspunkte fur schadliche Bodenver-
anderungen im Sinne des Gesetzes ergeben, wird das Amt fur Wasserwirt-
schaft und Bodenschutz des LRA Esslingen gemaf der Mitteilungspflicht nach

8§ 3 Abs. 1 Landesbodenschutz- und Altlastengesetz informiert.

30. Sollten im Zuge der Bauarbeiten Schadstoffareale angetroffen werden, die Aus-
wirkungen auf das Schutzgut Mensch oder auf anthropogen genutztes Grund-
wasser haben kénnen, wird das Amt fir Wasserwirtschaft und Bodenschutz des

LRA Esslingen informiert.

31.Die Flachen fur das Baufeld bzw. die Baustelleneinrichtungen werden zur Scho-

nung des Bodens auf ein Minimum begrenzt.

32.Vorubergehend beanspruchte Flachen werden so rekultiviert, dass anschlie-
Rend eine ordnungsgemale landwirtschaftliche Nutzung mdglich ist. Bei Bo-

denverdichtungen werden Tiefenlockerungen vorgenommen.
Kommunale Belange

33.Im weiteren Planungsverlauf erfolgt eine enge Abstimmung mit der Gemeinde
Neuhausen a.d.F., insbesondere hinsichtlich der Kanalplanung im Bereich des
geplanten Busbahnhofes einschliel3lich der Entwasserung.

34.Die Vorhabentragerin wird das Betriebsgebaude (auf den Flurstiicken 3455/4
und 6147 der Gemarkung Neuhausen a.d.F., vor Schlussvermessung) mit ei-
nem Mindestabstand von 4 m von der ndrdlichen Weggrenze (FIst. Nr. 6147)

errichten.
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35.

36.

37.

38.

Die Vorhabentragerin wird mit der Gemeinde Neuhausen a.d.F. eine Nutzungs-
vereinbarung tUber die Nutzung des Flurstiicks 6147 im Zusammenhang mit der

Errichtung des Betriebsgeb&audes abschliel3en.

Die Vorhabentragerin wird rechtzeitig das Recht zum Legen und zur Nutzung
einer Regenwasser-Transportleitung auf den gemeindeeigenen Flurstiicken so-
wie das Recht zur Einleitung in das gemeindeeigene Regenrickhaltebecken

,Bernhauserweg II" mit der Gemeinde Neuhausen a.d.F. vertraglich regeln.

Die Vorhabentragerin sagt zu, auf Wunsch der Gemeinde Neuhausen a.d.F.
das Betriebsgebaude stirnseitig mit Natursteinmauerwerk zu verkleiden, soweit
fur die Vorhabentragerin keine Mehrkosten beim Bau und fur die Instandhaltung

entstehen.

Die Vorhabentragerin sagt zu, auf Wunsch der Gemeinde Neuhausen a.d.F. auf
bestimmten Wegen (Rettungszufahrt) eine wasserdurchlassige, bitumindse
Tragschicht einzubauen, soweit fur die Vorhabentragerin keine Mehrkosten ent-

stehen.

Brandschutz

39.

40.

Die endglltige Lage der Oberleitungsspannungsprifung (OLSP) sowie der mo-
bilen Erdungsvorrichtungen am Zugang Uber die uPva Filderstadt/Bernhausen,
den zusatzlichen Rettungsschacht mit Einschrankungen im Bereich der alten
Abstellanlage und die Treppenanlage zum Trog am Tunnelportal Ost wird im
Zuge der Ausfuhrungsplanung mit dem Stadtbrandmeister der Freiwilligen Feu-
erwehr Filderstadt unter Beteiligung der Kreisbrandmeisterstelle (Amt 43) des

LRA Esslingen abgestimmit.

Die endglltige Lage der manuellen Auslésestellen und der Schlauchanschluss-
einrichtungen sowie die Ausfuhrung der Léschwasserleitung ,nass/trocken” und
die endgultige Ausfihrung der Hinweisschilder werden mit dem Stadtbrand-
meister der Freiwilligen Feuerwehr Filderstadt unter Beteiligung der Kreisbrand-
meisterstelle (Amt 43) des LRA Esslingen rechtzeitig und vor Inbetriebnahme

der Loschwasserleitung ,nass/trocken® abgestimmit.
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41.Die endgultige Ausfihrung der Hinweisschilder nach DIN 4066 wird mit dem
Stadtbrandmeister der Freiwilligen Feuerwehr Filderstadt unter Beteiligung der
Kreisbrandmeisterstelle (Amt 43) des LRA Esslingen rechtzeitig und vor Inbe-
triebnahme der Loschwasserleitung abgestimmt.

42.Einzelheiten zu den fiur die Bauzeit zu erstellenden Feuerwehrplanen werden
mit dem Stadtbrandmeister der Freiwilligen Feuerwehr Filderstadt unter Beteili-
gung der Kreisbrandmeisterstelle (Amt 43) des LRA Esslingen rechtzeitig ab-

gestimmt.

43.Im Rahmen der Bauausfiihrungsplanung wird die Zufahrt zu baulichen Anlagen,
Baustelleneinrichtungen sowie zu Feuerwehrzufahrten auf Grundstiicken mit
dem Stadtbrandmeister der Freiwilligen Feuerwehr Filderstadt und der Kreis-
brandmeisterstelle (Amt 43) des LRA Esslingen abgestimmit.

44.Die Standorte der Feuerloscher werden nach ASR A2.2 mit einem Sachkundi-
gen und dem Stadtbrandmeister der Freiwilligen Feuerwehr Filderstadt und der
Kreisbrandmeisterstelle (Amt 43) des LRA Esslingen vor Inbetriebnahme der

baulichen Anlage festgelegt.

45.Die Lage und Ausstattung des Feuerwehr-Schliisseldepots (FSD) wird im Zuge
der Ausfihrungsplanung mit dem Stadtbrandmeister der Freiwilligen Feuerwehr

Filderstadt abgestimmt.

46.Die Standorte fur Handfeuermelder wird in der Ausfihrungsplanung gemein-
sam mit der Deutsche Bahn AG als Betreiberin der Brandmeldeanlage abge-

stimmt und festgelegt.

47.Die Lage des Feuerwehranlaufpunktes sowie die Lage der Erstinformations-
stelle fur die Feuerwehr und gegebenenfalls weitere Details werden im Rahmen
der Ausfihrungsplanung mit dem Stadtbrandmeister der Freiwilligen Feuerwehr

Filderstadt abgestimmt.

48.Die Ausfuhrung eines betrieblichen Alarm- und Gefahrenabwehrplan sowie ei-
nes Feuerwehrplans nach DIN 14 095 werden mit dem Stadtbrandmeister der
Freiwilligen Feuerwehr Filderstadt und der Kreisbrandmeisterstelle des LRA

Esslingen a.N. abgestimmit.
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49.Die Lage/Anordnung der zu verwendenden Transporthilfen werden rechtzeitig
mit dem Stadtbrandmeister der Feuerwehr Filderstadt unter Beteiligung der

Kreisbrandmeisterstelle des LRA Esslingen a.N. abgestimmt.

50.Im Rahmen der Ausfihrungsplanung wird mit dem Kommandanten der Freiwil-
ligen Feuerwehr Neuhausen a.d.F. unter Beteiligung der Kreisbrandmeister-
stelle (Amt 43) des LRA Esslingen a.N. abgestimmt, ob und wie ein gewaltfreier

Zugang zum Geb&ude zu ermdglichen ist.

51.Die Vorhabentragerin wird die neue Feuerwehrzufahrt auf dem Thyssenkrupp-
Gelande von Westen im Zuge der Bausaufiihrung im Abstimmung mit der Firma
Thyssenkrupp begutachten und notwendigenfalls im Hinblick auf die Tragfahig-

keit ertiichtigen.
Arbeitsschutz

52.Turen in Notausgangen gemald Nr. 2.3 ,Fluchtwege und Notausgange”“ der Ar-
beitsstattenverordnung werden so ausgefiihrt werden, dass sie sich nach au-
3en offnen lassen.

53. Schweil3arbeiten an Schienen werden nur von Schweil3firmen oder Gleisbaufir-
men durchgefihrt, die den SchweiRnachweis einer anerkannten schweil3tech-

nischen Versuchs- und Lehranstalt besitzen.
Verkehr

54.Die Vorhabentragerin wird vor Beginn der Arbeiten die konkreten Ma3nahmen
den betroffenen Verkehrsbehdrden (Verkehrsbehérde des LRA Esslingen, der
grol3en Kreisstadt Filderstadt und der Gemeinde Neuhausen a.d.F.) vorstellen
und die betroffenen Verkehrsbehorden in konkrete Ablaufe nach Baufortschritt
und nach Bedarf einbinden.

55.Die Ausfuihrungsplanung fir den von der Baumafnahme betroffenen Teilab-
schnitt der L 1209 wird im Detail mit dem RPS, Aul3enstelle Goppingen abge-
stimmt. N&here Einzelheiten, welche den Umbau betreffen, werden zwischen
der Vorhabentragerin und dem RPS, Aul3enstelle GAppingen in einer Vereinba-

rung geregelt.
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56.Die Vorhabentragerin wird die Kosten fur durch das Vorhaben erforderlich wer-

dende Anpassungen der L 1209 tragen.

57.Die Vorhabentragerin wird sich mit der DB Projekt StuttgartUlm GmbH hinsicht-
lich der Nutzung des Stral3ennetzes abstimmen.

58.Die Vorhabentragerin wird die Ausfuhrungsplanung betreffend den 6ffentlichen
Stral3enbau des von der Baumal3nahme betroffenen Teilabschnitts der K 1225
mit dem Stral3enbauamt des LRA Esslingen abstimmen. Die Einzelheiten des
Umbaus werden mit der Stadt Filderstadt und dem Stral3enbauamt des LRA

Esslingen in einer Vereinbarung geregelt.

59. Soweit die Gemeinde Neuhausen a.d.F. als zustandiger StralRenbaulasttrager
entsprechende Wiinsche vortragt, wird sich die Vorhabentragerin hinsichtlich
der Ausfuhrung des Radweges im Einmiundungsbereich zum Thyssenkrupp-

Gelande mit der Gemeinde abstimmen.

60.Die Vorhabentragerin wird den Uber eine Breite von 3 m hinausgehenden Teil

der Mischverkehrsflache in Filderstadt-Sielmingen aufpflastern.
Leitungstrager und Versorgungsunternehmen

61.Die Vorhabentragerin wird die Netze BW GmbH so frihzeitig in die Ausfih-
rungsplanung und Koordinationsgesprache einbeziehen, dass eine dingliche Si-
cherung fur den Leitungsbestand vor Beginn von Umlegungsmalinahmen in

nicht offentliche Verkehrsflachen veranlasst werden kann.

62.Im Zuge der Leitungsverlegungen (Bereich 0+020.00 bis 0+60.00) werden ge-
eignete und dem aktuellen Stand der Technik entsprechende Wurzelschutz-
mafl3nahmen, in Bezug auf Versorgungsleitungen, getroffen (vgl. aktuelle Fas-
sung gemaf DIN 18920 und DVGW Merkblatt 125 B-1 -7 Abstéande).

63.Samtliche im Bereich dieses Planfeststellungsverfahrens befindlichen Anlagen
und Leitungen der Erdgas- und Stromversorgung der Netze BW GmbH werden
im notigen Umfang gesichert (z.B. notwendigenfalls Handschachtung bei Lei-
tungskreuzungen, ausreichender Sicherheitsabstand bei paralleler Trassenflh-
rung). Die Vorhabentragerin wird darauf achten, dass keine Einwirkungen zum

Tragen kommen, die den Betrieb oder Bestand der Leitungen gefahrden. Die in
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Betrieb befindlichen Leitungsbestéande der Sparten Erdgas und Strom werden
fur betriebliche Zwecke mit Ausnahme bauzeitlich bedingter, kurzer Phasen,
dauerhaft zugénglich gehalten, dies wird z.B. bei Anlage der von Baustellenein-
richtungsflachen, bauzeitlich befestigte Wegen und des Baufelds entsprechend
bericksichtigt.

64.Die Gas- und Wasserleitungskreuzungsrichtlinien (Richtlinien GKWR 2012)

werden eingehalten.
65.Die Kabelschutzanweisung der Vodafone BW GmbH werden beachtet.
66.Die Kabelschutzanweisung der Telekom Deutschland GmbH werden beachtet.

67.Die Richtlinie zum Schutz der 1&1 Versatel Telekommunikationsinfrastruktur

wird beachtet.

68.Die Vorhabentragerin wird die erforderlichen Baumal3nahmen zur Sicherung,
Anderung und Verlegung der TK-Linien der Telekom Deutschland GmbH recht-
zeitig vor Baubeginn mit der Deutschen Telekom Technik GmbH abstimmen

und eine Vereinbarung mit dem Leitungstrager schlief3en.

69. Sollte sich die Planung dahingehend verandern, dass Anlagen der terranets bw
GmbH kinftig betroffen sind, wird die Vorhabentragerin die terranets bw GmbH

erneut beteiligen.

Private Rechte, insbesondere Eigentum

70.Die Vorhabentragerin wird fir dauerhafte Flacheninanspruchnahmen bei Vor-
liegen der gesetzlichen Voraussetzungen eine angemessene Entschadigung in

Geld leisten.

71.Die Vorhabentragerin wird fir das Einbringen von Verpressankern in Privat-
grundstiicken und den funktionslosen Verbleib eine angemessene Entschadi-
gung in Geld leisten. Etwaige nachweisliche Schaden durch Verpressanker

werden beseitigt bzw. der dafir erforderliche Geldbetrag geleistet.

72.Die Vorhabentragerin wird fir den dauerhaften Verbleib von Entwasserungsan-
lagen aufRerhalb offentlicher Flachen (z.B. Entwéasserungskanal) und deren

dingliche Sicherung eine angemessene Entschadigung in Geld leisten.
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73.

Die Vorhabentragerin wird fur den Verlust von wertvollem Aufwuchs (z.B.
Baume, Straucher, Hecken) oder von Aufbauten (z. B. Schuppen, Zaune, Mau-

ern) auf privaten Flachen eine angemessene Entschadigung in Geld leisten.

74.Die Vorhabentragerin wird fur die eingeschrankte Nutzbarkeit von Aul3enberei-

75.

76.

77.

78.

79.

80.

chen (z.B. Garten- / Ackerflachen, Privatwege), von privaten Garagen und von
privaten Stellplatzen wahrend der Bauphase bei Vorliegen der gesetzlichen Vo-
raussetzungen eine angemessene Entschadigung in Geld leisten, es sei denn,

Ersatzgaragen bzw. Ersatzstellplatze werden zur Verfligung gestellt.

Soweit es auch bei ordnungsgemaller Ausfihrung des Planfeststellungsbe-
schlusses zu Schaden an oder in benachbarten Gebauden oder AuRenanlagen
oder am Grund und Boden kommt, die nachweislich durch die BaumalZnahmen
verursacht worden sind, wird die Vorhabentragerin die Schaden beseitigen oder
den daflr erforderlichen Geldbetrag leisten. Die Hohe des Gelbetrages bemisst

sich nach Art und Umfang der Schaden.

Die Vorhabentragerin wird dem Eigentimer des Grundstiicks Alemannenstralie
26 in Filderstadt-Sielmingen auf Antrag die notwendigen Kosten fir die Verset-
zung der dort befindlichen Garage erstatten. Verzichtet der Eigentimer auf eine
Versetzung der Garage, wird die Vorhabentragerin fir den dauerhaften Entfall
der aktuellen Nutzungsmaoglichkeit zum Abstellen eines Kraftfahrzeuges eine
einmalige angemessene Entschadigung in Geld leisten.

Die Vorhabentragerin wird im Baufeld befindliche Leitungen, Kanéle und Fun-

damente entsprechend beachten, so dass deren Funktion gewéahrleistet bleibt.

Die Vorhabentragerin wird betroffene Anlieger rechtzeitig informieren, wenn
wahrend der Bauzeit Arbeiten ausgefihrt werden missen, die voriibergehend

zu einer eingeschrankten Erreichbarkeit von Grundstiicken fihren.

Die Vorhabentragerin wird Grundstiicke, die voriibergehend beansprucht wer-

den mussen, moglichst schonend behandeln.

Die Vorhabentragerin wird sich hinsichtlich Mal3hahmen, die das Thyssen-
krupp-Gelande betreffen, sowohl wéahrend der Bauvorbereitung als auch wah-

rend der Baurealisierung mit der Firma Thyssenkrupp abstimmen.
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81.Die Vorhabentragerin wird die Engstelle am alten GF-Gebaude des Thyssen-
krupp-Gelandes, zwischen 30 +700 und 30 +750 wahrend der Bauzeit fir den
Begegnungsfall Pkw-Lkw tauglich erhalten.

82.Die Vorhabentragerin wird die auf dem Thyssenkrupp-Gelande befindliche tk-
Raucherkabine in Abstimmung mit der Firma Thyssenkrupp bauzeitlich verset-

zen oder einen bauzeitlichen Ersatz schaffen.

83.Die Vorhabentragerin wird sich hinsichtlich Malinahmen, die das Gelande der
Firma F. Zimmermann GmbH betreffen, sowohl wahrend der Bauvorbereitung
als auch wahrend der Baurealisierung mit der Firma F. Zimmermann GmbH
abstimmen. Insbesondere werden die Zeitfenster fur Verdichtungsarbeiten eng

abgestimmt.

84.Die Vorhabentragerin wird ansassige Firmen tber MalRnahmen, die Firmen-

grundstticke betreffen rechtzeitig informieren.

85.Die Vorhabentragerin wird hinsichtlich erschitterungsintensiver Malinahmen in
rdumlicher N&he zur Bernh&user Str. 35 in Neuhausen a.d.F. ein baubegleiten-
des Messkonzept erarbeiten.

86.Die Vorhabentragerin ist bestrebt, mit den Bohrungen fur die Verbautrager mog-
lichst weit entfernt vom Grundstiick Bernhauser Str. 35 in Neuhausen a.d.F. zu
beginnen. Die Vorhabentragerin wird fur die ersten drei bis vier Bohrungen Auf-
taktmessungen durchfiihren, so dass die Betriebsablaufe im Betrieb Bernhau-

ser Str. 35 in Neuhausen a.d.F. bei Bedarf angepasst werden kdnnen.

87.Die Vorhabentragerin wird sich mit dem Eigentimer des Flurstiicks 6202 auf
Gemarkung Neuhausen a.d.F. hinsichtlich der Zwischenlagerung von Oberbo-

den abstimmen.

88.Die Vorhabentragerin wird die Firma RMS Immobilienverwaltungs GmbH Co.
KG lUber MalRnahmen, die den Lidl-Markt in Filderstadt-Bernhausen betreffen,
frihzeitig informieren, insbesondere wird die Umstellung des Wasseranschlus-

ses rechtzeitig mit der RMS Immobilienverwaltungs GmbH Co. KG abgestimmt.

89. StralRenverkehrssignalanlage in der MercedesstralRe: Die Vorhabentragerin

wird, sofern weiterhin vom Einwender als erforderlich angesehen, ein Vorsignal
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sudlich der S-Bahn im Bereich Filderstadt-Sielmingen, Mercedesstral3e Zufahrt
bzw. Zugang zum ehemaligen Mietbereich Firma Gemalto GmbH mit Steuerung

durch den Pfortner aufstellen.

Eisenbahn

90.

91.

92.

93.

94.

95.

Die Vorhabentragerin wird die Fahrdienstvorschrift der Deutschen Bahn AG

(Richtlinie 408) in jeweils gultiger Fassung anwenden.

Die Vorhabentragerin wird — soweit moglich — das von der Deutschen Bahn AG
auf dem bestehenden Abschnitt bis Filderstadt-Bernhausen eingesetzte be-

triebliche Kommunikationssystem (zurzeit GSM-R) nutzen.

Die Bauwerke werden dem Kernnetz der S-Bahn Stuttgart eingegliedert und
werden ausschlie3lich dem artreinen S-Bahn-Betrieb dienen. Es werden aus-
schlie3lich die speziellen Stadtschnellbahn-Fahrzeuge eingesetzt, mit denen
bei einem reduzierten Raum fur den Durchgang der Stromabnehmer um 100
mm auf 5.100 mm Uber Schienenoberkante sowie bei einer reduzierten Min-
destfahrdrahthohe von 4.850 mm dber Schienenoberkante ein einwandfreier
Betrieb sichergestellt ist.

Im gesamten Streckenabschnitt werden im Regelbetrieb ausschlief3lich Stadt-

schnellbahnfahrzeuge eingesetzt.

Zur Gewahrleistung einer sicheren Betriebsfiihrung auf der Infrastruktur der
Deutsche Bahn AG in Filderstadt-Bernhausen, werden alle wahrend der Neu-
und Umbauarbeiten erforderlichen Maflinahmen im Anbindungsbereich zur Inf-
rastruktur der DB AG (Betriebs- und Bauanweisungen der Deutsche Bahn AG
(Betra), Kranvereinbarungen, Baudurchfihrungsvereinbarungen etc.) mit der

Deutsche Bahn AG abgestimmt.

Fur Tunnel und schwer zugangliche Stellen auf der Bahnstrecke (z. B. Bricken-
bauwerke, Einschnitte, Trogbauwerke oder grol3ere Durchlasse) wird im Zuge
der Ausfiuhrungsplanung ein Rettungskonzept aufgestellt, das im Bedarfsfall die
Selbst- und Fremdrettung gewahrleisten kann. Die nach dem Rettungskonzept
notwendigen MalRnahmen werden bereits im Zuge der Ausfihrungsplanung mit

den zustandigen Stellen bei der LEA abgestimmt.
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96.Bauwerksteile und / oder Baubehelfe werden — soweit sie im Druckbereich der
Eisenbahn liegen, konstruktiv so ausgebbildet, dass sie den Eisenbahnver-
kehrslasten, u. a. auch unter Beachtung des Abschnittes 6, der DIN EN 1991-
2, jederzeit standhalten. Die aus oberbautechnischer und statischer Sicht rele-
vanten Ausfihrungsunterlagen werden der LEA, durch einen vom EBA zuge-
lassenen Prufer / Sachverstandigen, in geprufter Form mit Kopie des Prifbe-

richtes, vorgelegt.

97.In die Ausfuihrungsplane werden samtliche eisenbahntechnisch relevanten Be-
malf3ungen, Hinweise und Angaben aufgenommen. Erforderlichenfalls werden

Querschnitte angefertigt.

98.Bei der Verwendung von Fertigteilen wird eine Typenstatik bzw. eine Zulassung
derer bei der LEA vorgelegt.

99.Bei der Planung und Durchfiihrung von Erdarbeiten sowie beim Bau von Erd-
bauwerken, Durchlassen, Hinterfullungen, Entwasserung usw. wird nach den
Vorgaben nach Richtlinie 836 der Deutsche Bahn AG verfahren. Eine ausrei-
chende Tragfahigkeit des Baugrundes wird gepruft. Verdichtungsnachweise

werden gefertigt und aufbewahrt.

100. Die Vorhabentragerin wird der LEA rechtzeitig vor Baubeginn folgende

Unterlagen vorlegen:

Fir den Bereich Signalanlagen:

- Erlauterungsbericht

- Signallageplane

- Planverzeichnis der gesamten gepruften PT-1-Ausflihrungsunterlagen mit
Prufbericht des Planprifers

FiUr den Bereich Telekommunikationsanlagen:
- Erlauterungsbericht

- Tunnelnotruflibersichtsplan

- Streckenfunkstellentibersichtsplan

- Anbindungsplane GSM-R BTS/ART

- Ubersichtsplan BTS/Mast/Standort
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Planverzeichnis
Prufbericht des Planprifers
Messbericht der GSM-R Streckenabnahme

Fur den Bereich elektrotechnische Anlagen 50 Hz:

Erlauterungsbericht

Ubersichtsschaltplane

Planverzeichnis

Prufbericht des Planprufers

Ausfuhrungsplane fur Elektrische Energieanlagen in Eisenbahntunneln
Beleuchtungsberechnung fur Bahnsteigbeleuchtungen
Beleuchtungsberechnung fur Gleisfeldbeleuchtungen
Beleuchtungsberechnung fur Tunnelsicherheitsbeleuchtung

Fur den Bereich Oberleitungsanlagen:

101.

Erlauterungsbericht

Oberleitungslageplan

Planverzeichnis

Prufbericht des Planprifers

Ausfuhrungsplane fur die OLSP

Ausfuhrungsplane der Erdungs- und Beriihrungsschutzmal3nahmen von
Briicken Uber elektrifizierten Gleisen

Ausfuhrungsplane der Erdungs- und RickstromfiilhrungsmafRnahmen von

Bauwerken aus Beton

Die eisenbahntechnisch relevanten Ausfihrungsplane werden der LEA

in geprufter Form und vom Planpriufer abgezeichneten Form vorgelegt. Die

Festlegung, welche Plane vorgelegt werden mussen, erfolgt im Vorfeld der Pri-
fung mit der LEA.

102.

Der Beginn der Bauarbeiten wird der LEA rechtzeitig angezeigt, so dass

eine drtliche Bauaufsicht durchgefuhrt werden kann. Der LEA wird auf Anforde-

rung ein einfacher Bauablaufplan vorgelegt.
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103. Die Anlagen werden durch den Eisenbahnbetriebsleiter oder von einem
von ihm benannten Abnahmeprufer abgenommen und die Abnahme wird doku-

mentiert.

104. Der Eisenbahnbetriebsleiter wird der LEA ein Gesamtsicherheitsgutach-
ten gemal der SIG RZA-NE (VDV-Schrift 334) vorlegen.

105. Der Abnahmetermin wird der LEA rechtzeitig mitgeteilt, so dass sie sich

an der Abnahme beteiligen kann.

106. Uber die Plan- und Abnahmepriifer wird das Benehmen mit der LEA her-
gestellt.
107. Die Inbetriebnahme der gednderten/neu errichteten Anlagen wird der

LEA durch den Eisenbahnbetriebsleiter angezeigt.

108. Eine schriftiche Gesamtabnahme der eisenbahnspezifischen Neu- und
Umbauarbeiten wird vom Eisenbahnbetriebsleiter (oder einer von ihm bevoll-

machtigten sachkundigen Person) durchgefihrt.

1009. Aus den Abnahmeniederschriften wird hervorgehen, dass einer Inbe-
triebnahme keine Grinde entgegenstehen. Festgestellte Mangel und Unstim-
migkeiten werden mit einer entsprechenden Beurteilung der Mangel und Un-
stimmigkeiten aufgefiihrt. Der Abschluss der MalRnhahme wird der LEA unter

Beifigung der Abnahmeniederschriften schriftlich mitgeteilt.

110. Erdungs- und PotentialausgleichsmalRnahmen werden, auch im Hinblick
auf die Elektrifizierung, entsprechend den VDE-Vorschriften und den allgemein

anerkannten Regeln der Technik ausgefihrt.

111. Es werden nur zugelassene und geprifte Schienen und zugelassene

Schienenverbindungen- und Befestigungen verwendet.

112. Die Gleisarbeiten werden durch eine Oberbau—Fachfirma bzw. durch
sachkundige Personen unter der Anleitung und Aufsicht eines fachkundigen In-

genieurs ausgefuhrt.
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Sonstige Zusagen

113. Wahrend der Bauzeit erfolgt eine den BaumalRnahmen angemessene in-

genieurgeologische Betreuung (inkl. der Ingenieurbauwerke).

114. Im Vorfeld der Baumal3hahmen im Zusammenhang mit dem RRB-3 wird
zwischen  ©Okologische  Baubegleitung/Bauleitung/Bauunternehmen/untere
Wasserbehorde des LRA Esslingen/Referat 33 des RPS friihzeitig abgestimmt,
welche Methoden zum Schutz des vorkommenden einheimische Fisch-, Mu-
schel- und/oder Krebsbestandes sowie zur Vermeidung von fischereilichen

Schaden wahrend der Bauzeit zum Einsatz kommen sollen.

115. Der Fischereiberechtigte wird friihzeitig vom Bauvorhaben informiert.

116. Der Dachverband integratives Planen und Bauen e.V. wird im Zuge der

Ausfuihrungsplanung tber die Ausgestaltung der Barrierefreiheit an den neu zu

erstellenden Verkehrsstationen informiert.

117. Die Vorhabentragerin wird die Gestaltung der Larmschutzwand entlang

der Max-Eyth-Str. in Neuhausen a.d.F. mit den Anwohnern rechtzeitig vor der

Errichtung besprochen.

VII. Zurickweisung von Einwendungen

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die Bedenken

und Hinweise der weiteren Beteiligten werden, soweit sie nicht ausdricklich zurlickge-

nommen oder gegenstandslos geworden sind oder ihnen durch Zusagen oder durch

diese Entscheidung entsprochen wird, zurtickgewiesen.

VIIl. Kostenentscheidung

Die Antragstellerin tragt die Kosten des Planfeststellungsverfahrens. Die den Einwen-

dern und Trégern offentlicher Belange entstandenen Kosten sind nicht erstattungsfa-

hig. Die Gebuhrenentscheidung ergeht in einem gesonderten Gebtihrenbescheid.
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B. Begriindung

Das Regierungsprasidium Stuttgart hat in Austibung seines Planfeststellungsermes-
sens beschlossen, die vorliegenden Planunterlagen mit den genannten Nebenbestim-
mungen, Zusagen und Plananderungen bzw. -erganzungen festzustellen. Das Vorha-
ben istim Hinblick auf die Zielsetzungen des allgemeinen Eisenbahngesetzes gerecht-
fertigt und steht im Einklang mit den gesetzlichen Planungsleitsatzen. Nachdem das
Regierungsprasidium samtliche offentlichen und privaten Belange sorgfaltig gegen-
und untereinander abgewogen hat, ist es zu der Auffassung gelangt, dass das von der
Stuttgarter Stral3enbahnen AG geplante Vorhaben verwirklicht werden soll.

l. Beschreibung des Vorhabens

Gegenstand der Planfeststellung ist die Verlangerung der S-Bahnstrecke von Filder-
stadt-Bernhausen, dem bisherigen Endpunkt der DB-Strecke 4861, Uber eine Halte-
stelle in Filderstadt-Sielmingen nach Neuhausen a.d.F. Das beantragte Vorhaben liegt
im Landkreis Esslingen auf den Gemarkungen der grol3en Kreisstadt Filderstadt und
der Gemeinde Neuhausen a.d.F. Die Filder sind eine Hochebene sudlich des Stuttgar-
ter Talkessels, die insbesondere durch landwirtschaftliche Flachen gepréagt sind und
infrastrukturell durch die Bundesautobahn A8, die BundesstralRe B27 und den Flugha-

fen angeschlossen sind.

Die Erschlie3ung von Filderstadt-Sielmingen und Neuhausen a.d.F. durch den Perso-
nennahverkehr erfolgte ab 1897 durch die Inbetriebnahme der Filderbahn auf der Stre-
cke Degerloch-Mdhringen-Leinfelden-Echterdingen-Bernhausen-Sielmingen-Neuhau-
sen a.d.F. Anschliel3end wurden Streckenabschnitte nach Stuttgart-Vaihingen und
Boblingen angeschlossen. Zudem wurden Filderstadt-Sielmingen und Neuhausen
a.d.F. Uber Stuttgart-Degerloch und die Neue Weinsteige mit Stuttgart durch den Om-
nibusverkehr verbunden. Seit der Er6ffnung der U-Bahn-Linien U5 und U6 im Jahr
1990 enden die Filderbuslinien in Stuttgart-Degerloch. Dagegen wurde der Personen-
verkehr der Filderbahn bereits 1955 und der Guterverkehr 1983 eingestellt. Die ehe-

malige Strecke der Filderbahn ist seither stillgelegt und Filderstadt-Sielmingen und
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Neuhausen a.d.F. verfiigen somit bis heute tber keinen Anschluss zum schienenge-
bundenen OPNV.

Das S-Bahn-Netz, das dem OPNV in der Region Stuttgart dient und Siedlungsgebiete
im Grol3raum Stuttgart erschlief3en soll, wurde 1971 auf der Stammstrecke zwischen
dem Stuttgarter Hbf. und der Schwabstraf3e errichtet und seither stetig weiterentwickelt
und erweitert. Insoweit haben sich die Gremien des Verbands Region Stuttgart, der
LHS Stuttgart, des Landkreises Esslingen, der groRen Kreisstadt Leinfelden-Echter-
dingen, der grofRen Kreisstadt Filderstadt, der Gemeinde Neuhausen a.d.F. und der
Antragstellerin bereits am 30.04.2014 in einer Rahmenvereinbarung geeinigt, dass
dem steigenden Personenverkehrsaufkommen im OPNV u.a. mit der Verlangerung
der S-Bahnstrecke nach Neuhausen a.d.F. begegnet werden soll. Ziel der beantragten
MalRnahme ist die Erschlieung der Siedlungsschwerpunkte Filderstadt-Sielmingen
und Neuhausen a.d.F. durch den Schienennahverkehr mit umsteigefreier Verbindung
zum Flughafen und dem im neuen Rahmen des Groldvorhabens ,Stuttgart 21 neu
entstehenden Filderbahnhof sowie zum Hauptbahnhof der LHS Stuttgart. Dadurch
werden neue Verknipfungsmaglichkeiten mit dem OPNV auf den Fildern und der S-
Bahn geschaffen, wodurch derzeit noch benétigte Umwege durch neue Direktverbin-
dungen vermieden und die Fahrzeiten deutlich verkirzt werden. Die Fahrzeit von Neu-
hausen a.d.F. zum Stuttgarter Flughafen wird nach der Streckenverlangerung ca. 10
Minuten und von Filderstadt-Sielmingen sogar nur 6 Minuten betragen. Die umsteige-
freie Fahrt zum Stuttgarter Hauptbahnhof wird von Neuhausen a.d.F. ca. 37 Minuten

und von Filderstadt-Sielmingen ca. 33 Minuten dauern.

Fur die Umsetzung der beantragten Maflinahme wird der Neubau einer grof3tenteils
zweigleisigen ca. 3,9 km langen Bahnstrecke mit zwei Stationen erforderlich. Die Neu-
baustrecke der S-Bahn wird Filderstadt-Bernhausen in Ostlicher Richtung verlassen
und Uber eine Haltestelle im nordlichen Ortsteil von Filderstadt-Sielmingen in einen
Kopfbahnhof in der Ortsmitte in Neuhausen a.d.F. minden. Derzeit endet die S-Bahn
am unterirdischen Bahnhof in Filderstadt-Bernhausen. An den Bahnsteig schlief3t sich
heute ein 150 m langer, zweigleisiger DB-Bestandstunnel an, der derzeit als Abstell-
anlage genutzt wird. Die geplante Neubautrasse beginnt im Anschluss an den beste-

henden Tunnel und verlauft, weiterhin zweigleisig, fur weitere knapp 500 m unter der
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Karlstral3e. Die Tunnelsohle liegt dabei in einer Tiefe von ca. 10 m, der Tunnel hat eine
Breite von ca. 12 m. Das Tunnelportal liegt dstlich des Knotenpunktes der Karlstral3e
/ Nurtinger Stral3e. Anschlie3end steigt die Strecke in einem Trog nach oben und er-
reicht nach rund 250 m die Oberflache. Sudlich des Tunnelportals entsteht am Rande
des neuen Parkplatzes des Lidl-Supermarktes ein eingeschossiges Ausstiegsbauwerk

fur das an dieser Stelle notwendige Fluchttreppenhaus.

Zwischen Filderstadt-Bernhausen und Filderstadt-Sielmingen wird die Verlangerung
der S-Bahn-Strecke auf der ehemaligen Filderbahntrasse zweigleisig und oberirdisch
verlaufen. Der derzeit auf der ehemaligen Bahntrasse liegende Radweg ist als not-
wendige Folgemalinahme des Projektes zu verlegen. Um Umwege mdglichst zu ver-
meiden, wird der Radweg unmittelbar neben die kiinftige Trasse verlegt. Ebenso sind
die angrenzenden landwirtschaftlichen Wege, die die angrenzenden landwirtschatftli-
chen Nutzflachen erschlie3en, infolge des S-Bahnbaus notwendigerweise zu verle-
gen. Die Feldwege werden ebenfalls parallel zur Bahntrasse und in unmittelbarer Nahe
wiederhergestellt. Die gesamte Breite der Anlage betragt inklusive Entwésserung,
Geh- und Radweg und beidseitigen landwirtschaftlichen Wegen zwischen den Feld-
randern rund 29 m. Heute betragt der Abstand der Feldrander ndrdlich und stdlich der
Wege rund 16 m. Insgesamt muss also ein Streifen von rund 13 m Breite der landwirt-

schaftlichen Nutzung entzogen werden.

Westlich des Ortsrandes von Filderstadt-Sielmingen taucht die S-Bahntrasse wieder
in einem Trog ab, um die BahnhofstralRe in einer Tiefe von ca. 9 m zu unterfahren. Der
Trog ist so angeordnet, dass er im Norden knapp auf3erhalb der privaten Grundstiicke
im Gebiet Im Koller bleibt und im Studen zwischen der Absturzsicherung des Troges
und den privaten Grundsticken ausreichend Platz fir eine Mischverkehrsflache fur
FuRRganger, Radfahrer sowie fur die Anlieger der Alemannenstral3e, die so ihre Grund-
stiicke von hinten anfahren kénnen. Lediglich bei einem Gebaude ist eine Anpassung

der Garage notwendig.

Unmittelbar nach dieser Unterfahrung befindet sich die Haltestelle Filderstadt-Sielmin-
gen in Troglage mit einem Mittelbahnsteig mit 211 m Lange. Der Bahnsteig ist Uber
eine komplett eingehauste Treppe zu erreichen. Auf dem Bahnsteig sind als Wetter-

schutz zwei Uberdachungen von je 18 m Lange vorgesehen.
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An die Haltestelle anschlieRend unterfihrt die S-Bahn die MercedesstralR3e und steigt
danach in einer Rampe wieder an. Im Bereich der MercedesstralRe wird eine Briicke
Uber den S-Bahntrog errichtet werden. Nach der Briicke Mercedesstral3e entsteht stid-
lich der Trasse ein eingeschossiges Gebaude, in dem der Zugang zu der Hebeanlage
der Entwasserung des Sielminger Troges untergebracht ist. Das Wasser von dieser
Hebeanlage wird Uber einen entlang der Mercedesstral3e neu zu bauenden Kanal

nach Suden in ein weiteres Ruckhaltebecken gefiuhrt, bevor es in den Fleinsbach flief3t.

Vom Haltepunkt Filderstadt-Sielmingen fuhrt die Trasse weiter in Troglage in Richtung
Neuhausen a.d.F. Die Trogwénde des Sielminger Troges enden rund 40 m 6stlich der
MercedesstraRenbriicke. Die Trasse ist dann immer noch tiefer als das Gelande, der
Einschnitt wird hier seitlich abgebéscht. Der Geh- und Radweg nach Neuhausen a.d.F.
wechselt Uber die MercedesstralRenbricke nach Norden und wird dann auf der Nord-
seite der Trasse weitergefuhrt. Auch der in diesem Bereich derzeit auf der ehemaligen
Bahntrasse liegende Radweg ist als notwendige FolgemalRnahme des Projektes zu
verlegen. Der neu zu bauende Radweg ist an das vorhandene Wegenetz anzuschlie-
3en und wird unmittelbar neben die kiinftige Trasse verlegt. Ebenso sind die angren-
zenden landwirtschaftlichen Wege, die die angrenzenden landwirtschaftlichen Nutzfla-
chen erschlieRen, infolge des S-Bahnbaus notwendigerweise zu verlegen. Die Feld-
wege werden ebenfalls parallel zur Bahntrasse und in unmittelbarer Nahe wiederher-
gestellt. Die gesamte Breite des Bahnkdrpers einschlief3lich der parallel verlaufenden
Wege und der Anlagen fur die Entwasserung betragt hier rund 30 m. In diesem Bereich
entfallen rund 0,72 ha landwirtschaftlich genutzter Flache. Rund 200 m nach der Mer-
cedesstralRenbricke, 50 m vor der Gemarkungsgrenze zu Neuhausen a.d.F., erreicht
die Trasse kurz die Gelandeoberflache, um danach sofort wieder in Richtung Unter-
fahrung der Thyssenkrupp-Werkszufahrt abzutauchen.

Wenige Meter hinter der Gemarkungsgrenze von Neuhausen a.d.F. befindet sich die
Weiche, mit der die Trasse von einer zwei- in eine eingleisige Strecke tbergeht. Knapp
70 m hinter der Markungsgrenze hat die Trasse bereits wieder eine grol3e Tiefe er-
reicht. Kurz vor Beginn des Thyssenkrupp-Werksgel&ndes befindet sich eine Feldweg-

guerung, die dem Uberortlichen landwirtschaftlichen Verkehr als eine der Hauptrouten
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auf der gesamten Filderebene dient. Es ist daher im allgemeinen Interesse, die Ver-
bindungsfunktion des Weges dauerhaft zu erhalten, um das o6ffentliche StralRennetz
nicht mit verdrangtem landwirtschaftlichem Verkehr zu belasten. Der Feldweg wird da-
her mittels zweier Rampen zur Trasse hin nach oben gefihrt und erhalt eine Briicke

zur Uberquerung des eingleisigen Trogs.

Rund 100 m vor der Werkszufahrt zum Werksgelande Thyssenkrupp wird der einglei-
sige Trog nach oben hin geschlossen, so dass das Werksgeldnde Thyssenkrupp ge-

rade unterfahren werden kann.

Ostlich der Zufahrt bleibt der Trog nach oben offen und die Trasse erreicht durch das
nach Osten fallende Gelande bereits am Rande des Werksgelandes die Erdoberfla-
che. Die Trasse hat hier inkl. Entwasserungseinrichtungen eine Breite von rund 16 m
(der Abstand der Feldrander betragt heute rund 9 m). Der Radweg von Filderstadt-
Sielmingen nach Neuhausen a.d.F. fuhrt hier bereits heute entlang der Bernhauser
Stral3e nach Neuhausen a.d.F. Der Abstand des Thyssenkrupp-Geléndes bis zum Be-
ginn des erweiterten Neuhausener Gewerbegebietes nordlich der Trasse betragt rund
300 Meter. Somit entfallen rund 0,2 ha landwirtschatftlich genutzter Flache. Dort befin-
det sich auch das Einfahrsignal zum Bahnhof Neuhausen a.d.F. Das Wohngebiet sid-

lich der Trasse beginnt etwa 20 m weiter dstlich.

Im Bereich der sudlichen Wohnbebauung Max-Eyth-StraRe wird die Trasse u.a. aus
Grinden des Larmschutzes wieder in einem Trog gefuhrt. Erganzend wird entlang der
Trasse eine 2,5 m hohe Larmschutzwand errichtet. Zur nérdlichen Gewerbebebauung
hin ist ein 1,80 m hoher, geschlossener Berthrschutz vorgesehen, der zur Wohnbe-
bauung hin hochabsorbierend ausgeftihrt wird. Der Abstand der Wand von den Ge-
bauden (Wohnbebauung) betréagt hier nur etwa 10 m.

Rund 120 m nach dem Wohngebiet Max-Eyth-StralRe wird die Trasse von der einglei-
sigen Strecke lUber 2 Weichen auf 3 Gleise aufgeweitet, so dass auf dem ehemaligen
Bahnhofsgelande der Filderbahn zwischen der Bahnhofstral3e, der Robert-Bosch-
Stral3e und der Wilhelmstral3e ein dreigleisiger Kopfbahnhof entsteht. Das Hauptgleis,
Uber das im Regelfall alle Linienfahrten der S-Bahn durchgefuhrt werden, ist das nord-

liche der drei Gleise. Daraus ergibt sich die Mdglichkeit, den kompletten Umstieg auf
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die Buslinien ,Backe-an-Backe" an der Rlckseite des nordlichen Bahnsteigs anzuord-
nen. Die Gestaltung des Bushaltebuchtenbereichs samt den Zufahrten ist nicht Ge-
genstand des Planfeststellungsverfahrens, sondern Teil eines separaten Projektes der
Gemeinde Neuhausen a.d.F., das eng mit der Planung der S-Bahn zusammen entwi-
ckelt und abgestimmt wurde und daher in den Planunterlagen nachrichtlich dargestellt
wurde. Der sudliche Bahnsteig (Gleis 3) wird als 6ffentlicher Bahnsteig mit einer Nutz-
lAnge von 217 m und im Anschluss ein Betriebsbahnsteig mit einer Nutzlange von 69
m errichtet. Der Betriebsbahnsteig wird planmafig nicht zum Aufenthalt fur Fahrgéaste
freigegeben und durch ein Tor und entsprechende Hinweisschilder vom 6ffentlichen
Bahnsteigbereich abgetrennt. Fahrgastwechsel am sidlichen Bahnsteig sind nur in
besonderen betrieblichen Situationen oder bei baulichen Malinahmen auf dem Nord-
bahnsteig vorgesehen. Der sidliche Bahnsteig wird beleuchtet und mit Lautsprechern
versehen. Auf einen Wetterschutz und sonstige nicht sicherheitsrelevante Ausstattun-
gen wird verzichtet. Zwischen dem nérdlichen und dem suidlichen Gleis liegt noch ein
drittes Gleis, das fur die Abstellung von S-Bahn-Zugen nach der Hauptverkehrszeit
und wéahrend der Nacht benotigt wird. Es ersetzt die heute im Tunnel von Filderstadt-

Bernhausen vorhandenen vier Abstellmdéglichkeiten.

Am westlichen Ende des Nordbahnsteigs wird ein Betriebsgebaude mit Aufenthalts-
rdumen fur das Fahrpersonal sowie Raumen fur die technischen Einrichtungen (z.B.

Stellwerk) als separates, eingeschossiges Gebaude errichtet.

Néhere Einzelheiten der Planung sind dem Erlauterungsbericht (Anlagel neu2) und

den ubrigen Planunterlagen zu entnehmen.

Il.  Zustandigkeit und Verfahren

Die verfahrensrechtlichen Voraussetzungen fur die Planfeststellung sind erfillt. Die
Stuttgarter StralRenbahnen AG beantragte mit Schreiben vom 27.02.2017 die Durch-
fuhrung des Planfeststellungsverfahrens fir die Verlangerung der S-Bahnstrecke von
Filderstadt-Bernhausen nach Neuhausen a.d.F. Das Regierungsprasidium Stuttgart,
Referat 24, leitete daraufhin mit Schreiben vom 31.03.2017 das hiesige Planfeststel-

lungsverfahren ein. Das Regierungsprasidium Stuttgart ist nach § 18 und § 5 Abs. la
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Nr. 2 AEG i.V.m. 8 3 Nr. 2 EZuVO fir dieses nicht bundeseigene Eisenbahnvorhaben

zustandige Planfeststellungsbehérde.

Zeit und Ort der ersten Planauslage wurden am 06.04.2017 im Amtsblatt von Neuhau-
sen a.d.F. und am 07.04.2017 im Amtsblatt von Filderstadt ortstiblich bekanntgemacht.
In der Bekanntmachung wurde gemalf3 § 73 Abs. 4 LVWVfG auch auf das Ende der
Einwendungsfrist am 06.06.2017 hingewiesen. Die Planunterlagen lagen gemaf § 73
Abs. 3 LVWVIG in der Zeit vom 24.04.2017 bis einschlief3lich 23.05.2017 in den Rat-
hausern der grof3en Kreisstadt Filderstadt und der Gemeinde Neuhausen a.d.F. zur
Einsichtnahme aus. Die Bekanntmachung und die Planunterlagen wurden gemaf
§ 27a LVWVIG zusatzlich auf der Internetseite des Regierungsprasidiums Stuttgart
veroffentlicht. Die betroffenen Kommunen, die Trager offentlicher Belange, die aner-
kannten Naturschutzvereinigungen und die sonstigen Beteiligten wurden mit Schrei-

ben vom 20.04.2017 um Stellungnahme gebeten.

Die ausgelegten Planunterlagen enthielten eine Grunderwerbsliste, die von der An-
tragstellerin in mehreren Punkten Uberarbeitet wurde. Die erganzende Bekanntma-
chung erschien am 22.06.2017 im Amtsblatt von Neuhausen a.d.F. und am 23.06.2017
im Amtsblatt von Filderstadt. Die Uberarbeiteten Planunterlagen lagen von 26.06.2017
bis einschl. 25.07.2017 in Filderstadt und in Neuhausen a.d.F. zur Einsichtnahme aus.
Die erganzende Bekanntmachung und die Uberarbeiteten Planunterlagen wurden zu-
satzlich auf der Internetseite des Regierungsprasidiums Stuttgart veréffentlicht. Die
Einwendungsfrist endete am 08.08.2017, auf diese wurde nach § 73 Abs. 4 LVWVG
hingewiesen. Die betroffenen Kommunen, die anerkannten Naturschutzvereinigungen
sowie ausgewahlte potentiell betroffene Trager offentlicher Belange wurden mit
Schreiben vom 22.06.2017 um Stellungnahme gebeten.

Fir das Vorhaben bestand nach 8§ 3a, 3b in Verbindung mit Anlage 1 Nr. 14.7 UVPG
a.F. die Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung. Bei der
Verlangerung der S-Bahnstrecke von Filderstadt-Bernhausen nach Neuhausen a.d.F.
handelt es sich nach Nr. 14.7 der Anlage 1 zu 8 3b UVPG a.F. um den Bau eines
Schienenweges von Eisenbahnen mit den dazugehdrigen Betriebsanlagen einschliel3-

lich Bahnstromfernleitungen. Gegenstand der Umweltvertraglichkeitsstudie mit LBP
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und Artenschutzbeitrag ist die Untersuchung der folgenden Schutzgtter: Mensch (ein-
schlie3lich der menschlichen Gesundheit), Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt, Bo-
den, Wasser, Luft, Klima, Landschaft sowie Kultur- und sonstige Sachguter einschlie3-
lich der jeweiligen Wechselwirkungen, siehe 8 2 Abs. 1 UVPG a.F. Die vorliegenden
Unterlagen entsprechen den Anforderungen des UVPG. Alle relevanten Umweltbe-
lange wurden erhoben, gepruft und bewertet. Die Offentlichkeit hatte die Moglichkeit,
sich Uber die Umweltauswirkungen des Vorhabens zu informieren und wurde hierauf
in der Bekanntmachung hingewiesen. Aufgrund der Einfuhrung des 8§ 9 Absatze 1c bis
e UVPG a.F. durch die Novellierung des UVPG vom 01. Juni 2017, gultig vom
02.06.2017 bis 29.07.2017, wurde die AuRerungsfrist mit Bekanntmachung vom
20.07.2017 im Amtsblatt von Neuhausen a.d.F. und mit Bekanntmachung vom
21.07.2017 im Amtsblatt von Filderstadt bis zum 25.08.2017 verlangert. Nach der nun-
mehr geltenden Ubergangsvorschrift des § 74 Abs. 2 Nr. 2 UVPG ist fuir Vorhaben die
alte Fassung des UVPG anzuwenden, wenn die Unterlagen nach 8 6 UVPG a.F. — wie

vorliegend — vor dem 16.05.2017 der Planfeststellungsbehérde vorgelegt wurden.

Aufgrund der wahrend des Anhdrungsverfahrens eingegangenen Stellungnahmen und
Einwendungen sowie sonstiger Erfordernisse hat die Antragstellerin gegeniber der
urspriinglichen Planung eine erste Plananderung u.a. mit folgenden Anderungen vor-
genommen:

- Voraussichtliche Verdichtung des S-Bahnangebots tagsuber auf einen 15-Minu-
ten-Takt bis Neuhausen a.d.F. und daraus resultierende Uberarbeitung des Ver-
kehrslarmgutachtens

- Einstufung der Neubaustrecke als Hauptbahn anstatt als Nebenbahn

- Uberarbeitung von Fachgutachten wie z.B. Brandschutzkonzept, Verkehrslarm-
gutachten, Baularm- und Bauerschitterungsgutachten, Umweltvertraglichkeitsstu-
die, spezielle artenschutzrechtliche Prifung, landschaftspflegerischer Begleitplan

- Anbindung eines Feldwegs auf Gemarkung Filderstadt-Bernhausen direkt an die
Nurtinger Stral3e

- Verschiebung der Aufstellflache fur Rettungsfahrzeuge auf Gemarkung Filder-
stadt-Bernhausen im Bereich der Heubergstralie

- Verschiebung des provisorischen Radwegs im Bereich der Flurstiicke Nr. 910 und

911 auf Gemarkung Filderstadt-Bernhausen
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- Neue Leerrohrquerung etwa in der Mitte der Felder zwischen Filderstadt-Bernhau-
sen und Filderstadt-Sielmingen fir die Bewasserung der Felder sidlich der S-
Bahntrasse

- Neuer Kanal auf Gemarkung Filderstadt-Sielmingen im Bereich der Bahnhofstral3e
82

- Vollsignalisierung am Knotenpunkt BahnhofstralRe / Mercedesstral3e auf Gemar-
kung Filderstadt-Sielmingen wahrend der Bauphase, in der der Stral3enverkehr in
Richtung Norden Uber die Mercedesstralie geleitet wird

- Anpassung der Gelandehthe des Firmenhofes der Gebrtider Wacker GmbH und
des angrenzenden Gehweges

- Wegfall von Stellplatzen auf Gemarkung Filderstadt-Sielmingen im nérdlichen Teil
der Mercedesstral3e

- Neue zweite Rettungszufahrt auf das Gelande der Firma Thyssenkrupp

- Entfall des Regenrtckhaltebeckens 4 auf Gemarkung Neuhausen a.d.F., stattdes-
sen Bau eines Entwéasserungskanals zum weiter stidlich gelegenen kommunalen
Regenrtckhaltebecken

- Verschiebung des Betriebsgebaudes am Bahnhof Neuhausen a.d.F.

- Nachrichtliche Darstellung der geplanten Bushaltestellenanlage der Gemeinde
Neuhausen a.d.F. am Bahnhof Neuhausen a.d.F. einschlief3lich Bahnhofsvorplatz
und Unterfihrung unter der S-Bahnanlage samt Zugangen

- Neue Bahnsteigiberdachung am Bahnhof Neuhausen a.d.F.

- Anpassung der Lage der Rigolenboxen zur Regenrickhaltung und eines Entwas-
serungskanals am Bahnhof Neuhausen a.d.F.

- Anpassungen aufgrund von Anderungen des Liegenschaftskatasters

- Anderungen und Korrekturen im Grunderwerbsverzeichnis

Zeit und Ort der Planauslage der erstmals geanderten Planunterlagen wurden am
09.05.2019 im Amtsblatt der Gemeinde Neuhausen a.d.F. und am 10.05.2019 im
Amtsblatt der grof3en Kreisstadt Filderstadt ortstiblich bekannt gemacht. Die tberar-
beiteten Planunterlagen lagen vom 20.05.2019 bis einschl.19.06.2019 in Filderstadt
und in Neuhausen a.d.F. zur Einsichthahme aus. Die Bekanntmachung und die Uber-
arbeiteten Planunterlagen wurden zusatzlich auf der Internetseite des Regierungspra-
sidiums Stuttgart veroéffentlicht. Die Einwendungsfrist endete am 03.07.2019, auf diese
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wurde nach 8 73 Abs.4 LVwWV{G hingewiesen. Die betroffenen Kommunen, die Trager
offentlicher Belange, die anerkannten Naturschutzvereinigungen und die sonstigen
Beteiligten wurden mit Schreiben vom 16.05.2019 um Stellungnahme gebeten. Die
Offentlichkeit hatte die Moglichkeit, sich Uber die Umweltauswirkungen des geander-

ten Vorhabens zu informieren und wurde hierauf in der Bekanntmachung hingewiesen.

Mit Schreiben vom 20.01.2020 wurden die Eigentimer der angrenzenden Grundstu-
cke des Baugrundstticks fur das geplante Betriebsgebaude in Neuhausen a.d.F. zu
den im Dezember 2019 nachgelieferten Bauantragsunterlagen fur das Betriebsge-
baude angehdrt. Die Einwendungsfrist endete in entsprechender Anwendung des § 73
Abs. 8 LVWVIG zwei Wochen nach Zugang des Schreibens beim jeweiligen Empfan-
ger. Auf die Einwendungsfrist und die Wirkung des 8 73 Abs. 4 LVWV{G wurde in den
Anhorungsschreiben hingewiesen. Parallel wurden die untere Baurechtsbehorde, die
Gewerberaufsicht und das Amt fir Wasserwirtschaft und Bodenschutz zum Bauantrag

beteiligt.

Der zunéchst ortsublich und o6ffentlich bekanntgemachte Erdrterungstermin am
24.03.2020, der bei Bedarf am 25.03.2020 fortgesetzt werden sollte, musste aufgrund
der Corona-Pandemie abgesagt werden. Der spatere Erdrterungstermin am
06.10.2020 wurde gemalRl 8 73 Abs. 6 LVWVfG am 03./04.09.2020 in den amtlichen
Bekanntmachungsorganen der grof3en Kreisstadt Filderstadt und der Gemeinde Neu-
hausen a.d.F. ortsublich bekannt gemacht. Die individuelle Benachrichtigung der Ein-
wender wurde gemaf 8 73 Abs. 6 LVwWV{G durch 6ffentliche Bekanntmachung ersetzt.
Dies wurde dadurch bewirkt, dass die Bekanntmachung des Erérterungstermins am
03.09.2020 in der Stuttgarter Zeitung, den Stuttgarter Nachrichten, der Esslinger Zei-
tung und der Filder-Zeitung sowie am 04.09.2020 im Staatsanzeiger fur Baden-W(irt-
temberg veroffentlicht wurde. Die Bekanntmachung war zudem auf der Internetseite
des Regierungsprasidiums Stuttgart abrufbar. Die Kommunen, die Trager offentlicher
Belange, die anerkannten Naturschutzvereinigungen und die sonstigen Beteiligten
wurden mit Schreiben vom 03.09.2020 vom Er0Orterungstermin benachrichtigt. Am
06.10.2020 wurden die rechtzeitig gegen den Plan erhobenen Einwendungen sowie
die eingegangenen Stellungnahmen im Rahmen des Erdrterungstermins in der Lan-

desmesse Stuttgart, ICS Internationales Congresscenter Stuttgart, Kongress-Saal
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C1.1, Messepiazza 1, 70629 Stuttgart mit der Antragstellerin, den Tragern offentlicher
Belange sowie den anwesenden Einwendern und Betroffenen diskutiert. Zudem haben
am 10.12.2020 mit zwei Einwendern auf deren Bitte hin zwei Kammertermine im Re-

gierungsprasidium Stuttgart stattgefunden.

Im Nachgang zum Erdrterungstermin kam es zu einer zweiten Plandnderung u.a. mit

folgenden Anderungen:

- Verschiedene Anderungen der Grundstiicksinanspruchnahmen

- Umsetzung einer Luftmessstation der Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wurttem-
berg (LUBW)

- Anderung der Wasserversorgung fiir die Felder éstlich von Filderstadt-Bernhausen

- Anpassung der Entwasserungsleitung zwischen Scheffelstrae und Ben-
zenackern westlich von Filderstadt-Sielmingen

- Verschiebung der Entwéasserungsleitung parallel zur Mercedesstral3e dstlich von
Filderstadt-Sielmingen

- Erweiterung der Beweissicherungsgrenze in Filderstadt-Sielmingen um das Ge-
baude Alemannenstralle 24

- Anpassung der Baulogistikflachen im Bahnhofsbereich Neuhausen a.d.F. auf-
grund von Mauereidechsenhabitaten

- Verkirzung der Eingleisflache im Bahnhof Neuhausen a.d.F.

- Barrierefreier Zugang zum Sidbahnsteig im Bahnhof Neuhausen a.d.F.

- Uberarbeitung des Erlauterungsberichts und landschaftspflegerischen Begleit-
plans

- Aufnahme des neu erfassten Vorkommens von Mauereidechsen in die Planunter-
lagen

- Plausibilisierung der Habitatstrukturen und Uberpriifung auf Schleiereulenvorkom-

men

Zeit und Ort der Planauslage der zum zweiten Mal geanderten Planunterlagen wurden
am 08.07.2021 im Amtsblatt der Gemeinde Neuhausen a.d.F. und am 09.07.2021 im
Amtsblatt der grofl3en Kreisstadt Filderstadt ortstiblich bekannt gemacht. Die Bekannt-
machung war zudem auf der Internetseite des Regierungspréasidiums Stuttgart abruf-
bar. Die Uberarbeiteten Planunterlagen wurden gemaf 8 3 Abs. 1 und 2 PlanSiG vom
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19.07.2021 bis einschl. 18.08.2021 auf der Internetseite des Regierungsprasidiums
Stuttgart veroffentlicht und zusatzlich in Filderstadt und Neuhausen a.d.F. zur Einsicht-
nahme ausgelegt. Die Einwendungsfrist endete am 01.09.2021, auf diese wurde nach
8§ 73 Abs.4 LVwWVIG hingewiesen. Die betroffenen Kommunen, die Trager 6ffentlicher
Belange, die anerkannten Naturschutzvereinigungen und die sonstigen Beteiligten
wurden mit Schreiben vom 15.07.2021 um Stellungnahme gebeten. Die Offentlichkeit
hatte die Mdglichkeit, sich tber die Umweltauswirkungen des Vorhabens zu informie-

ren und wurde hierauf in der Bekanntmachung hingewiesen.

Die Planfeststellungsbehérde hat auf die Durchfihrung eines weiteren Erérterungster-
mins im Zuge der zweiten Plandnderung verzichtet. Der Regelung des § 18a Nr. 2
AEG folgend kann im Falle einer Anderung eines ausgelegten Planes im Regelfall von
der Erorterung i.S.d. § 73 Abs. 6 LVWVfG abgesehen werden. Die Anderungen im
Rahmen der zweiten Plananderung fallen weder raumlich noch inhaltlich derart ins
Gewicht, dass ein Erérterungstermin erforderlich geworden wére. Es stand nicht zu
erwarten, dass die Durchfihrung eines Erdrterungstermins substanziell neue Erkennt-
nisse ergeben héatte. Auch die Auswertung der eingegangenen Einwendungen und
Stellungnahmen zur zweiten Plananderung hat gezeigt, dass ein weiterer Erérterungs-
termin keine substanziell neuen Erkenntnisse bzw. keine zusatzliche Sachaufklarung
hatte erwarten lassen. Die Planfeststellungsbehorde hat daher im Zuge der Anhérung
zu der Plananderung von der Anberaumung eines Erdrterungstermins gemaf
§ 18a Nr. 2 AEG abgesehen.

Am 20.01.2022 hat die Antragstellerin mit Ergdnzungen vom 21.01.2022 und
27.01.2022 die Festsetzung vorgezogener MalRnahmen im Wege der vorlaufigen An-
ordnung gemal § 18 Abs. 2 AEG beantragt. Gegenstand des Antrags waren:

+ Die Umsetzung der im Bereich des ehemaligen Bahnhofs Neuhausen a.d.F. auf-
gefundenen Individuen der Mauereidechse in bereits hergestellte Ersatzhabitate

verbunden mit der notwendigen artenschutzrechtlichen Ausnahme vom § 4 Abs. 1
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S. 1 Nr. 1 BArtSchV gemalR 8 4 Abs. 3 S. 1 Nr. 2 zum Fang der Tiere mit Lebend-
fallen und der so genannten Eidechsenangel (Schlingenfang).

+ Die Vergramung der Zauneidechsen aus den bauzeitlichen Eingriffsflachen im Be-
reich des geplanten Regenriickhaltebeckens am 6stlichen Ortsrand von Filder-
stadt-Bernhausen und aus der Ruderalflache im Ortsteil Filderstadt-Sielmingen in
die angrenzenden Habitatflachen sowie die Umsiedelung der im Bereich des Bau-
feldes, insbesondere entlang des ehemaligen Bahndamms der Filderbahn, aufge-
fundenen Individuen der Zauneidechse in die bauzeitlichen Interimshabitate im
Gewann Egelsee in Neuhausen a.d.F. verbunden mit der notwendigen arten-
schutzrechtlichen Ausnahme vom § 44 Abs. 1 S. 1 Nr. 1 BNatSchG gemalfl § 45
Abs. 7 S. 1 Nr. 5 zum Nachstellen, Fang und zur temporaren Entnahme aus der
Natur wahrend des Vorgangs der Umsiedelung in das Gewann Egelsee und vom
84 Abs. 1 S. 1 Nr. 1 BArtSchV gemal § 4 Abs. 3 S. 1 Nr. 2 zum Fang der Tiere

mit Lebendfallen und der so genannten Eidechsenangel (Schlingenfang).

Die vorlaufige Anordnung wurde in Abstimmung mit der h6heren Naturschutzbehodrde
am 24.02.2022 erlassen, ihre Wirksamkeit endet mit Wirksamwerden dieses Planfest-
stellungsbeschlusses. Sie wurde der Antragstellerin, der grof3en Kreisstadt Filderstadt,
der Gemeinde Neuhausen a.d.F., den betroffenen Grundstiickseigentiimern sowie der
unteren und héheren Naturschutzbehérde mit Schreiben vom 24./25.02.2022 zuge-

stellt.

Die fur das Planfeststellungsverfahren maRRgeblichen Verfahrensvorschriften wurden
somit eingehalten. Aus dem Umweltverwaltungsgesetz des Landes Baden-Wdrttem-
berg ergeben sich fur das vorliegende Verfahren keine weitergehenden Anforderun-

gen.

lll.  Zusammenfassende Darstellung und Bewertung der Umwelt-

auswirkungen

Wie bereits oben ausgefiihrt besteht flir das Vorhaben nach den § 74 Abs. 2 Nr. 2
UVPG i.V.m. 88 3b UVPG a.F. die Verpflichtung zur Durchfihrung einer Umweltver-

traglichkeitsprifung. Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung werden die Um-
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weltauswirkungen des Vorhabens auf Menschen einschlie3lich der menschlichen Ge-
sundheit, Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt, Boden, Wasser, Luft, Klima,
Landschaft, Kulturgiter und sonstige Sachguter sowie die Wechselwirkung zwischen
den vorgenannten Schutzgutern ermittelt, beschrieben und bewertet. Neben den Um-
weltauswirkungen werden auch die MalRnahmen, mit denen erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungen vermieden, vermindert oder ausgeglichen werden, einschliel3-
lich der ErsatzmalRnahmen bei nicht ausgleichbaren aber vorrangigen Eingriffen, zu-
sammenfassend dargestellt.

Die in den eingereichten Unterlagen enthaltenen Angaben sind ausreichend, um auf
deren Grundlage — zusammen mit den eingegangenen behdordlichen Stellungnahmen
und den AuRerungen der betroffenen Offentlichkeit — sowie unter Einbeziehung der
Ergebnisse eigener Ermittlungen eine zusammenfassende Darstellung (111.1) zu erar-
beiten und eine Bewertung der Umweltauswirkungen des Vorhabens (111.2) im Hinblick
auf eine wirksame Umweltvorsorge i.S.d. 8 74 Abs. 2 Nr. 2 UVPG i.V.m. 88 1, 2 Abs.
1S.2und 4 UVPG a.F. nach Mal3gabe der geltenden Gesetze vornehmen zu kénnen.

1. Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen

Die zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen richtet sich nach § 74
Abs. 2 Nr. 2 UVPG i.V.m. 8§ 11 UVPG a.F. Mit dem Vorhaben sind insbesondere auf-
grund der erforderlich werdenden Flacheninanspruchnahmen und den zu erwartenden
Immissionen naturgemal bau-, anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen auf die
Umwelt verbunden. Zur Ermittlung der konkreten Auswirkungen des Planvorhabens
auf die Umwelt hat die Antragstellerin eine Umweltvertraglichkeitsstudie (Anlage 26.1
neu2, Anlage 26.2 neu und Anlage 26.3), eine Spezielle artenschutzrechtliche Priifung
(Anlage 27.1 neu) nebst einer MaRnahmenkonzeption Zauneidechse (Anlage 27.2
neu), einer Plausibilisierung Habitatstrukturen und Schleiereulenvorkommen (Anlage
27.3 neu2) und einer Erganzenden Stellungnahme zur speziellen artenschutzrechtli-
chen Prifung - Nachkartierung Mauer- und Zauneidechse 2020 und Mal3hahmenkon-
zept Mauereidechse (Anlage 27.4 neu2) sowie einen Landschaftspflegerischen Be-

gleitplan (Anlagen 28.1 neu2 — 28.9 neu?2) erstellt. Die Auswirkungen auf Menschen,
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Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser, Klima und Luft, Landschaft und Kultur- und Sach-
guter einschliellich der jeweiligen Wechselwirkungen werden in den Unterlagen zu-
treffend und nachvollziehbar in detaillierter Art dargestellt. Gleiches gilt fiir die vorge-
sehenen MalBnahmen zur Vermeidung, zur Minimierung und zur Kompensation nach-
teiliger Umweltauswirkungen. Die einzelnen Umweltauswirkungen stellen sich zusam-

menfassend wie folgt dar:

1.1 Schutzgut Mensch
Bestand

Im Untersuchungsgebiet liegen die Ortschaften Filderstadt-Bernhausen, Filderstadt-
Sielmingen und Neuhausen a.d.F. mit Wohn-, Misch- und Gewerbegebieten, sowie
das Firmengelande Thyssenkrupp. Aul3erorts ist der Freiraum zwischen den Ortschaf-
ten durch landwirtschaftliche Nutzflachen gepréagt. Fir die Erholungsnutzung sind die
bestehenden Wegebeziehungen insbesondere fur den Rad- und Ful3gangerverkehr

von grof3er Bedeutung.

Auswirkungen

Das Vorhaben hat insbesondere die nachfolgenden bau-, anlage- und betriebsbeding-

ten Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch.

Wahrend der Bauphase wird die Wohn- und Arbeitsqualitéat in den innerorts liegenden
Wohn-, Misch- und Gewerbegebieten aufgrund der Immissionen von Larm, Schadstof-
fen, Staub sowie Erschutterungen durch den Baubetrieb voribergehend erheblich be-
eintrachtigt werden. Hinzu kommen Beeintrachtigungen durch kleinraumige Flachen-
inanspruchnahmen entlang der Trasse. Schlief3lich wird es zu einem erhéhten Ver-
kehrsaufkommen (Baustellenverkehr) und zu bauzeitlichen Anderungen der Verkehrs-

fuhrung kommen.

Zur Uberpriifung auf das Vorhandensein von Kampfmitteln wurde eine Luftbildauswer-
tung des geplanten Trassenbereichs durchgefuhrt. Diese ergab keine Anhaltspunkte

fur das Vorhandensein von Sprengbombenblindgéangern.
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Die entstehenden Bauwerke (Tunnel- und Trogbauwerke) sowie die vorgesehenen
Larm- und BerlUhrschutzwande kénnen anlagebedingt zu erheblichen visuellen Stér-

wirkungen fur die jeweiligen Anwohner fuhren.

Dartber hinaus ist durch den Bahnbetrieb mit Schallauswirkungen und Erschutterun-
gen zu rechnen. Im von der Antragstellerin beauftragten Schallgutachten wurde fest-
gestellt, dass durch den S-Bahnbetrieb die malRgeblichen Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV im Tageszeitraum eingehalten, nachts jedoch uberschritten werden.
Auch werden im Nachtzeitraum regelmaRige Uberschreitungen der Anhaltswerte der
DIN 4150-2 fur Erschitterungen prognostiziert. Schaden an Gebauden oder empfind-
lichen Maschinen und Geraten von Gewerbebetrieben entlang der Neubaustrecke

werden durch mogliche Erschitterungen nicht erwartet.

In der Umgebung der geplanten S-Bahnstrecke entstehen sowohl elektrische als auch
magnetische Felder. Die elektrischen als auch die magnetischen Felder beeinflussen
ihre Umgebung durch Influenz und Induktion, welche in leitfahigen Strukturen Span-
nungen und Stréme aufbauen und dadurch stéren kbnnen. Zudem kdnnen elektrische
und magnetische Felder bei Uberschreitung von gesetzlich festgelegten Grenzwerten

gesundheitliche Gefahren hervorrufen.

Vermeidungs- und VerminderungsmafRnahmen

Zur Minderung von baubedingten Schallemissionen und Erschiitterungen wurde ein
Konzept fir den Baustellenbetrieb und die Bauausfuhrung erarbeitet (VM: MalRnah-
men zum Schutz des Menschen in der Bauphase). Zur Minimierung von Beeintrachti-
gungen in der Verkehrsfihrung wurde ein Verkehrskonzept ausgearbeitet. Zum Schutz
vor betriebsbedingten Beeintrachtigungen sind Larm- und BerlUhrschutzwande sowie
deren visuell ansprechende Gestaltung (MafRnahme V7: Angepasste Gestaltung von
Larmschutzwéanden und Bertuhrungsschutzwanden) vorgesehen. Zur Vermeidung von
erheblicher Beeintrachtigung durch elektrische und magnetische Felder sieht die Pla-

nung entlang der gesamten Trasse die Verlegung eines Ruckleitungsseils vor.
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1.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Des Weiteren hat das Vorhaben nachfolgende, wesentliche bau-, anlage- und be-
triebsbedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Viel-
falt.

Tiere
Bestand

Im Untersuchungsgebiet konnten insgesamt 53 Vogelarten und funf Fledermausarten
nachgewiesen werden. Vier der nachgewiesenen Vogelarten sind in den Roten Listen
von Baden-Wirttemberg aufgefihrt, die Fledermausarten gelten alle nach BNatSchG
als streng geschutzt und sind im Anhang IV der FFH-Richtlinie aufgeftihrt. Hinsichtlich
des Vorkommens der Fledermause ist das Untersuchungsgebiet jedoch vergleichs-
weise artenarm und nur maRig individuenreich. Als Reptilienart wurden die Mauerei-
dechse insbesondere im Bahnhofsbereich Neuhausen a.d.F. und die Zauneidechse
nahezu flachendeckend entlang des alten Bahndamms sowie den angrenzenden
Grin- und Ruderalflachen nachgewiesen. Die Art wird sowohl landesweit- als auch
bundesweit in der Vorwarnliste gefuhrt. Zudem ist sie in Anhang IV der FFH-Richtlinie
enthalten und nach BNatSchG streng geschiitzt. Im Bereich der geplanten Gewasser-
renaturierungsmafRnahme am Bombach (ErsatzmafRnahmen E2) britet nach Auskunft
des LRA Esslingen und der grof3en Kreisstadt Filderstadt der Eisvogel. Ein Vorkom-
men der Haselmaus ist in diesem Bereich (Ersatzmaflinahmen E2.2 und E2.3) eben-

falls nicht auszuschlieRen.

Auswirkungen

Die nachgewiesenen Tiere sind bereits aktuell durch die zahlreichen Siedlungs- und
Verkehrsflachen, dem nahen Flughafen Stuttgart und der intensiven Freizeitnutzung
auf dem Ful3- und Radweg im Bereich des ehemaligen Bahndamms verschiedenen
Stérungen in Form von Larm und optischen Stimuli sowie Schad- bzw. Nahrstoffimmis-
sionen aus den angrenzenden Landwirtschaftsflachen ausgesetzt, so dass von Ge-
wohnungseffekten und der Ansiedlung von adaptiven Arten auszugehen ist. Diese Vor-
belastungen im Untersuchungsgebiet sind zur Bewertung der Beeintrachtigungsinten-

sitat durch das Vorhaben fir Tiere bedeutsam.
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Ungeachtet dessen werden wahrend der Bauphase Habitate, insbesondere von euro-
parechtlich geschitzten Vogelarten und Fledermausen sowie von Zaun- und Mauerei-
dechsen, durch temporéare Flacheninanspruchnahmen zerstort. Im Bereich der geplan-
ten GewdasserrenaturierungsmalRnahme am Bombach (Ersatzmalinahme E2) besteht
zudem die Mdglichkeit, dass Gelege oder Bruten des Eisvogels am unmittelbar an-
grenzenden Nistplatz wahrend der Bauzeit stérungsbedingt aufgegeben werden mus-

sen.

Anlagebedingt ist die dauerhafte Inanspruchnahme oder Entwertung von Lebensrau-
men verschiedener Tierarten zu erwarten. Versiegelungen und Uberbauungen werden
zu einem Verlust an Lebensstatten, Nahrungshabitaten und Verbundfunktionen von
Vogeln, Fledermausen und Reptilien fuhren. Des Weiteren ist die Zerschneidung von
Teilhabitaten durch die geplante S-Bahntrasse zu beriicksichtigen. Zudem kann es an
den Oberleitungen zu Direktverlusten durch Kollisionen, insbesondere mit Végeln und
Fledermausen, kommen. Bezuglich des Eisvogels kdnnen nachteilige Wirkungen
durch die geplante Gewasserrenaturierungsmal3nahme am Bombach (Ersatzmal3-
nahme E2) fur die Funktion der dort befindlichen Steilwand als Brutplatz nicht ausge-

schlossen werden.

Betriebsbedingt wird es zu einer Zunahme verkehrlicher Belastungen (optische Reize,
Larm, Licht, Schadstoffe) im Bereich der Neubaustrecke kommen. Durch vorbeifah-
rende S-Bahnen kann es dartber hinaus zu Direktverlusten durch Kollisionen kom-
men. Hierbei sind insbesondere Tierarten gefahrdet, welche im Bereich von Ver-
kehrstrassen auf Nahrungssuche gehen (z.B. Greifvogel, Fledermause) oder sehr

niedrig und wenig wendig fliegen.
Erhebliche Beeintrachtigungen der Haselmaus sind nicht zu erwarten.

Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen

Zur Vermeidung und Verminderung von bauzeitlichen Beeintrachtigungen sind im LBP
zahlreiche Malinahmen wie Bauzeitenbeschrdnkungen zum Schutz bodenbritender
Vogel, des Eisvogels und Brutvogeln einschl. Gelegen (Mal3hahmen VsaPl1, VsaP2,
VsaP5 und VsaP6), Vergramungsmalinahmen zum Schutz bodenbritender Vogelar-

ten (MalRnahme VsaP3), die Demontage von Quartierpotenzialen fur Fledermause an
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abzubrechenden Gebauden (Mallnahme VsaP7), die Installation von Reptilienschutz-
zdunen (Malnahme VsaP10) und eine 0©kologische Baubegleitung (MalRnahme
VsaP11) vorgesehen. Zum Schutz von Zaun- und Mauereidechsen sind vorlaufige und
endgultige Umsiedlungen als Mallnhahmen FCS 2, FCS 3 und VsaP8 festgesetzt. Zu-
dem ist fur die Zauneidechsen im Bereich des geplanten Regenriickhaltebeckens am
Ostlichen Ortsrand von Filderstadt-Bernhausen und aus der Ruderalflache im Ortsteil
Filderstadt-Sielmingen eine Vergramung in die angrenzenden Habitatflachen vorgese-
hen (MaRnahme VsaP9). Zum Schutz des Eisvogels ist dessen Brutwand am Klarwerk

Bonlanden zu erhalten (MaRnahme VsaP3).
Pflanzen
Bestand

Die geplante Trasse verlauft auf dem Bahnkdrper der ehemaligen Filderbahn durch
die Filderstadt-Bernhausen, Filderstadt-Sielmingen und Neuhausen a.d.F. mit bebau-
ten Flachen, Garten und Wiesengrundsticken. Aul3erorts verlauft die Trasse durch ein
Gebiet mit intensiver ackerbaulicher Nutzung. Entlang der ehemaligen Bahntrasse der
Filderbahn befinden sich Hecken und Gehdlzstrukturen. Sidlich von Filderstadt-Siel-
mingen befinden sich entlang des Fleinsbachs ausgedehnte Wiesenflachen sowie der
gewasserbegleitende Auwaldstreifen am Fleinsbach, der als prioritéarer Lebensraum-
typ (FFH-Lebensrautyp *91EQ) eingestuft ist. Das geplante Regenriickhaltebecken
RRB-3 liegt im Landschaftsschutzgebiet ,Filder®.

Auswirkungen

Wahrend der Bauphase kommt es zu erheblichen Beeintrachtigungen von Vegetati-
onsstrukturen. Baubedingt gehen durch Baufeld, Baustelleneinrichtungsflachen und
Baustral3en in den innerdrtlichen Bereichen 3,93 ha und auf3erorts 3,8 ha Biotopstruk-
turen verloren, wobei 0,1 ha von hoher Bedeutung sind. Durch die Anlage des Regen-
rickhaltebeckens RRB-3 mit Zulauf in den Fleinsbach kommt es zu einem kleinflachi-
gen Eingriff in den gesetzlich geschitzten, gewasserbegleitenden Auwaldstreifen. Au-
Berdem werden Griunflachen und Privatgarten sowie Ackerflachen und landwirtschaft-
liche Nutzflachen als Baustelleneinrichtungs- und Materiallagerflachen, fir Leitungs-

verlegungen und die Anlage von Regenrickhaltebecken in Anspruch genommen.
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Anlagebedingt gehen Vegetationsstrukturen hoher, mittlerer, geringer und sehr gerin-
ger naturschutzfachlicher Bedeutung auf rd. 4,2 ha aufRerorts und rd. 3,9 ha innerorts
verloren. Biotopstrukturen hoher Bedeutung sind durch das Vorhaben im relativ gerin-
gen Umfang betroffen. Dagegen gehen innerorts 131 Einzelbaume sowie aul3erorts
27 Einzelbaume verloren. Flachen mittlerer naturschutzfachlicher Bedeutung (Fettwie-
sen und grasreiche, ausdauernde Ruderalvegetation) sind entlang des ehemaligen
Bahndamms und im Bereich der geplanten Regenriuckhaltebecken im Umfang von rd.
2,27 ha betroffen. Zudem werden anlagebedingt Gartenflachen, landwirtschaftliche
Wege und Ackerflachen fir die Anlage von Béschungen und Nebenflachen entlang
der Trasse in Anspruch genommen. Das geplante Regenriickhaltebecken RRB-3 mit
Zulauf in den Fleinsbach liegt innerhalb des Landschaftsschutzgebiets ,Filder® und

umfasst inkl. Boschungen eine Flache von 330 mz2.

Betriebsbedingte nachteilige Auswirkungen auf Pflanzen sind gemal der Umweltver-
traglichkeitsstudie (Anlage 26.1 neu2) nicht zu erwarten. Allerdings ist aus Griinden
der Standsicherheit und Betriebssicherheit in der Regel einmal jahrlich der Einsatz von
Herbiziden auf dem Gleiskérper vorgesehen. Durch den Herbizideinsatz kommt es zur
Schadigung und zum Verlust der aufkommenden Vegetation im Schotterbereich. Auch
kann eine Beeintrachtigung der angrenzenden Bestdnde nicht vollstandig ausge-

schlossen werden.

Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen

Zur Vermeidung und Minimierung von bauzeitlichen Beeintrachtigungen sind zahlrei-
che MalRnahmen im LBP vorgesehen. Insbesondere ist vorgesehen, die in der Bau-
phase beeintrachtigten Flachen nach Beendigung der Bauzeit entsprechend des Aus-
gangszustandes wiederherzustellen (vgl. Malinahme V2). Ferner sind gekennzeich-
nete Einzelbdume zu erhalten (vgl. MalRnahme V1.1) und besonders gekennzeichnete
betroffenen Biotopstrukturen wéhrend der Bauarbeiten wirksam zu schitzen (vgl.
MalRnahmen V1.2). Als MalRnahmen zur Vermeidung und Verminderung anlagebe-
dingter Beeintrachtigungen (Mallnahmen V3 — V7) ist die Begriinung der Verkehrsin-
seln und StralRenrandbereiche, der Nebenflachen im Trassenbereich und Béschungen
sowie der trassenparallelen Entwasserungsmulden und der geplanten Regenrtckhal-
tebecken vorgesehen. Als teilweisen Ausgleich fur den Verlust von Einzelbaumen sieht
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der LBP die Neupflanzung von Einzelbdumen vor (Malinahme Al). Fir Eingriffe, die
weder vermieden noch ausgeglichen werden kénnen, sind Ersatzmal3hahmen (Mal3-

nahmen E1 — E4) im LBP vorgesehen.
Biologische Vielfalt
Bestand

In Bezug auf die Lebensraumvielfalt wird das Gebiet als eher maRig strukturreich und
als mittel bis gering bedeutsam eingestuft. Hinsichtlich der Artenvielfalt kommt den
Wiesenflachen, Baulaufen und dem Bahndamm eine hohe Empfindlichkeit gegeniber
Beeintrachtigung durch Vertreibung der Arten, Minderung der Habitatqualitat und
Standortqualitat sowie eine hohe Empfindlichkeit gegentber Zerschneidung zu. Der
landwirtschaftlich genutzten Filderlandschaft kommt eine mittlere und geringe Bedeu-
tung hinsichtlich der Artenvielfalt zu. Den Siedlungs- und Infrastrukturflachen kommt
hinsichtlich Artenvielfalt, Okosystemvielfalt und Biotopverbund/Biotopvernetzung eine

grof3tenteils geringe Empfindlichkeit zu.

Auswirkungen

Das Vorhaben kann bau- und anlagebedingt insbesondere durch bauzeitliche Flachen-
inanspruchnahme, durch den Verlust des ehemaligen Bahndamms einschlie3lich der
Bdschungen und begleitenden Gehdlzen sowie durch den Verlust von Wiesenflachen
durch die Neuanlage der Regenrickhaltebecken nachteilige Auswirkungen auf die Ar-
tenvielfalt und die Okosystemvielfalt haben und die Biotopvernetzung im Gebiet erheb-

lich beeintrachtigen.
Betriebsbedingte Beeintrachtigungen sind nicht zu erwarten.

Vermeidungs- und Verminderungsmafinahmen

Der LBP sieht zum Schutz von Einzelbaumen und wertvollen Biotopstrukturen Schutz-
mafinahmen in der Bauphase vor (Malinahme V1). Ferner sind die baubedingt beein-
trachtigten Biotopstrukturen mit Bedeutung fur die biologische Vielfalt und den Bio-
topverbund nach Beendigung der Bauzeit entsprechend ihres Ausgangszustandes
wiederherzustellen (MaRnahme V2). Hinsichtlich der anlagebedingten nachteiligen
Auswirkungen sind zahlreiche Begriinungs- und NeupflanzungsmafRnahmen (Mal3-

nahmen V3, V4, V5, V6 und Al) vorgesehen.
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1.3. Schutzgut Boden

Bestand

Das Vorhaben hat auch bau-, anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen auf das
Schutzgut Boden. Im Untersuchungsgebiet befinden sich zahlreiche arch&ologische
Fundstellen und Verdachtsflachen. Dartber hinaus wurden im Zuge der bisherigen
Untersuchungen teilweise erhdhte geogene Schwermetallbelastungen festgestellt,
Hinweise auf sonstige erhebliche Schadstoffbelastungen haben sich nicht ergeben.
Da sich im engeren Untersuchungsgebiet aber mehrere Altlasten und altlastenver-
dachtige Flachen befinden, kann das Vorkommen von weiteren Bodenbelastungen

nicht ausgeschlossen werden.

Auswirkungen

Die bauzeitliche Flacheninanspruchnahme fuhrt durch das Befahren mit Baufahrzeu-
gen, die Lagerung von Baumaterialien und Erdaushub und damit verbundenen Boden-
verdichtungen und der Gefahr von Schadstoffeintragen zu erheblichen Beeintrachti-
gungen der Bodenfunktionen mit tberwiegend hoher Bedeutung. Wahrend den Bau-
arbeiten kann es zu einer Schadigung von nicht bekannten Bodendenkmalen kommen.

DarlUber hinaus ist das Vorhaben anlagebedingt mit erheblichen Eingriffen auf das
Schutzgut Boden insbesondere durch die Uberbauung und Versiegelung von tiberwie-
gend hoch bedeutsamen unversiegelten nattrlichen Boden aus LOss und Losslehm

verbunden.

Wahrend des S-Bahnbetriebs kommt es zum Eintrag von Stauben, Olen und Schmier-
stoffen sowie Abrieb von Bremsen, Fahrdrahten, Gleisen und Radern. Aus Grinden
der Standsicherheit und Betriebssicherheit ist in der Regel einmal jéahrlich der Einsatz
von Herbiziden auf dem Gleiskorper erforderlich.

Vermeidungs- und Verminderungsmafinahmen

Zum Schutz des Bodens sind im LBP verschiedene Vermeidungs- und Verminde-
rungsmal3nahmen, insbesondere eine bodenkundliche Baubegleitung wéhrend der

Bauphase und bodenfunktionale Wiederherstellungsmaflinahmen nach Beendigung
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der Bauphase (Mafinahmen Vsu und VB) vorgesehen. Da es fur den bodenfunktiona-
len Ausgleich keine geeigneten Mal3hahmen gibt, sind zur vollstandigen Kompensa-
tion auf3erdem die Ersatzmal3nahmen E1 Fischaufstiegstreppen an der Lauter, die mit
49.467 Okopunkten angerechnet werden, und E2 Gew&asserrenaturierungsmafinah-

men am Bombach, die mit 601.043 Okopunkten angerechnet werden, umzusetzen.

1.4 Schutzgut Wasser

Auch bau-, anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser

kénnen nicht ausgeschlossen werden.
Grundwasser
Bestand

Die geplante Trasse liegt im Bereich des Schwarzjuras alpha und beta, der von méch-
tigen Losslehmschichten Gberdeckt wird. Die gering durchlassigen, quartaren Deck-
schichten der Loss- und Lésslehmdecken sind als schutzende Deckschicht fur die da-
runterliegenden Grundwasserleiter von hoher Bedeutung. Der Grundwasserstand im
Vorhabensgebiet liegt zwischen 5 bis ca. 10 m unter der Geldndeoberflache. Im Un-
tersuchungsgebiet befinden sich mehrere Altlasten- bzw. Altlastenverdachtsflachen,
durch die das Grundwasser gefahrdet werden kann. Grundwasserschadensfélle au-
Berhalb der Altlasten- bzw. Altlastenverdachtsflachen sind im Untersuchungsgebiet
nicht bekannt. Ein Wasserschutzgebiet liegt aul3erhalb des Untersuchungsgebiets

rund 600 m von der geplanten Trasse entfernt.

Auswirkungen

Wahrend der Bauphase besteht die Gefahr von Schadstoffeintrdgen in grundwasser-
fuhrende Schichten durch den Abtrag der Deckschichten aus Léss und Lésslehm und
durch dauerhafte Eingriffe in grundwasserfiihrende Schichten im Bereich der Tunnel-
und Trogbauwerke. Die Baugrube fir das Tunnel- und Trogbauwerk in Filderstadt-
Bernhausen bindet im Westen rund 4,1 m in das Grundwasser ein, das Trogbauwerk
am Haltepunkt Filderstadt-Sielmingen bindet ca. 1 m und die Baugrube fur das Trog-
bauwerk des Thyssenkrupp-Werkgelandes bindet ca. 4,2 m ins Grundwasser ein. Die
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Grindungssohle fir die Hebeanlage/Fluchttreppenhaus Filderstadt-Bernhausen reicht
bis 4,5 m unter den Grundwasserspiegel, die der Hebeanlage Filderstadt-Sielmingen
bis 4 m unter den Grundwasserspiegel. Die Griindungssohle fur die Hebeanlage am
Thyssenkrupp-Werksgelande liegt etwa 7,5 m unter den Grundwasserspiegel. In den
unter den Grundwasserspiegel reichenden Baugruben sind aul3erdem Wasserhal-

tungsmalnahmen zur Ableitung des anfallenden Grundwassers erforderlich.

Durch die Flacheninanspruchnahme aufgrund von Bauwerken und aufgrund von zu-
satzlicher Flachenversiegelung kommt es anlagebedingt zu einer Verringerung der

Grundwasserneubildung.

Betriebsbedingt sind keine erheblichen Beeintrachtigungen des Grundwassers zu er-

warten.

Vermeidungs- und VerminderungsmafRnahmen

Zum Schutz des Grundwassers sind im LBP verschiedene SchutzmalRahmen (Mal3-
nahmen Vsu und VG) getroffen, insbesondere sind zum Schutz des Grundwassers vor
Verunreinigungen oder sonstigen nachteiligen Veranderungen seiner Eigenschaften
geeignete Schutzvorkehrungen zu treffen bzw. ist nachzuweisen, wie Verunreinigun-

gen oder sonstige Veranderungen vermieden werden.
Oberflachenwasser
Bestand

Im Untersuchungsgebiet verlaufen der Neuh&user Bach (auch unter dem Namen
Binsach) und der Fleinsbach (auch unter dem Namen Flinsbach bekannt und auf der
Gemarkung Neuhausen a.d.F. als Weiherbach bezeichnet) mit zahlreichen Zuldufen
in Muldentélern. Der Fleinsbach ist in der Ortslage von Filderstadt-Bernhausen und
Filderstadt-Sielmingen sowie in Neuhausen a.d.F. in seinem Lauf sehr stark verandert.
Er ist hinsichtlich der Gewassergute mafig belastet. Der Neuhduser Bach ist in Filder-
stadt-Bernhausen und Neuhausen a.d.F. auf langeren Teilabschnitten verdolt. Aul3er-

halb der Verdolungsabschnitte verlauft der Bach weitgehend geradlinig, begleitet von
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einem schmalen Geholzstreifen. Es liegen keine Angaben zur Gewasserstrukturgite

oder Gewassergute vor.

Auswirkungen

In der Bauphase besteht die Gefahr der Beeintrachtigung der Gewassergute durch
Schadstoffeintrage (Leckagen an Baumaschinen und -fahrzeugen, Betankungsver-
luste) sowie von temporaren Gewassertribungen durch Bautatigkeiten in Gewasser-
nahe. Zu Schadstoffeintrdgen kann es auch beim Anschluss des parallel zum bereits
vorhandenen Kanal entstehenden Entwasserungskanal an das bestehende Regen-
rickhaltebecken der Gemeinde Neuhausen a.d.F. kommen. Zur Einleitung von Nie-
derschlagswasser aus dem geplanten Regenrtickhaltebecken RRB-3 in Filderstadt-
Sielmingen in den Fleinsbach sind temporér baubedingte Eingriffe in Gewasser und
Uferstruktur erforderlich.

Ein direkter anlagebedingter Eingriff in das Oberflachengewasser findet lediglich am
Zulauf des Niederschlagswassers aus dem Regenrickhaltebecken RRB-3 in Filder-
stadt-Sielmingen statt. Eine erhebliche Beeintrachtigung des Fleinsbachs ist nicht an-

zunehmen.

Betriebsbedingt ist aus Griinden der Standsicherheit und Betriebssicherheit in der Re-
gel einmal jahrlich der Einsatz von Herbiziden auf dem Gleiskérper erforderlich, was

sich auf die Gewassergute des Fleinsbach auswirken kann.

Vermeidungs- und VerminderungsmafRnahmen

Zum Schutz des Oberflachenwassers sind im LBP verschiedene Minimierungsmal3-
nahmen (Mallnahmen Vsi und VO) vorgesehen, insbesondere ist im Zuge der Anlage
eines Regenrickhaltebeckens die Befahrung des Fleinsbachs mit Baggerfahrzeugen
zu vermeiden und die Bauzeit am Gewasser auf ein Mindestmal3 zu begrenzen. Au-
Rerdem sind nach Beendigung der Bauzeit die betroffenen Uferbereiche entsprechend
des Ausgangszustandes naturnah wiederherzustellen und der Verlust von Ufergehol-

zen zu ersetzen (Malinahme V2).
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1.5 Schutzgut Klima und Luft
Bestand

Das Vorhaben hat bau- und anlagebedingt Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und
Luft. Das Untersuchungsgebiet liegt im Klimabereich der Filder. Die Freiland-Klima-
tope (Offenlandbereiche der Filderebene) im Untersuchungsgebiet sind von hoher Be-
deutung fur die Kaltluftentstehung und den siedlungsklimatischen Ausgleich. Im Un-
tersuchungsgebiet liegen keine groReren Waldbiotope. Die vorhandenen Geholzstruk-
turen und Baumbestande haben daher eine besondere Bedeutung fur die Frischluf-

tentstehung und die Schadstofffilterung.

Auswirkungen

Wahrend der Bauzeit kommt es zu einer temporéren Erhdhung der Schadstoff- und
Staubbelastung durch BaumafRnahmen und Baustellenverkehr und es gehen Einzel-
baume sowie Geholzstrukturen im Bereich von Baufeld, Baustelleneinrichtungsflachen
und Baustral3en verloren. Dies fuhrt zur erheblichen Beeintrachtigung der lufthygieni-

schen Situation und zu einer Veranderung der mikroklimatischen Situation.

Durch die anlagebedingte Flacheninanspruchnahme kommt es zur Uberbauung und
Versiegelung von klimawirksamen Vegetationsstrukturen sowie von Kalt- und Frisch-

luftentstehungsflachen.

Durch den S-Bahnbetrieb werden keine Luftschadstoffe verursacht. Betriebsbedingte
Beeintrachtigungen fur das Schutzgut Klima und Luft sind daher durch das geplante

Vorhaben nicht zu erwarten.

Vermeidungs- und VerminderungsmafRnahmen

Zum Schutz von Baumen und Gehdlzstrukturen sind im LBP Schutzvorkehrungen
wahrend der Baumal3nahmen (Malinahme V1) und nach Beendigung der Baumal3-
nahmen umfangreiche Begrinungsmaflnahmen V3, V4, V5 und V6 sowie die Neuan-

lage von Gehdlzen und Einzelbaumen (Mallnahme V2, V6 und Al) vorgesehen.
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1.6 Schutzgut Landschaft
Bestand

Das Schutzgut Landschatft ist bau-, anlage- und betriebsbedingt betroffen. Das Unter-
suchungsgebiet wird weitgehend intensiv landwirtschaftlich genutzt und weist nur we-
nige naturnahe Strukturen auf. Hinzu kommen Siedlungen und Infrastruktureinrichtun-
gen. Die Flie3gewasser mit gewasserbegleitenden Geholzstreifen sowie die ehema-
lige Filderbahntrasse mit Gehdlzvegetation stellen gliedernde Landschaftselemente in
der sonst strukturarmen Offenlandschaft dar. Dem Untersuchungsgebiet kommt trotz
der vorhandenen Vorbelastungen (visuelle Stérwirkung durch Siedlungen und Infra-
struktureinrichtungen, akustische Stérwirkungen durch Land- und Bundesstral3en, Au-
tobahn und Flughafen) aufgrund der guten Erreichbarkeit fir den Erholungssuchenden
eine besondere Bedeutung fur die Erholungseignung zu. Zwischen Filderstadt-Bern-
hausen und Neuhausen a.d.F. verlauft auf dem ehemaligen Bahndamm ein Rad- und

FuRweg, der stark frequentiert ist.

Auswirkungen

Bauzeitliche Beeintrachtigungen ergeben sich durch die visuellen und akustischen
Storwirkungen wahrend des Baubetriebs sowie durch die bauzeitliche Flacheninan-

spruchnahme.

Auch anlagebedingt kommt es zu Flacheninanspruchnahmen und zu einer Zerschnei-

dung der Landschaftsraume durch die S-Bahntrasse.

Zudem wird durch den S-Bahnbetrieb der trassenbegleitenden Ful3- und Radweg in

seiner Bedeutung fur die siedlungsnahe Erholung beeintrachtigt.

Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen

Als Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen sind im LBP zahlreiche Begru-
nungsmafinahmen (Malinahmen V3, V4, V5 und V6) und die Neupflanzung von Ein-

zelbdumen (Malinahme Al) vorgesehen.
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1.7 Schutzgut Kultur- und Sachguter

Das Vorhaben hat auch bau- und anlagebedingte Auswirkungen auf das Schutzgut

Kultur- und Sachguter.
Bestand

Im Untersuchungsgebiet befinden sich zahlreiche archéologische Fundstellen (Boden-
denkmale) und Verdachtsflachen. Bau- und Kunstdenkmale sind nach derzeitigem
Kenntnisstand durch das Vorhaben nicht berhrt. Zu den sonstigen Sachgutern z&hlen
Gebaude, Infrastruktureinrichtungen und weitere Objekte und Strukturen mit besonde-
rer gesellschaftlicher, historischer oder funktionaler Bedeutung. Hierzu zahlen im Ein-
flussbereich des Vorhabens insbesondere der Bahndamm der ehemaligen Filderbahn
und die ehemaligen Lagergeb&dude am Bahnhof Neuhausen a.d.F. Durch den Neubau
der Bahnstrecke gehen diese zwangslaufig verloren. Des Weiteren befinden sich im
Untersuchungsgebiet landwirtschaftlich genutzte Flachen mit guter Bodenqualitat und

guten agrarstrukturellen Gegebenheiten.

Auswirkungen

Baubedingt werden temporar rd. 3 ha Ackerflachen (Vorrangstufe I) beansprucht. An-
lagebedingt fuhrt das Vorhaben zur dauerhaften Inanspruchnahme von Ackerflachen

sowie zur Zerschneidung landwirtschaftlicher Flachen.

Betriebsbedingt werden weder auf Kultur- und Sachguter noch auf die Landwirtschaft
erhebliche Auswirkungen erwartet.

Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen

Voribergehend beanspruchte Flachen sind gemall Mal3nahme V2 im LBP nach Be-
endigung der Baumalinahmen wiederherzustellen. Des Weiteren sieht der LBP Mal3-
nahmen zum Schutz von Kultur- und Sachgtitern in der Bauphase (Mal3hahmen VKS),
insbesondere um unbekannte Bodendenkmale vor Beschadigungen zu schiitzen und
um Beeintrachtigungen von Versorgungsleitungen, Gebauden und Infrastrukturein-
richtungen sowie landwirtschaftlichen Nutzflachen nach Mdoglichkeit zu vermeiden

bzw. auf ein Mindestmald zu begrenzen, vor.
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1.8 Wechselwirkung zwischen den Schutzgutern

Das Vorhaben hat bau-, anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen auf die Wechsel-
wirkung zwischen den einzelnen Schutzgutern. Insbesondere fihren die durch das
Vorhaben erforderlich werdenden Bodenversiegelungen von bisher unversiegelten
Flachen sowohl zu Beeintrachtigungen des Schutzgutes Boden (Verlust hochwertiger
Bdden), des Schutzgutes Tiere und Pflanzen (Verlust von Lebensraumen), des
Schutzgutes Grund- und Oberflachenwassers (Verminderung der Retentionswirkung
und Reduzierung der Grundwasserneubildung) und des Schutzgutes Klima und Luft

(Veréanderung klimatischer Parameter).

Durch das im Untersuchungsraum bestehende dichte Wirkgeflige zwischen den ein-
zelnen Bestandteilen Boden, Tieren und Pflanzen, Wasser sowie Luft und Klima kon-
nen sich neben den unmittelbaren auch mittelbare Auswirkungen des Vorhabens auf
die einzelnen Schutzglter ergeben. Sollte es beispielsweise betriebsbedingt durch Ha-
varien oder Leckagen zu Schadstoffeintragen in grundwasserfihrende Schichten kom-
men, konnte dies wiederum zu Gewasserverunreinigungen und damit auch zu veran-
derten Standortbedingungen fir Pflanzen und infolgedessen der Habitatqualitat fur
Tiere fuhren. Aber auch schon in der Bauphase besteht die Gefahr der Beeintrachti-
gung von Oberflachengewasser durch Schadstoffeintrage (Leckagen an Baumaschi-
nen und -fahrzeugen, Betankungsverluste). Gewasserverunreinigungen kénnten so-
dann zur Infiltration von Schadstoffen in grundwasserfiihrende Schichten aber auch zu
einer Beeintrachtigung der FlieRgewasser als Lebensraum fir Pflanzen und Tiere fuh-

ren.

Bau- und anlagebedingt kommt es zu erheblichen Beeintrachtigungen von Vegetati-
onsstrukturen (Verlust von Baumen, Inanspruchnahme von Grin- und Ackerflachen-
flachen). Dies fuihrt zugleich zu einem Verlust von Lebensraumstrukturen fur be-
stimmte Tierarten und zu einer negativen Auswirkung auf die Vielfalt des Landschafts-
bildes. Schlief3lich kann es durch den Verlust von Baumen und Geholzen zur Minde-

rung lufthygienisch wirksamer Klimafunktionen kommen.

Aber auch Kompensationsmaf3hahmen zugunsten eines Schutzgutes kénnen sich auf

ein anderes Schutzgut negativ auswirken. Beispielsweise konnen Larmschutzeinrich-
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tungen, die den Menschen und sein Wohnumfeld schiitzen, das Landschaftsbild ne-
gativ beeinflussen. Die hier vorgesehenen Gewasserrenaturierungsmaflnahmen am
Brombach (ErsatzmalRnahmen E2) zur naturschutzrechtlichen Kompensation kdnnen
zugleich zu einer Beeintrachtigung des dort britenden Eisvogels fuhren.

2. Bewertung der wesentlichen Umweltauswirkungen

Die in 8§ 12 UVPG a.F. fur UVP-pflichtige Vorhaben vorgeschriebene Bewertung dient
der Entscheidungsvorbereitung im Zulassungsverfahren — hier des Planfeststellungs-
beschlusses — im Hinblick auf eine wirksame Umweltvorsorge im Sinne der 88 1, 2
Abs. 1 S. 2 und 4 UVPG a.F. nach Mal3gabe der geltenden Gesetze. Sie erfolgt in
einem Prufungsvorgang getrennt von den ubrigen Zulassungsvoraussetzungen nicht
umweltbezogener Art. Eine Abwagung mit aul3erumweltrechtlichen Belangen findet in

diesem Abschnitt nicht statt.

Auf der Grundlage der summarischen und wertenden Betrachtung der Umweltauswir-
kungen gemaf § 74 Abs. 2 Nr. 2 UVPG i.V.m. § 12 UVPG a.F. einschlief3lich der vor-
gesehenen Vermeidungs- bzw. Minimierungs-, Gestaltungs- und Kompensations- so-
wie (Larm-)Schutzmalnahmen wird bei diesem Vorhaben nach Mal3gabe der gelten-
den Gesetze eine wirksame und ausreichende Umweltvorsorge im Sinne der 88 1, 2
Abs. 1 S. 2 und 4 UVPG a.F. getroffen.

Durch die S-Bahnverlangerung werden Schutzguter des UVPG sowohl bau-, und an-
lagen- als auch betriebsbedingt beeintrachtigt. Diese Umweltbeeintradchtigungen wer-
den auf das unabdingbare Mal3 begrenzt. Die verbleibenden nicht vermeidbaren Be-
eintrachtigungen werden insbesondere durch das landschaftspflegerische Maf3nah-
menkonzept kompensiert (vgl. das Kapitel zu Natur und Landschaft — B. IV. 3.2.).

Die Bewertung der Umweltauswirkungen erfolgt durch Auslegung und Anwendung der
umweltbezogenen Tatbestandsmerkmale der einschlagigen Fachgesetze auf den ent-
scheidungserheblichen Sachverhalt. Mal3stab der Bewertung sind damit alle Rechts-
normen sowie Verwaltungsvorschriften und technische Regelwerke, aus welchen sich

Bewertungskriterien fir Umweltauswirkungen ergeben.
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Anhand der fachgesetzlichen Bewertungsmal3stdbe ergeben sich bei einer Einzelbe-
trachtung nachteilige Auswirkungen auf die vorstehend genannten Schutzguter. Zu-
sammenfassend stehen die eintretenden Auswirkungen einer Zulassung des Vorha-

bens nicht entgegen. Die einzelnen Schutzgtter sind wie folgt zu bewerten:

2.1 Schutzgut Menschen

Zum Schutz von Menschen wurden verschiedene Vermeidungs- und Verminderungs-
mafinahmen festgelegt, gleichwohl kdnnen Beeintrachtigungen nicht vollstandig aus-
geschlossen werden. Bezogen auf den Menschen sind vor allem Stérungen der Wohn-
qualitat durch Immissionen wahrend der Bautatigkeiten und die Stérung der Erho-
lungsnutzung durch den Bahnbetrieb relevant. Fir den Baustellenbetrieb und die Bau-
ausfuhrung wurde ein Konzept zur weitmdglichen Minderung von Emissionen nach
dem Stand der Technik erarbeitet (VM: MalRBhahmen zum Schutz des Menschen in der
Bauphase). Zur Minderung von Beeintrachtigungen durch Baularm und Erschuitterun-
gen enthalt die Schalltechnische Untersuchung Baularm und Bauerschutterungen (vgl.
Anlage 25.1 neu) verschiedene MalRnahmenvorschléage, insbesondere zum Einsatz
larmschonender Baumaschinen und Bauverfahren und zur zeitlichen Beschrankung
der larmintensiven Bautatigkeit. Entsprechend dem Larmschutzkonzept sind zahlrei-
che Nebenbestimmungen und Zusagen der Antragstellerin z.B. Vorabinformation der
betroffenen Anwohner Uber Bautatigkeiten oder der Einbau von Unterschottermatten
vorgesehen (vgl. unter A. V. Nr. 5 — 22 und A. VI. Nr. 1 — 7). Sollte es gleichwohl zu
einer Uberschreitung bestimmter Schwellenwerte kommen, die in der Rechtsprechung
mehrfach als Grenze des Verkehrslarms zur Gesundheitsgefahrdung angesetzt wur-
den, ist dem Grunde nach ein Anspruch der Betroffenen auf Entschadigung in Geld
(vgl. unter A. V. Nr. 18) und auch ein Anspruch auf Ersatzwohnraum vorgesehen (vgl.
unter A. V. Nr. 19). Da nach der Prognose uber die Erschitterungsimmissionen aus
dem Baubetrieb (vgl. Anlage 25.1 neu) davon ausgegangen werden muss, dass die
Erschitterungseinwirkungen auf Menschen in Gebauden die Anhaltswerte nach DIN
4150-2, bei deren Einhaltung in der Regel keine Belastigungen von Menschen in Woh-

nungen zu erwarten sind, an den Gebauden Bahnhofstral3e 81 und 82 in Filderstadt-
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Sielmingen erheblich Uberschreiten werden, sind im Bereich von 15 m um die Ge-
baude Bahnhofstr. 81 und 82 in Filderstadt-Sielmingen nur Rittelwalzen zu verwenden

und stichprobenartige Erschitterungsmessungen durchzufthren.

Zum Schutz vor Larmimmissionen durch den Bahnbetrieb sieht die Planung umfang-
reiche aktive SchallschutzmalBhahmen (Larmschutzwande) vor. Gleichwohl werden
nachts Uberschreitungen der Grenzwerte der 16. BImSchV an sieben Gebauden prog-
nostiziert, wobei zwei der Gebaude nur am Tage genutzt werden und die nachtlichen
Grenzwerte somit irrelevant sind. Fir die verbleibenden funf Geb&aude sind passive
LarmschutzmaBnahmen erforderlich. GemalR A. V. Nr. 2 hat die Antragstellerin die da-

fur notwendigen Kosten zu erstatten.

Zur Vermeidung von erheblicher Beeintrachtigung durch elektrische als auch magne-
tische Felder wird entlang der gesamten geplanten Trasse ein Riickleitungsseil verlegt.
Auch die Langseisen in den geplanten Stahlbetonkonstruktionen (Tunnel und Trége)
und Schallschutzwénden kénnen die Stérwirkung dezimieren. Hinsichtlich der Wohn-
bebauung werden die Grenzwerte der 26. BImSchV zum Schutz vor schadlichen Um-
weltauswirkungen durch elektrische und magnetische Felder auf die menschliche Ge-
sundheit eingehalten, sodass keine Beeintrachtigungen erwartet werden und keine zu-

satzlichen MaRnahmen erforderlich sind.

Zur Minderung visueller Stérwirkungen durch die Tunnel- und Trogbauwerke sowie
durch die Larm- und Beruhrschutzschutzwande sieht die Planung eine visuell anspre-
chende Gestaltung vor, so dass von keiner erheblichen Beeintrachtigung auszugehen
ist. Auch die visuellen Stérwirkungen durch den S-Bahnbetrieb sind nach Auffassung
der Planfeststellungsbehdrde nicht als erheblich anzusehen, da im raumlichen Umfeld
weiterhin Mdglichkeiten zur siedlungsnahen Erholung bestehen.

Werden die vorgesehenen minimierenden und kompensierenden Mal3hahmen und
Regelungen sowie den festgesetzten Nebenbestimmungen eingehalten, stellen sich
die verbleibenden Auswirkungen auf den Menschen in ihrem Ausmald nach Auffas-

sung der Planfeststellungsbehérde als nicht mehr erheblich dar.
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2.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
Tiere

Zum Schutz von Tieren sind im LBP zahlreiche Vermeidungs- und Verminderungs-
maf3nahmen hinsichtlich bauzeitlicher Beeintrachtigungen wie Bauzeitenbeschrankun-
gen zum Schutz bodenbrutender Vogel, des Eisvogels und Brutvogeln einschl. Gele-
gen (Mallnahmen VsaP1, VsaP2, VsaP5 und VsaP6), Vergramungsmalinahmen zum
Schutz bodenbritender Vogelarten (Malinahme VsaP3), die Demontage von Quartier-
potenzialen fur Flederm&use an abzubrechenden Gebauden (Mal3nahme VsaP7), die
Installation von Reptilienschutzzaunen (MalRnahme VsaP10) und eine 6kologische
Baubegleitung (MaRnahme VsaP11) vorgesehen. Diese Malihahmen sind gemal der
Umweltvertraglichkeitsstudie (vgl. Anlage 26.1 neu2) geeignet, die negativen Auswir-
kungen auf Tiere auf ein unerhebliches Mal3 zu reduzieren und Verbotstatbestande
nach 8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG zu vermeiden. Aus Sicht der Planfeststellungsbe-
horde gibt es keinen Anlass die Bewertung anzuzweifeln. Fir die Zaun- und Mauerei-
dechsen werden bzw. wurden durch Austbung der vorlaufigen Anordnung vom
24.02.2022 Verbotstatbestédnde nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG und 8§ 44 Abs. 1 Nr.
3 BNatSchG erflillt. Zum Schutz der Tiere missen diese wahrend der Bauphase inte-
rimsweise (Zauneidechsen) auf entsprechend optimierte Interimshabitate im Gewann
Egelsee in Neuhausen a.d.F. bzw. endgultig auf entsprechend aufgewertete Ersatz-
habitate im Bahnhofsareal Neuhausen a.d.F. (Mauereidechsen) umgesiedelt werden
(MaRnahmen FCS 2, FCS 3 und VsaP8). Die Zauneidechsen im Bereich des geplan-
ten Regenrickhaltebeckens (RHB) am dstlichen Ortsrand von Filderstadt-Bernhausen
und aus der Ruderalflache im Ortsteil Filderstadt-Sielmingen missen zudem in die
angrenzenden Habitatflachen vergramt werden (MalRnahme VsaP9). Eine Ausnahme
fur diese MalBhahmen als vorgezogene AusgleichmalRnahmen wurde bereits in Ab-
stimmung mit der hoheren Naturschutzbehérde im Wege der vorlaufigen Anordnung
vom 24.02.2022 erteilt. Seither haben sich keine Umstande ergeben, die zu einer an-
deren Bewertung fihren. Da die bereits erteilten Ausnahmen mit Wirksamwerden die-
ses Planfeststellungsbeschlusses gegenstandslos werden, werden die Ausnahmen —
soweit sich die darin erlaubten Mal3nahmen noch nicht erledigt haben — in Abstimmung
mit der hoheren Naturschutzbehérde mit diesem Planfeststellungsbeschluss erneut

95



Planfeststellungsbeschluss fir die Verlangerung der S-Bahn Strecke von Filderstadt- Bernhausen nach Neuhausen a.d.F.

erteilt. Nach Abschluss der Bauarbeiten und Wiederherstellung der zukinftigen
Bahntrasse als Lebensraum und Wanderkorridor fur die Zaunneidechse sind die Zau-
neidechsen wieder entlang der Bahntrasse auszusetzen (Mal3hahmen FCS 1, VsaP8).
Auch hierflr wird in Abstimmung mit der h6heren Naturschutzbehérde die erforderliche

Ausnahme erteilt.

Anlagebedingt wird es zwar zur Zerschneidung von Teilhabitaten von verschiedenen
Vogel- und Fledermausarten sowie Zaun- und Mauereidechsen kommen. Aufgrund
der Mobilitat der vorkommenden Vogel- und Fledermausarten, der Anpassungsfahig-
keit der Zaun- und Mauereidechsen bzw. eidechsenbezogen optimierten Ausgestal-
tung der Trassenrandbereiche ist jedoch nicht von erheblichen Beeintréachtigungen
durch Trennwirkungen auszugehen. Kollisionen an Oberleitungen erfolgen tberwie-
gend wahrend schlechter Sichtverhaltnisse, so dass Kollisionsverluste als Einzelereig-
nisse zu werten sind. Kollisionen kénnen daher nach Auffassung der Planfeststellungs-
behdrde als unerheblich eingestuft werden. Zum Schutz des Eisvogels durch die ge-
plante Gewasserrenaturierungsmalinahme am Bombach (ErsatzmalRnahme E2) ist
gemal der MalRBhahme VsaP3 dessen Brutwand am Klarwerk Bonlanden zu erhalten.
Diese MalRnahme ist geeignet, um den Verbotstatbestand nach § 44 Abs. 1 Nr. 3
BNatschG zu vermeiden. Auch die Ubrigen vorgesehenen MalRnahmen zur Vermei-
dung, Verminderung und zum Ausgleich, u.a. die vorgesehenen Geholzpflanzungen
und die artenschutzrechtlichen MaRnahmen sind geeignet, die negativen Auswirkun-

gen auf Tiere auf ein unerhebliches Mal3 zu reduzieren.

Betriebsbedingt ist von einer Zunahme an Lichtimmissionen und optischen Reizen
auszugehen. Allerdings kommen nur wenige lichtempfindliche Arten in geringer Indivi-
duenanzahl im Vorhabengebiet vor. Insoweit und mit Blick auf den nachts stark einge-
schréankten Bahnverkehr ist nicht mit einer erheblichen Beeintrachtigung zu rechnen.
Auch durch Larmimmissionen sind unter Berucksichtigung der geringen Zugtaktung
und der Vorbelastung auf dem derzeitigen Ful3- und Radweg keine erheblichen Sto-
rungen zu erwarten, die zu einer erheblichen Beeintrachtigung, auch nicht von larm-
empfindlichen Arten wie der Feldlerche, fihren wirden. Durch vorbeifahrende S-Bah-

nen kann es zwar zu Direktverlusten durch Kollisionen kommen. Nach wissenschaftli-
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chen Untersuchungen ist aber fur Fledermause auf freier Strecke von einer vergleichs-
weise geringen Gefahrdung auszugehen, da sich dort Flederméuse haufiger aul3er-
halb als innerhalb des Gefahrenbereichs aufhalten. Auch kann unter Beriicksichtigung
der im Gebiet vorhandenen Verkehrswege davon ausgegangen werden, dass eine
Gewohnung der nachgewiesenen Tiere an derartige Gefahrensituationen besteht. Da
Greifvogeln in der umgebenden Feldflur zahlreiche von der Trasse unbeeintrachtigte
und gut geeignete Nahrungshabitate zur Verfigung stehen, ist auch nicht von einer
Anlockung der Trasse durch Aas auszugehen. Zusammenfassend kdnnen betriebsbe-
dingt Einzelverluste zwar nicht génzlich ausgeschlossen werden, sie stellen aber keine

erhebliche Beeintrachtigung des Schutzgutes dar.
Pflanzen

Die im LBP vorgesehenen MaflRnahmen zur Vermeidung und Minimierung von bauzeit-
lichen Beeintrachtigungen, wie z.B. Wiederherstellung von beeintrachtigten Flachen
(vgl. MalBnahme V2) und der Erhalt gekennzeichneter Einzelbaume (vgl. Mal3Bhahme
V1.1) und gekennzeichnete betroffenen Biotopstrukturen (vgl. MaRnahmen V1.2), sind
geeignet die erheblichen negativen baubedingten Auswirkungen wirksam auf ein un-

erhebliches MalR zu reduzieren.

Anlagebedingt sind Uberwiegend Biotopstrukturen sehr geringer Bedeutung betroffen.
Die Eingriffe in Biotopstrukturen hoher und mittlerer Bedeutung, insbesondere der Ver-
lust von Einzelbaumen, Gehoélzstrukturen und Streuobstbestanden sowie der Verlust
von Griunflachen kénnen teilweise kompensiert werden. Insoweit sind im LBP zahlrei-
che Begrinungsmafinahmen (MalRnahmen V3 — V7) vorgesehen. Aul3erdem sind
Feldwege neu anzulegen und zu begriinen. Als teilweisen Ausgleich fir den Verlust
von Einzelbdumen sieht der LBP die Neupflanzung von Einzelbaumen vor (Mal3hahme
Al). Fur Eingriffe, die weder vermieden noch ausgeglichen werden kénnen, sind Er-
satzmal3nahmen (MalRhahmen E1 — E4) vorgesehen, deren dkologische Funktionen
und Eignungen im LBP nachvollziehbar dargestellt sind. Die erheblichen negativen

Auswirkungen kdnnen somit auf ein unerhebliches Mal3 reduziert werden.

Das Regenrickhaltebecken innerhalb des Landschaftsschutzgebiets ,Filder* wird ge-
man der Planung als Erdbecken angelegt und mit standortgerechtem, gebietsheimi-
schen Saatgut begrint. Die Zulaufe zum und vom RRB in den Fleinsbach verlaufen
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unterirdisch. Somit ist nicht von einer erheblichen Beeintrachtigung des Landschafts-

schutzgebietes durch das RRB auszugehen.

Der aus Sicherheitsgriinden erforderliche Herbizideinsatz ist an strenge gesetzliche
Auflagen gebunden. Unter Berucksichtigung der Auflagen ist der Herbizideinsatz als

nicht erhebliche Beeintrachtigung der angrenzenden Vegetation einzustufen.
Biologische Vielfalt

Die im LBP vorgesehenen Schutzmal3hahmen in der Bauphase (MaRnahme V1) und
die Wiederherstellungsverpflichtungen nach Beendigung der Bautatigkeiten (Mal3-
nahme V2) sind geeignet, um erhebliche Beeintrachtigungen zu vermeiden bzw. zu
minimieren. Auch die anlagebedingten nachteiligen Auswirkungen kdnnen durch die
zahlreichen Begrunungs- und NeupflanzungsmalRnahmen (Mal3nahmen V3, V4, V5,
V6 und Al) wirksam reduziert werden. Der geplante Bahndamm mit begrinten Bo6-
schungen und Nebenflachen kann den alten Bahndamm als Lebensraum und wert-
volle Struktur fir den Biotopverbund ersetzen und eine Beeintrachtigung vermindern,
so dass keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf das Schutzgut Biologische

Vielfalt zu erwarten sind.

2.3 Schutzgut Boden

Zum Schutz des Bodens sind im LBP zahlreiche Vermeidungs- und Verminderungs-
mafl3nahmen, insbesondere eine bodenkundliche Baubegleitung wahrend der Bau-
phase und bodenfunktionale Wiederherstellungsmaflinahmen nach Beendigung der
Bauphase (MalRnahmen Vsi und VB), vorgesehen. Zusatzlich werden Schutzmal3-
nahmen in zahlreichen Nebenbestimmungen festgesetzt (vgl. A. V. Nr. 107 — 113) bzw.
wurden von der Antragstellerin bereits zugesagt (vgl. A. VI. Nr. 24 — 32). Die Antrag-
stellerin hat insbesondere zugesagt, die Flachen fir das Baufeld bzw. die Baustellen-
einrichtungen auf ein Minimum zu begrenzen und vortbergehend beanspruchte Fla-
chen so zu rekultivieren, dass anschliel3end eine ordnungsgemalie landwirtschaftliche
Nutzung moglich ist. Gleichwohl kénnen die geplanten SchutzmafRnahmen die bau-
und anlagebedingten Beeintrachtigungen der Bodenfunktionen nur teilweise kompen-

sieren. Zur vollstandigen Kompensation kénnen jedoch die Ersatzmal3hahme E1
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Fischaufstiegstreppen an der Lauter, die mit 49.467 Okopunkten angerechnet werden,
und E2 Gewasserrenaturierungsmalnahmen am Bombach, die mit 601.043 Okopunk-
ten angerechnet werden, herangezogen werden, so dass keine erheblichen Beein-
trachtigungen verbleiben.

Das theoretische Risiko einer Schadigung von nicht bekannten Bodendenkmalen in
der Bauphase kann durch sachgemal3e Aufgrabungen bei Erdarbeiten vermieden wer-

den, weitere Schutzmafl3nahmen sind nicht erforderlich.

Der betriebsbedingte Eintrag von Stauben, Olen und Schmierstoffen sowie Abrieb von
Bremsen, Fahrdrahten, Gleisen und Radern, wird aufgrund seiner geringen Konzent-
ration als nicht erheblich eingestuft, Schutzmaflinahmen sind nicht erforderlich. Der aus
Sicherheitsgrinden einmal jahrlich erforderlich werdende Herbizideinsatz ist auf den
Schotterbahnkorper beschrankt und an strenge gesetzliche Auflagen gebunden. Er-

hebliche Beeintrachtigungen fur das Schutzgut Boden sind daher nicht zu erwarten.

2.4 Schutzgut Wasser
Grundwasser

Erhebliche Beeintrachtigungen des Grundwassers durch Schadstoffeintrage werden
durch die verschiedenen im LBP vorgesehene SchutzmalRahmen (MaRnahmen Vsl
und VG) und durch Einhaltung der einschlagigen Sicherheitsvorschriften beim Bau
wirksam vermieden. Auch durch die wahrend der Bauphase erforderlichen Wasserhal-
tungsmalRnahmen sind aufgrund der geringen Wasserfihrung der anstehenden
Grundwasserleiter des Schwarzjura alpha und beta keine erheblichen Beeintrachti-

gungen des Grundwasserstandes und der Grundwasserflie3richtung zu erwarten.

Anlagebedingt binden die Tunnel- und Trogbauwerke dauerhaft in das Grundwasser
ein. Zur Vermeidung etwaiger Veradnderungen des Grundwasserstandes und der
Grundwasserflierichtung werden Bauwerke in grundwasserfuhrenden Schichten ge-
mal der Planung so errichtet, dass Beeintrachtigungen der Grundwasserfliel3richtun-
gen und Dranwirkungen vermieden werden kénnen. Durch die vorgesehenen Mal3-

nahmen sind keine erheblichen Beeintrachtigungen des Grundwasserstandes und der
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Grundwasserflie3richtung zu erwarten. Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen sind nicht

erforderlich.

Durch Flacheninanspruchnahmen kommt es zwar zu einer Verringerung der Grund-
wasserneubildung. Diese ist aber aufgrund der insgesamt geringen Neuversiegelung

als unerheblich einzustufen.

Betriebsbedingt sind keine erheblichen Beeintrachtigungen des Grundwassers zu er-
warten. Gegebenenfalls entstehende Schadstoffeintrage durch Havarien oder Lecka-
gen werden zum einen durch das Entwasserungssystem aufgefangen, zum anderen
stellen die Deckschichten aus Ldss und Losslehm eine wirksame Schutzschicht ge-

genuber Schadstoffeintragen in die grundwasserfiihrenden Schichten dar.
Oberflachenwasser

Die Gefahr der Beeintrachtigung der Gewéassergute durch Schadstoffeintrage sowie
temporéare Gewassertribungen durch Bautatigkeiten in Gewassernahe werden durch
Schutzvorkehrungen im LBP soweit als mdglich minimiert (MaRnahmen Vsi und VO).
Zudem sind die betroffenen Abschnitte nach Beendigung der Bauzeit entsprechend
der Malnahme V2 naturnah wiederherzustellen und der Verlust von Ufergehdlzen zu
ersetzen. Diese Malinahmen sind geeignet, um baubedingte erhebliche Beeintrachti-

gungen des Oberflachenwassers zu vermeiden.

Anlagebedingte Verscharfungen der Abflussverhaltnisse in den Vorflutern kdnnen
dadurch vermieden werden, dass anfallende Oberflachenabflisse entlang der Trasse
in Drainagen und Grében gefasst und gedrosselt Giber Regenrickhaltebecken in den

Fleinsbach oder die Ortskanalisation eingeleitet werden.

Betriebsbedingt werden keine nachteiligen Auswirkungen auf Oberflachengewasser
erwartet, so dass keine SchutzmalRnahmen getroffen werden mussen. Der aus Grin-
den der Standsicherheit und Betriebssicherheit im Gleisbereich erforderliche Eintrag
von Herbiziden kann durch die Rickhaltung von Niederschlagswasser und den Teil-
abbau in den Regenrickhaltebecken minimiert werden. Schadstoffeintrage durch Un-
falle und Havarien kénnen durch einschlagige Schutzvorkehrungen wirksam verhin-

dert werden.
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Zusammenfassend konnen erhebliche Beeintrachtigungen durch die geplanten land-
schaftspflegerischen MalRnahmen vermieden und ausreichend vermindert werden.

Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen sind nicht vorgesehen und nicht erforderlich.

2.5 Schutzgut Klima und Luft

Lufthygienische Belastungen kdonnen wahrend der Bauphase nach dem Stand der
Technik weitgehend minimiert und Baume sowie Geholzstrukturen kdnnen durch die
getroffenen Schutzvorkehrungen wahrend der Baumal3nahmen wirksam geschitzt
(MaRnahme V1). Werden die anerkannten Regeln der Technik und die Schutzvorkeh-
rungen eingehalten, sind keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten. Auch
eine erhebliche bau- und anlagebedingte Beeintrachtigung der Frisch- und Kaltluftpro-
duktion wird durch die Umsetzung von den im LBP festgelegten Begriinungsmalf3nah-
men nach Beendigung der BaumalRnahmen vermieden (MaRnahmen V3, V4, V5 und
V6). Der Verlust von klimawirksamen Geholzstrukturen kann durch die Neuanlage von
Geholzen und Einzelbaumen vermindert werden (MafRnahme V2, V6 und Al).

Luftschadstoffe werden durch den S-Bahnbetrieb schon nicht verursacht, gleichzeitig
kann aber durch die Erh6hung der Attraktivitdt des offentlichen Nahverkehrs sogar
eine Reduktion des motorisierten Individualverkehrs und damit eine Verbesserung der
lufthygienischen Situation eintreten.

2.6 Schutzgut Landschaft

Der LBP sieht vor, dass die bauzeitlich beeintrachtigten Flachen nach Beendigung der
Bauphase landschaftsgerecht wiederherzustellen sind (MaRhahme V2).

Die negativen Auswirkungen auf das Landschaftsbild durch anlagebedingte Flachen-
inanspruchnahmen kénnen durch die geplanten BegrinungsmalRnahmen (Mal3nah-
men V3, V4, V5 und V6) und die Neupflanzung von Einzelb&umen (Maflinahme Al)
wirkungsvoll vermindert werden. Da die Trasse im Ubrigen auBerhalb der Ortslagen
entweder in Tieflage oder auf Gelandeniveau verlauft, werden die weitraumigen Sicht-

beziehungen nur gering beeintrachtigt.
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Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die Erholungsfunktion durch den S-Bahnbe-
trieb werden nicht erwarten, da durch ein neugeplantes Rad- und Ful3wegenetz die

Zuganglichkeit und Erreichbarkeit der Landschaftsraume erhalten bleibt.

2.7 Schutzgut Kultur- und Sachguter

Der LBP sieht verschiedene MalRnahmen zum Schutz von Kultur- und Sachgutern in
der Bauphase vor (MalRnahmen VKS). Danach sind insbesondere zufallig entdeckte
Denkmaler gemal § 20 DSchG fachgerecht zu dokumentieren und zu bergen. Zur
Umsetzung sind zudem entsprechende Nebenbestimmung festgesetzt (A. V. Nr. 144
— 147). Durch das Baustellenmanagement wird sichergestellt, dass vorubergehende
und dauerhafte Inanspruchnahmen landwirtschaftlich genutzter Flachen auf ein Min-
destmal®} reduziert werden. Vorubergehend beanspruchte Flachen sind aul’erdem
nach Beendigung der Baumalnahmen wiederherzustellen und der Landwirtschaft wie-
der zur Verfugung zu stellen (MalRnahme V2). Auch Beeintrachtigungen von Versor-
gungsleitungen, Gebauden und Infrastruktureinrichtungen sowie landwirtschaftlichen
Nutzflachen werden entsprechend der MaRnahmen VKS nach Moglichkeit vermieden
bzw. auf ein Mindestmal} begrenzt. Zusammenfassend sind bei Beachtung der durch
diesen Beschluss festgestellten Planunterlagen sowie den entsprechend verfugten
Nebenbestimmungen keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzguts Kulturgu-

ter und sonstige Sachguter zu erwarten.

2.8 Wechselwirkung zwischen den Schutzgutern

In Bezug auf eventuelle Wechselwirkungen ist nicht erkennbar, dass sich die Umwelt-
auswirkungen gegenseitig in einer Weise beeinflussen, dass Art und Umfang zu einer
neuen Qualitat der Beeintrdchtigung bzw. einer unverhaltnismafig gesteigerten Be-

eintrachtigung fihren.

Hinsichtlich etwaiger Schadstoffeintragen in grundwasserfihrende Schichten sind ins-
besondere wirksame Schutzvorkehrungen getroffen, so dass etwaige unmittelbaren

Wechselwirkungen mit anderen Schutzgitern etwa Pflanzen und Tiere nicht zu be-
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furchten sind. Der LBP sieht auch wirksame SchutzmalRnahmen vor Schadstoffein-
trdge in Oberflachengewéasser wahrend der Bauphase vor (VO: MalBhahmen zum
Schutz des Oberflachenwassers in der Bauphase und VG: Mal3inhahmen zum Schutz
des Grundwassers in der Bauphase), so dass es insoweit zu keiner gesteigerten Be-
eintrachtigung von Pflanzen und Tieren kommen kann. Der bau- und anlagebedingte
Verlust von nicht unerheblichen Vegetationsstrukturen kann durch die vorgesehenen
Begrinungsmal3inahmen wirksam kompensiert werden, die getroffenen Vermeidungs-
und Verminderungsmafinahmen wirken sich dabei auf alle betroffenen Schutzguter
(Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt, Mensch, Klima und Luft, Landschaft) positiv

aus.

Die verbleibenden nachteiligen umweltbezogenen Auswirkungen auf die Schutzguter
nach dem UVPG werden im Einzelnen noch bei der Prifung der fachgesetzlichen Vo-
raussetzungen im Rahmen der Abwéagung nach 8 18 Abs. 1 S. 2 AEG eingestellt. Bei
der Prufung der vorstehend beschriebenen Auswirkungen des Vorhabens auf die ver-
schiedenen umweltbezogenen Schutzguter haben sich keine Erkenntnisse ergeben,
die die Zulassung des Vorhabens von vornherein ausschliel3en.

IV. Rechtliche Wirdigung

Gemald § 18 AEG bedarf das Vorhaben der Antragstellerin der Planfeststellung. Im
Rahmen der Abwéagung wurden die von dem Vorhaben berthrten 6ffentlichen und pri-
vaten Belange von der Planfeststellungsbehorde gepruft und bewertet. Die einge-
hende Prifung kommt zum Ergebnis, dass die fur die Planfeststellung des Vorhabens

erforderlichen Voraussetzungen erfllt sind.

1. Planrechtfertigung

Die Verlangerung der S-Bahnstrecke von Filderstadt-Bernhausen Uber Filderstadt-
Sielmingen nach Neuhausen a.d.F. einschlief3lich der notwendigen Folgemal3hahmen

ist planerisch gerechtfertigt.
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1.1 Gesetzliche Planrechtfertigung

Ist die Planrechtfertigung nicht bereits gesetzlich bestimmt, erfordert sie die Prifung,
ob ein Vorhaben mit den Zielen des jeweiligen Fachplanungsgesetzes ubereinstimmt
und ob es fir sich in Anspruch nehmen kann, in der konkreten Situation erforderlich
zu sein (vgl. BVerwG, Urteil vom 12.11.2020 - 4 A 13.18). Dies ist vorliegend der Fall.
Nach den Zielsetzungen des 8 1 Abs. 1 AEG soll der sichere Betrieb der Eisenbahn
und ein attraktives Verkehrsangebot auf der Schiene sowie die Wahrung der Interes-
sen der Verbraucher im Eisenbahnmarkt gewahrleistet werden. Verlangt wird keine
Unverzichtbarkeit oder Alternativliosigkeit des Vorhabens, sondern dessen Eignung
zur substantiellen Férderung des Gemeinwohlziels. An der Erforderlichkeit fehlt es,
wenn fir das Vorhaben offensichtlich kein Bedarf besteht. Das planfestgestellte Vor-
haben wird diesen Erfordernissen gerecht. Eine Verlangerung der S-Bahn von Filder-
stadt-Bernhausen nach Neuhausen a.d.F. steht im Einklang mit den allgemeinen Zie-
len des AEG. Insbesondere stellt die Verlangerung der S-Bahn eine wichtige Verbes-
serung der Verkehrsinfrastruktur dar, so dass die mit der Planung verfolgten Zielset-
zungen die Planung rechtfertigen. Durch das beantragte Planvorhaben ,S-Bahnver-
langerung nach Neuhausen a.d.F.” sollen die Siedlungsschwerpunkte Filderstadt-Siel-
mingen und Neuhausen a.d.F. durch den Schienennahverkehr mit umsteigefreier Ver-
bindung zum Flughafen und dem neuen Filderbahnhof sowie zur LHS Stuttgart und
dem Hauptbahnhof Stuttgart erschlossen werden. Damit gehen aus Sicht der Planfest-

stellungsbehérde folgende Verbesserungen einher:

- Schaffung von neuen Verknupfungsmoglichkeiten fiir den OPNV auf der Schiene
im Filderraum

- Schaffung eines leistungsfahigen Schienennetzes auf den Fildern, das deutlich tber
die bisherigen Strukturen hinausgeht

- Vermeidung von Umwegen durch neue Direktverbindungen

- Verkurzung der Fahrzeiten im Filderraum sowie zum und vom Filderraum

- allgemeine Aufwertung der angeschlossenen Gewerbe- und Wohngebiete

Das planfestgestellte Vorhaben stimmt nicht nur mit den Zielen des AEG Uberein, son-

dern ist auch — wie von der Rechtsprechung gefordert — erforderlich. Das ist nicht erst
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bei Unausweichlichkeit des Vorhabens der Fall, sondern bereits dann, wenn es ver-
ninftigerweise geboten ist (vgl. BVerwG, Urteil vom 9. November 2006 - 4 A 2001.06,
BVerwG, Urteil vom 11. August 2016 - 7 A 1.15, BVerwG, Urteil vom 12.11.2020 - 4 A
13.18). Es genugt, wenn die konkret verfolgten Ziele vereinbar sind mit den Zielset-
zungen des jeweiligen Fachplanungsrechts und sie zudem generell geeignet sind,
etwa entgegenstehende Eigentumsinteressen zu Uberwinden (vgl. BVerwG, Urteil vom
24. November 1989 — 4 C 41/88). Unter Berucksichtigung der mit der Schienener-
schlieBung einhergehenden Verbesserungen und mit Blick darauf, dass ein Ausbau
des OPNV ein Umsteigen vom Auto auf den OPNV fordert und damit auch zu einer
Verbesserung des Stadtklimas und insoweit zum Erreichen der festgelegten Klima-
schutzziele nachhaltig beitragt, ist die Planfeststellungsbehdrde der Auffassung, dass
das Planvorhaben verninftigerweise geboten und gerechtfertigt ist.

Zu Unrecht wird die Planrechtfertigung von einigen Anwohnern der Filderbahnstral3e
mit Blick auf etwaige durch die groRe Kreisstadt Filderstadt geplante Umgestaltungen
von angrenzenden Stral3en insbesondere der Karlstral3e in Frage gestellt. Diese sind
nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens und haben daher keine Auswirkung

auf die Planrechtfertigung, sie sind nur nachrichtlich in den Planunterlagen dargestellt.

1.2 Inhaltliche Planrechtfertigung
1.2.1 Reisezeitverkurzungen und Direktverbindung

Das planfestgestellte Vorhaben ist aber auch inhaltlich aus sachlichen Grinden ge-
rechtfertigt. Vergleicht man Reisezeiten nach heutigem Stand mit jenen nach der In-
betriebnahme der neuen S-Bahnstrecke sind durch die Realisierung der S-Bahnver-
lAngerung Verbesserungen im Sinne von Reisezeitverkirzungen festzustellen. Die
Vorhabentréagerin hat diesbeziglich fir mehrere Verbindungen entsprechende Verkir-
zungen im Erlauterungsbericht ausgewiesen. Die errechnete Zeitersparnis auf den ein-
zelnen Relationen ergibt sich dabei aus der Differenz zwischen dem OPNV-Angebot
zum Zeitpunkt der Antragstellung und dem zuklnftig prognostizierten S-Bahn-Ange-
bot. Von Einwendern wurde teilweise kritisiert, die dargestellten Reisezeitverkirzun-

gen seien nicht korrekt. Tatsachlich ergeben sich durch Fahrplanwechsel wahrend des
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Planfeststellungsverfahrens teils veranderte Differenzwerte. Es bleibt allerdings fest-
zustellen, dass auch nach Fahrplanverdnderungen eine Reisezeitverkirzung durch
Verwirklichung des Vorhabens erzielt werden kann. Es sind folgende Fahrzeitveran-

derungen zu erwarten:

- Neuhausen a.d.F. — Hbf Stuttgart: 37 Minuten statt bisher 46 Minuten im
gunstigsten Fall und tGber eine Stunde im ungunstigsten Fall

- Neuhausen a.d.F. — Vaihingen: 23 Minuten statt bisher 31 Minuten im guns-
tigsten Fall und knapp eine Stunde im ungunstigsten Fall

- Neuhausen a.d.F. — Flughafen/Messe: 10 Minuten statt bisher 21 Minuten
im gunstigsten Fall

- Filderstadt-Sielmingen — Hbf Stuttgart: 33 Minuten statt bisher 41 Minuten
im gunstigsten Fall und tGber eine Stunde im ungunstigsten Fall

- Filderstadt-Sielmingen — Flughafen/Messe: 6 Minuten statt bisher 14 Minu-

ten im gunstigsten Fall

Demnach verkirzt sich z.B. die Fahrzeit vom neuen Bahnhof Neuhausen a.d.F. zum
Hauptbahnhof Stuttgart verglichen mit der derzeit guinstigsten Verbindung um ca. 9
Minuten und um mindestens 23 Minuten verglichen mit der ungunstigsten Verbindung.
Die Fahrzeit von Filderstadt-Sielmingen zum Flughafen bzw. zur Messe verkirzt sich
Im gunstigsten Fall um 8 Minuten und damit um mehr als die Halfte der bisherigen

Fahrzeit.

Auch wenn sich einige Reisezeitverkirzungen durch Fahrplanwechsel gedndert haben
sollten und diese von einigen Einwendern als marginal angesehen werden, sind auch
die verbleibenden Verkirzungen geeignet eine Attraktivitdtssteigerung herbeizufih-
ren. Dariiber hinaus wirkt sich nicht nur die mit der Planung zu erreichende Verkirzung
der Reisezeit bezogen auf vielen Relationen attraktivitatssteigernd aus, sondern auch
der zukunftige Entfall von Umstiegen. Denn neben der Komfortsteigerung bei um-
stiegsfreien Verbindungen und dem Wegfall von Warte- und Stehzeiten wird bei einer
Direktverbindung das Risiko ausgeschlossen, durch Verspatung des Zubringers den
Anschluss zu verpassen. Gerade im stark verkehrsbelasteten Raum Stuttgart und Um-
land sind Umstiege etwa von Bus auf S-Bahn wegen stral3enverkehrsbedingten Unsi-
cherheitsfaktoren risikobehaftet. Ungeachtet weiterer Vorzige stellt daher allein schon
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die Schaffung neuer schienengebundener Direktverbindungen von Filderstadt-Siel-
mingen und Neuhausen a.d.F. eine Attraktivitatssteigerung dar, die auch durch eine
bessere Busverbindung zwischen Filderstadt und Neuhausen a.d.F. nicht ausgegli-
chen werden kdonnte. Neben der umstiegsfreien Verbindung zum Hauptbahnhof Stutt-
gart wird auch der zukunftige ,Filderbahnhof“, welcher im Zuge des Projekts Stuttgart
21 entsteht, leistungsfahig und direkt angebunden. Durch die Realisierung des Pro-
jekts Stuttgart 21 entsteht am Flughafen Stuttgart durch den ,Filderbahnhof* u.a. ein
neues Drehkreuz fur den schienengebundenen Regional- und Fernverkehr. Nach bis-
heriger Planung des Landes Baden-Wrttemberg sollen neben dem Fernverkehr nach-

folgende Regionallinien Uber den ,Filderbahnhof* geflhrt werden:

- Schwabisch Hall — Backnang — Stuttgart Hbf. — Flughafen — Rottweil — Singen

- Aalen — Schorndorf — Waliblingen — Stuttgart Hbf — Flughafen — Nirtingen — Met-
zingen — Reutlingen — Tubingen

- Wirzburg — Bietigheim — Ludwigsburg - Stuttgart Hbf — Flughafen — Ulm — Biber-
ach — Friedrichshafen

- Karlsruhe/Heidelberg — Mihlacker — Vaihingen/Enz — Bietigheim — Ludwigsburg —
Stuttgart Hbf — Flughafen — Nirtingen — Metzingen — Reutlingen — Tubingen

Reisende aus Filderstadt-Sielmingen und Neuhausen a.d.F. kénnen zuklnftig direkt
im ,Filderbahnhof* umsteigen und die neuen Regionallinien nutzen. Eine Fahrt bis zum
Stuttgarter Hbf wird dann fir die Nutzung der aufgefihrten Verbindungen nicht mehr
erforderlich. Umgekehrt ergibt sich fir viele Menschen aus dem Raum Tibingen/Reut-
lingen/Metzingen uber die Verknupfung der neuen Regionalverkehrslinien mit der S-
Bahn am Flughafen eine schnelle und attraktive Mdglichkeit zu den vielen Arbeitsplat-
zen im Filderraum sudlich Stuttgarts zu gelangen. Demgegentuber wird dieser Stre-
ckenabschnitt heute fast ausschlie3lich durch Individualverkehr tber die hoch belas-
tetet B27 genutzt. Gerade durch die schienengebundene und von stral3enverkehrli-
chen Einflussen unabhéangige Anbindung des Verkehrsdrehkreuzes am Flughafen
Stuttgart tragt die S-Bahnverlangerung zu einem leistungsfahigen Schienennetz auf
den Fildern, das deutlich tber die bisherigen Strukturen hinausgeht, bei.

107



Planfeststellungsbeschluss fir die Verlangerung der S-Bahn Strecke von Filderstadt- Bernhausen nach Neuhausen a.d.F.

Dies spiegelt sich auch an den zu erwartenden Fahrgastzahlen nieder. Die Vorhaben-
tragerin hat diesbezlglich eine Fahrgastprognose auf Basis des regionalen Verkehrs-
modelles des Verbands der Region Stuttgart erstellt. Dabei wurden die Prognoseer-
gebnisse der standardisierten Bewertung von 2009 durch Berechnungen verifiziert und
ein Prognosemodell (sog. Bezugsfall) fur das Jahr 2030 erstellt. Fir die Prognose
wurde fiur den Neubauabschnitt ein 30-Minuten-Takt unterstellt. Die am 30.01.2019
durch die Regionalversammlung des Verband Region Stuttgart beschlossene, zusétz-
liche Beschaffung von S-Bahnfahrzeugen um damit u.a. kunftig einen 15-Minuten-Takt
bis Neuhausen a.d.F. anbieten zu kdnnen, ist nicht in die Fahrgastprognose eingeflos-
sen, da die Taktverdichtung noch nicht final abgestimmt ist. Durch die Erh6hung des
Taktes ware jedoch von héheren Fahrgastzahlen auszugehen. Die dargestellten Werte
stellen also eine Bewertung zur sicheren Seite hin dar. Bei Aspekten, bei denen ein
hoherer Takt negative Auswirkungen hat, z.B. Larm, wurde entsprechend dem Ansatz

,Sichere Seite“ mit den hoheren Werten gerechnet.

Die Berechnungen erfolgten mit dem VISUM-Prognoseverkehrsmodell. Hinsichtlich
der Details der Erhebungen und der Berechnungsgrundlagen wird auf die Ausfuihrung
des Erlauterungsberichts und hier auf die Seiten 18 ff. verwiesen. Zusammenfassend
ergeben die detaillierten Berechnungen einschl. Quell-/Zielverkehrsaufkommen, dass
nach Inbetriebnahme von Stuttgart 21 auf dem Abschnitt zwischen Filderstadt-Bern-
hausen und Filderstadt-Sielmingen rund 5.200 Fahrgéaste pro Tag verkehren werden.
Auf dem Abschnitt zwischen Filderstadt-Sielmingen und Neuhausen a.d.F. werden
knapp 2.900 Fahrgaste pro Tag prognostiziert. Die Fahrgastzahl auf dem Abschnitt
Filderstadt-Bernhausen bis Flughafen wird von 7.020 auf knapp 12.000 Fahrgéste pro
Tag ansteigen.

Die prognostizierten Fahrgastzahlen sind nicht ohne Kritik geblieben. So wurde von
privater Seite eingewandt die prognostizierten Fahrgastzahlen fir die Streckenerwei-
terung seien nicht nachvollziehbar, da die heute verkehrenden Busse zwischen Neu-
hausen a.d.F. und Filderstadt zur S-Bahn fast immer leer seien und keine 5.000 Be-
nutzer am Tag beforderten. Ob eine Zahlung der Busreisenden stattgefunden habe,

sei nicht eindeutig. Bei der Ermittlung der Zahlen seien in unzuléassiger Weise auch
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der Streckenausbau der U6 von Méhringen zum Flughafen Stuttgart und mit dem ,Fil-
derbahnhof” Effekte durch Stuttgart 21 mit eingeflossen. Dies verfalsche die Fahrgast-
zahlen, die S-Bahnstreckenerweiterung musse isoliert betrachtet werden. Die Ver-
kehrsprognose sei auch angesichts der derzeitigen Bevdlkerungszahlen, deren per-
spektivischen Entwicklung und des angegebenen Zeithorizonts nicht nachvollziehbar.
Das Fahrgastaufkommen wiirde offensichtlich tlberschéatzt. Die Nichteinbeziehung des

15-Minuten-Taktes sei dariiber hinaus ein methodischer Fehler.

Die Vorhabentragerin hat auf die Kritik erwidert, dass in die Prognose der Fahrgast-
zahlen zahlreiche Daten eingegangen sind. Die Grundlagen hierzu seien im Erlaute-
rungsbericht dargelegt worden. Im Gegensatz zur in Einwendungen benannten Zahl
von 5.000 Personen/Benutzern basiere die Prognose auf Fahrten. Jede Fahrt wirde
diesbeziglich einzeln gezahlt. Auch weitere Erschlie3ungsprojekte fur die Fildern
mussten mitbetrachtet werden. Die Verkehrsprognose sei nach den allgemein gultigen
Standards fur eine standardisierte Bewertung erstellt worden. Die pauschale Vermu-
tung, das Fahrgastaufkommen sei Uberschatzt worden, sei fur die Vorhabentragerin
nicht nachvollziehbar. Die Heranziehung eines 30-Minuten-Taktes fur die Fahrgast-
prognose stelle keinen Mangel dar, sondern ermégliche eine Beurteilung zur sicheren
Seite hin. Vielmehr werde verdeutlicht, dass das Vorhaben bereits bei einem 30-Minu-

ten-Takt sinnvollerweise geboten sei.

Die Planfeststellungsbehérde vermag der vorgebrachten Kritik an der Fahrgastprog-
nose nicht zu folgen. Vorauszuschicken ist, dass Prognosen immer mit gewissen Un-
sicherheitsfaktoren behaftet sind und nur ndherungsweise zukuinftige Realitaten abbil-
den kdnnen. Dieser Umstand ist jeder Prognose immanent und liegt gleichsam in der
Natur der Sache begrindet. Die Vorhabentréagerin hat bei der Prognoseerstellung auf
das Regionale VRS-Verkehrsmodell zurtickgegriffen welches seinerseits auf Erhebun-
gen des VRS (Uber 5.000 Haushaltsbefragungen in der Region Stuttgart mit Uber
270.000 protokollierten Wegen in den Jahren 2009, 2010) basiert. Das fur das Prog-
nosejahr 2030 fortgeschriebene Modell erscheint der Planfeststellungsbehérde grund-
satzlich geeignet entsprechende Abschatzungen abzuleiten. Hierzu ist es aus Sicht

der Planfeststellungsbehorde gerade unerlasslich bereits verfestigte Verkehrsplanun-
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gen, die absehbar im Jahre 2030 realisiert sein werden, in die Betrachtung mit einzu-
beziehen. So ist die Fihrung der U6 bis zum Flughafen Stuttgart bereits fertiggestellt
und die im Zuge von Stuttgart 21 im Bereich des Flughafens geplante ,Station NBS*
bereits im Bau. Die Vorhabentragerin des Projekts Stuttgart 21 geht nach derzeitigen
Prognosen von einer Inbetriebnahme der wesentlichen Infrastruktur von Stuttgart 21,
insbesondere des neuen Stuttgarter Hbf. im Jahr 2025 aus. Insofern erscheint auch
eine Aufsiedlung der frei gewordenen Gleisflachen bis ins Jahr 2030 nicht ausge-

schlossen.

Die Planfeststellungsbehérde sieht in dem Umstand, dass zum heutigen Zeitpunkt mit
dem Bus ggf. weniger Fahrten zwischen Neuhausen a.d.F. und Filderstadt-Bernhau-
sen zu zahlen sind, keinen Umstand der einer Annahme von zukiinftig ca. 5.200 Fahr-
ten auf der neuen Trasse ausschlief3t. Dies auch deshalb, da sich die Verkehrstrager
Bus und S-Bahn unterscheiden und mit den bereits erwéhnten Fahrzeitverkirzungen
bzw. Direktverbindungen Attraktivitatssteigerungen erzielen lassen, die es erlauben
von einer vermehrten Nutzung auszugehen. Die Bevolkerungsentwicklung sowie wei-
tere relevante Parameter sind in das Prognosemodell eingeflossen, siehe im Einzelnen
Seite 18 und 19 des Erlauterungsberichts. Die Planfeststellungsbehorde kann hier-
nach keinen methodischen Fehler beziglich der Fahrgastprognose erkennen. Mit der
Unterstellung eines 30-Minuten-Taktes wird fur die Fahrgastattraktivitat ein ungunsti-
geres Szenario gewahlt, als dies mit einem 15-Minuten-Takt der Fall ware. Insofern
verbleiben nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde keine Bedenken hinsichtlich

der prognostizierten Fahrgastentwicklung.

Auch der Einwand, die Fahrbarkeit eines 15 Minutentakts sei nirgends wirklich mit Un-
tersuchungen belegt, greift nicht durch. Vielmehr wurde die Eignung der Strecke fur
einen 15-Minuten-Takt in einem Gutachten der Universitat Dresden bestatigt.

1.2.2 Finanzierung / Wirtschaftlichkeit des Projektes

Im Planfeststellungsverfahren wurde die Planrechtfertigung von zahlreichen Einwen-
dern unter dem Gesichtspunkt der Finanzierung und Wirtschaftlichkeit in Frage ge-
stellt. Aufgrund der bislang bekannt gewordenen Baukostensteigerungen sei die Fi-

nanzierung des Projekts fraglich.
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In rechtlicher Hinsicht ist die Frage der Finanzierung nur dann relevant, wenn die Re-
alisierungsfahigkeit des Vorhabens auf Grund mangelnder Finanzmittel ausgeschlos-
sen scheint. Eine ab der Auslegung der Planunterlagen mit Eingriffen in das Privatei-
gentum (Veranderungssperre, Vorkaufsrecht, 8 19 AEG) verbundene Planung, die zu
verwirklichen nicht beabsichtigt oder die objektiv nicht realisierungsfahig ist, ist rechts-
widrig. Deshalb darf es zum Zeitpunkt der Planfeststellung nicht ausgeschlossen sein,
dass das Vorhaben auch verwirklicht werden wird (vgl. BVerwG, Urt. v. 24.11.1989,
Az. 4 C 41/88). Die bloRe Mdglichkeit, dass die Finanzierung scheitern kann, reicht
demgegentber nicht. Als Zeithorizont fir die Einschatzung der Finanzierbarkeit des
Vorhabens kann auf den gesetzlich bestimmten Zeitrahmen fir den Beginn der Durch-
fuhrung des Plans von bis zu zehn Jahren ab Eintritt der Unanfechtbarkeit des Plan-
feststellungsbeschlusses (8 18c Nr.1 AEG) abgestellt werden, in dem die Unsicherhei-
ten einer Plandurchfihrung langstens als zumutbar erscheinen und von den Planbe-
troffenen hinzunehmen sind (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 08.02.2007 —
5 S 2257/05).

Diesen hdchstrichterlichen Vorgaben fur die Planrechtfertigung halt das Vorhaben
stand. Denn es besteht zwischen dem Verband Region Stuttgart, der LHS Stuttgart,
dem Landkreis Esslingen, der gro3en Kreisstadt Leinfelden-Echterdingen, der grof3en
Kreisstadt Filderstadt, der Gemeinde Neuhausen a.d.F. und der Stuttgarter Stral3en-
bahnen AG eine Rahmenvereinbarung, die Regelungen zur Umsetzung und Finanzie-
rung der S-Bahn-Verlangerung vorsieht. Des Weiteren liegen entsprechende Be-
schlisse der an der Finanzierung Beteiligten vor. Vor diesem Hintergrund ist die Fi-

nanzierbarkeit trotz der prognostizierten Kostensteigerung nicht ausgeschlossen.

Die Planrechtfertigung wurde auch unter dem Gesichtspunkt der Wirtschaftlichkeit be-
anstandet. So wurde geltend gemacht, dass das Vorhaben mangels Wirtschaftlichkeit
der Planrechtfertigung entbehre. Dies ergebe sich daraus, dass bei dem Nutzen-Kos-
ten-Indikator (NKI) der Streckenausbau der U6 zum Flughafen mit einbezogen wurde
und nach Erhéhung der Baukosten nicht mehr den NKI von 1,1 haben kdnne. Auch
fanden sich in den Antragsunterlagen keine Berechnungen zum NKI von 1,1. Gerade
aufgrund der prognostizierten Kostensteigerungen musse der NKI mittlerweile im un-

wirtschaftlichen Bereich liegen. Allgemein sei die Ermittlung stark anzuzweifeln.
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Dem ist entgegenzuhalten, dass die Frage, wie hoch der NKI bzw. die Wirtschaftlich-
keit des Vorhabens ist, keine Frage ist, die die Planrechtfertigung und die Rechtma-
Rigkeit der Planfeststellung berthrt. Sie ist nur fur die Finanzierung im Verhéltnis Zu-
wendungsgeber und Vorhabentragerin nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setz erheblich. Der Zuwendungsgeber verlangt fir eine Bewilligung von finanziellen
Mitteln eine aktualisierte Berechnung des NKI auf Grundlage der aktuellen Kosten. Die
Neuberechnung des NKI und der Nachweis, dass dieser Gber 1,0 liegt wird gegenuber
dem Zuwendungsgeber gefuhrt.

Die Fragen der Kosten und der Wirtschaftlichkeit eines Projekts werden bereits vor der
Antragsstellung von den Stellen gepruft, die Uber die Finanzierung des Vorhabens zu
entscheiden haben. Ob hierfiir eine vergleichende Nutzen-Kosten-Analyse erforderlich
ist, ist nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahrens, sondern gehért zu dem
Entscheidungsprozess uber die Finanzierung des Vorhabens. Das gilt auch fir die
Frage, ob das Geld nicht ,besser” flir andere Projekte verwendet werden misste. Auch
dies ist Gegenstand politischer Entscheidungen im Vorfeld der Antragsstellung. In die-
sem Sinn geht auch der erhobene Einwand der ,Steuermittelverschwendung® ins
Leere. Auch der Steuermitteleinsatz beruht auf politischen Erwagungen und Zielset-

zungen und entzieht sich somit der Beurteilungsmacht der Planfeststellungsbehdérde.

Schlief3lich greift der Vorwurf, das Projekt habe keine Zukunft, da ein Ringschluss ins
Neckartal nicht mehr méglich sei, nicht durch. Eine vom Verband Region Stuttgart be-
auftragte Machbarkeitsstudie hat ergeben, dass der Ringschluss ins Neckartal nach
wie vor Uber den Flughafen und die Neubaustrecke oder alternativ Gber eine Fortset-
zung der Strecke in Neuhausen moglich bleibt. Ungeachtet dessen ist die Verlange-
rung der S-Bahn auch unabhangig von einem etwaigen zu einem spateren Zeitpunkt

realisierten Ringschluss wegen der umsteigefreien Verbindung der Bahn sinnvoll.

Im Ergebnis ist die Planungsentscheidung fur das planfestgestellte Vorhaben gerecht-

fertigt.
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2. Dimensionierung, Alternativen und Optimierungsvarianten

Die Planfeststellungsbehérde hat geprift, ob es im Vergleich zum planfestgestellten
Vorhaben eine bessere Losung fur die zu bewaltigende Aufgabe gibt oder ob eine
genauso geeignete Variante moglich wéare und diese Losung in geringerem Mal3e ent-
gegenstehende 6ffentliche oder private Interessen beeintrachtigen wirde. Dies ist
nicht der Fall. Die Untersuchungen haben gezeigt, dass das jetzt planfestgestellte Vor-
haben gemessen an den Planungszielen die insgesamt beste Losung ist. Die Antrag-
stellerin hat die vorzugwiurdigste Alternative zum Erreichen ihrer Planungsziele ge-

wahlt.

Bei der Zusammenstellung des Abwagungsmaterials hat die Planfeststellungsbehdérde
alle ernsthaft in Betracht kommenden Alternativibsungen gepruft. Dabei wurden die
von den maoglichen Varianten jeweils berthrten 6ffentlichen und privaten Belange ein-
bezogen. Die Planfeststellungsbehdrde ist jedoch nicht verpflichtet, die Variantenpri-
fung bis zuletzt offen zu halten und alle von ihr in einem bestimmten Zeitpunkt erwo-
genen Alternativen gleichermal3en detailliert und umfassend zu untersuchen. Eine Al-
ternative, welche auf der Grundlage einer groben Analyse als weniger geeignet er-
scheint, darf bereits in einem friihen Verfahrensstadium ausgeschieden werden (vgl.
BVerwG, Beschluss vom 24.04.2009 — Az. 9 B 10.09; BVerwG, Urteil vom 09.07.2008
- Az. 9 A 14.07).

Verfahrt sie in dieser Weise, so handelt sie nicht bereits dann abwégungsfehlerhatft,
wenn sich herausstellt, dass eine von ihr verworfene Losung ebenfalls mit guten Grin-
den vertretbar gewesen ware, sondern erst dann, wenn die ausgeschiedene L6sung
sich geradezu als vorzugswaurdig hatte aufdrangen missen (vgl. BVerwG, Urteil vom
26. Februar 1999 — 4 A 47/96). Die Grenzen der planerischen Gestaltungsfreiheit sind
erst dann Uberschritten, wenn eine andere als die gewahlte Trasse besser geeignet
gewesen ware. Dies ist aber nicht schon dann der Fall, wenn man Uber die am besten
geeignete Trasse — je nach Betrachtungsweise und unterschiedlicher Gewichtung ver-
schiedener Abwéagungskriterien — so oder anders denken kénnte, also fur die eine
Trasse und auch dagegen einleuchtende Griinde angefihrt werden kdnnten (vgl.
BVerwG, Beschluss vom 20. Juli 1979 — 7 CB 21/79).
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Vor diesem Hintergrund ist es nicht zu beanstanden, dass die Uber weite Strecken
nach wie vor vorhandene ehemalige Filderbahntrasse als Vorzugsvariante fur die S-
Bahn-Verlangerung gewahlt wurde, da sich die gesamte Entwicklung der Siedlungs-
gebiete und Wegenetze seit Jahrzehnten an dieser Trasse orientiert haben. Daflr
spricht auch, dass die ehemalige Trasse, die heute teilweise als Radweg genutzt wird,
ohnehin bereits eine gewisse Trennwirkung entfaltet. Diese wird zwar durch die S-
Bahn-Verlangerung noch erhdht, jedoch deutlich weniger als dies durch eine vollig an-
ders trassierte S-Bahnstrecke zu erwarten ware. Hinzu kommt, dass die Grundstucke
der ehemaligen Filderbahntrasse sich seit der Stilllegung im Eigentum der beiden
Kommunen Filderstadt und Neuhausen a.d.F. befinden und die Flache des ehemali-
gen Bahnhofs in Neuhausen a.d.F. sich im Eigentum der Antragstellerin befindet, so

dass nur begrenzt Flachen Dritter in Anspruch genommen werden missen.

Die Planfeststellungsbehdrde hat die nachfolgenden Alternativiosungen dahingehend
geprift, ob diese die legitim gesetzten Ziele ebenso wie die Vorzugstrasse erreichen
konnen und damit ernsthaft in Betracht kommen. Sie hat dabei auch die von den ein-
zelnen Varianten jeweils beruhrten 6ffentlichen und privaten Belange unter Einschluss
des Gesichtspunkts der Umweltvertraglichkeit einbezogen. Die untersuchten Varian-

ten werden nachfolgend dargestellt und bewertet:

2.1 Nullvariante

Das Beibehalten des aktuellen Status quo, also eines Verzichts der Verlangerung der
S-Bahnstrecke (sog. Null-Variante) wirde den genannten Zielen der Planung nicht ge-
recht. Die Siedlungsschwerpunkte Neuhausen a.d.F. und Filderstadt-Sielmingen wéa-
ren weiterhin nicht an eine Schieneninfrastruktur angeschlossen, ein attraktives Ver-
kehrsangebot im Schienennahverkehr kdnnte fur die Kommunen nicht implementiert
werden. Zwar lief3en sich bei der Null-Variante Eingriffe in Natur und Landschaft, Land-
wirtschaft und Privateigentum vermeiden, doch sind diese Eingriffe im Interesse der
Erreichung der fachplanerischen Ziele des AEG im offentlichen Interesse hinzuneh-

men. Die Null-Variante ist daher keine taugliche Alternative.
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2.2 Ausbau der Stadtbahn

Lange vor Einleitung des Planfeststellungsverfahrens wurde von der Antragstellerin
eine Losung favorisiert, bei der die von Mohringen tber Fasanenhof und das Gewer-
begebiet Fasanenhof-Ost zum Flughafen und zur Messe geplante Stadtbahnstrecke
in den bestehenden S-Bahntunnel eingefiihrt worden ware. Im Zuge einer standardi-
sierten Bewertung wurde sowohl fur die Stadtbahn-Variante als auch fur die S-Bahn-
Variante ein Nutzen-Kosten-Verhéltnis von 1,1 ermittelt (vgl. dazu B. IV. 1.2.2). Auf-
grund der geringeren ermittelten Folgekosten wurde entschieden, die S-Bahn-Variante

weiter zu verfolgen. Dies ist nachvollziehbar und nicht zu beanstanden.

2.3 GrofRsraumige Varianten

Trotz der augenscheinlichen Vorteile der ehemalige Filderbahntrasse als Vorzugsva-
riante wurde bereits friih der Wunsch nach einer Verschiebung der Strecke im Bereich
Filderstadt-Sielmingen nach Norden geauf3ert. Solch eine Verschiebung wirde jedoch
zu erheblich grofReren Eingriffen in privates Eigentum fuhren. Gleichzeitig wirde der
Haltepunkt Filderstadt-Sielmingen durch eine nordwértige Verschiebung vom Sied-
lungsschwerpunkt abrticken, was zu langeren Wegen und somit zu einer geringeren
Attraktivitdt der S-Bahn in Filderstadt-Sielmingen fihren wirde. Hinzu tritt, dass es
durch solch eine grof3irAumigen Variante zu einer starkeren Trennwirkung als bei der
Antragstrasse kommt. Es ist daher nicht zu beanstanden, dass diese Variante nicht

weiterverfolgt wurde.

Vielfach wurde auch vorgebracht, die vorliegende Konzeption der Streckenerweite-
rung nach Neuhausen a.d.F. kdnne sich nicht durchsetzen, da ein Ringschluss der S-
Bahn bis ins Neckartal mit Anbindung von Esslingen und weiteren Kommunen erfor-
derlich sei. Nur durch die Weiterfihrung ins Neckartal kénnten die maf3geblichen Ver-
kehrsprobleme auf den Fildern bewaltigt und die taglichen Staus verhindert werde.
Durch die Antragsvariante wurde die Zukunftsoption des S-Bahn-Ringschlusses gera-

dezu verbaut bzw. unmoglich gemacht.

Die Planfeststellungsbehdrde bestreitet nicht, dass eine Weiterfihrung der S-Bahn mit

Ringschluss ins Neckartal gewisse Vorteile bringen wirden. Allerdings ist eine solche
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Weiterfihrung schon nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens und die Pla-
nungsziele der Vorhabentragerin, die schienengebundene Erschlielfung der Sied-
lungsschwerpunkte Neuhausen a.d.F. und Filderstadt-Sielmingen, lassen sich auch
ohne einen Ringschluss verwirklichen. Dagegen wirde die Weiterfihrung die vorlie-
genden Planungsziele deutlich modifizieren und letztlich ein anderes Projekt darstel-
len. Sie ist damit keine Alternative im fachplanungsrechtlichen Sinne, sondern eine
dariiber hinausgehende neue Planungskonzeption anderer Art. Es wirden neue tber
die vorliegende Planung hinausgehende Verkehrswege geschaffen, die mit gesteiger-
ten Eingriffen und erheblichen finanziellen Mehraufwendungen verbunden waéren.
Zwar steht der Ringschluss der S-Bahn in der politischen Diskussion, er hat aber noch
keine derartige planerische Verfestigung gefunden, als dass er zwingend der vorlie-
genden Planung zugrunde gelegt werden misste. Ungeachtet dessen hat eine vom
Verband Region Stuttgart beauftragte Machbarkeitsstudie ergeben, dass der Ring-
schluss ins Neckartal verbunden mit entsprechenden baulichen Umgestaltungen nach
wie vor uber den Flughafen und die Neubaustrecke oder alternativ Giber eine Fortset-
zung der Strecke in Neuhausen mdglich bleibt.

Weiterhin wurde kritisiert, dass die Verkehrsdichte in Richtung Reutlingen/Tubingen
weiterhin vorhanden sei. Allerdings ist der Anschluss von Reutlingen und TUbingen an
die geplante Verlangerung der S-Bahnstrecke kein Planungsziel des Vorhabens. Die
Antragstrasse muss sich deshalb hieran auch nicht messen lassen. Der Anschluss

wirde ein neues andersartiges Vorhaben betreffen.

Alternativ wurde vorgeschlagen die Antragstrasse nicht als Schienenverbindung her-
zustellen, sondern zu asphaltieren, um sodann die neue Strecke mit (elektrifizierten)
Bussen zu befahren. Auch die Errichtung einer Seilbahn anstelle der Schienenverbin-
dung wurde vorgebracht. Bei all diesen Vorstellungen ist aber weder eine umstiegs-
freie Anbindung an das S-Bahn-Netz herzustellen noch das Planungsziel eines schie-
nengebundenen Anschlusses von Filderstadt-Sielmingen und Neuhausen a.d.F. zu er-

reichen.

Bis zuletzt wurden von einigen Einwendern schienengebundene Alternativtrassen vor-

geschlagen die eine Verschiebung der Streckenfihrung nach Norden bedeuten wiur-
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den. Insbesondere wurde die Streckenfihrung entlang der Landesstral3e L 1209 vor-
geschlagen. Hierdurch kbnnten Wohngebiete entlastet, die Zerschneidung der Feldflur
und die Trennwirkung minimiert, Baukosten gespart, eine durchgangige Zweigleisig
erreicht und eine Weiterfuhrung ins Neckartal mit Ringschluss erleichtert werden. Die
Alternativvariante wurde dabei nicht skizziert, sondern nur verbal argumentativ erlau-

tert, wobei der exakte Streckenverlauf bis nach Neuhausen a.d.F. offenblieb.

Die Streckenfihrung entlang der L 1209 kann sich gegentber der Antragstrasse im
Ergebnis nicht durchzusetzen. Zutreffend ist zwar, dass durch das Abricken der
Trasse von Teilen der Wohnbebauung die Immissionsbelastung potenziell reduziert
werden konnte. Die Alternative wiirde allerdings nach Uberzeugung der Planfeststel-
lungsbehorde zu erheblich gro3eren Eingriffen in privates Eigentum fuhren als die An-
tragstrasse. Gleichzeitig wirde die S-Bahnnutzung in Filderstadt-Sielmingen durch
eine nordwartige Verschiebung des Haltepunktes Filderstadt-Sielmingen vom Sied-
lungsschwerpunkt an Attraktivitéat verlieren. Wie die Alternativtrasse vom bestehenden
Bahnhof Filderstadt-Bernhausen zu einem Haltepunkt an der L 1209 im Bereich Fil-
derstdt-Sielmingen gefuihrt werden sollte, bleibt in den Einwendungen offen. Um einen
entsprechenden Haltepunkt erreichen zu kénnen, erscheint jedoch eine annéahernd di-
agonale Zerschneidung der Feldflur zwischen Filderstadt-Bernhausen und Filderstadt-
Sielmingen erforderlich. Hieraus resultiert eine im Mindestmalf3 gleichbleibende Zer-
schneidungs- und Trennwirkung wie bei der Antragstrasse. Auch ein Potenzial an Bau-
kosteneinsparungen vermag die Planfeststellungsbehérde nicht zu erkennen. Es ist
zwar richtig, dass bei einer Streckenfuihrung entlang der L 1209 die Unterquerung der
BahnhofstralRe in Filderstadt-Sielmingen — soweit die Strecke ndrdlich der L 1209 ver-
liefe — entfiele. Jedoch misste dann zumindest die L 1209 unterquert werden. Soweit
die Trasse dann zum antragsgegenstandlichen Bahnhof Neuhausen a.d.F. gefuhrt
werden soll, miusste die L 1209 nochmals unterquert werden. Eine zweigleisige Aus-
fuhrung zwischen Filderstadt-Sielmingen und Neuhausen a.d.F. ist nach den Ausflh-
rungen der Vorhabentragerin betrieblich nicht notwendig und wiirde zu grof3eren Ein-
griffen fuhren. Hinsichtlich der erleichterten Weiterfihrung der Trasse in das Neckartal
mit Ringschluss wird auf obige Ausfiihrungen hierzu verwiesen. Soweit die Erleichte-
rung durch eine Tieferlegung des vorgesehenen Bahnhofs Neuhausen a.d.F. gesehen
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wird, entstiinden zumindest zuséatzliche Kosten. Die vorgeschlagene Streckenfiihrung

entlang der L 1209 drangt sich nach alledem nicht als vorzugswiirdig auf.

Auch eine weitraumigere nordliche Streckenfuhrung entlang des Flughafengelandes
bzw. zwischen Flughafen und den Siedlungsbereichen von Filderstadt-Sielmingen und
Neuhausen a.d.F. drangt sich nicht als vorzugswaurdig auf. Zwar kdnnten auch hier
durch das Abriicken der Strecke von der Wohnbebauung potenzielle Immissionsbe-
lastungen reduziert werden. Die Strecke wurde allerdings verstarkte Eingriffe in Privat-
eigentum und im Mindestmal} gleichbleibende Zerschneidungs- und Trennwirkungen
hervorrufen. Zusatzlich haftet einer von den Siedlungsschwerpunkten abgeriickten
Strecke die Erschwernis der Erschliel3ung der Einstiegspunkte an. Fir Nutzer aus Fil-
derstadt-Sielmingen und Neuhausen a.d.F. resultieren langere Wege. Auch die Ein-
bindung in den weiteren OPNV gestaltet sich aufwandiger, so dass auch diese Alter-

nativvorschlage nicht vorzugswiirdig erscheinen.

Die vorgeschlagene vollstandige Fuhrung im Tunnel scheidet bereits aus wirtschaftli-
chen Gesichtspunkten aus. Zudem wurde keine nennenswerten Vorteile gegenuber

dem erheblichen Mehraufwand vorgetragen.

Anderweitige vorzugswaurdige groRraumige Trassenvarianten sind nicht ersichtlich.

2.4  Kleinrdumige Varianten, Ausgestaltung und Dimensionierung

Neben den vorstehend dargestellten groRraumigen Varianten wurden auch die nach-
folgenden kleinrdumigen Trassenausgestaltungen sowie Vorschléage zur Dimensionie-

rung und Lage einzelner Planungsbestandteile gemacht:

2.4.1 Durchgehende Zweigleisigkeit der S-Bahn Verlangerung

Im Bereich zwischen Filderstadt-Sielmingen und Neuhausen a.d.F. ist die Streckener-
weiterung kurz nach der Gemarkungsgrenze Neuhausen a.d.F. nicht mehr zwei- son-
dern nur noch eingleisig geplant. Dies wurde von Einwendern dahingehend kritisiert,
dass hierdurch die Leistungsfahigkeit der Strecke beeintrachtigt und die Nutzbarkeit
fur eine spatere Weiterfihrung (,Ringschluss®) eingeschrankt werde. Die Vorhabentra-

gerin hat hierzu bereits im Erlauterungsbericht (vgl. Anlage 1 neu3) auf Seite 44 ff.
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Stellung bezogen. Die durchgehende Zweigleisigkeit hatte vorliegend bedeutet, dass
die Gleisanlagen im Bahnhofsbereich deutlich umfangreicher hatten ausfallen mus-
sen, da am Beginn des Bahnhofes in Neuhausen a.d.F. eine Weichenanlage anzule-
gen gewesen ware, die es ermoglicht hatte von der Strecke in alle Bahnhofsgleise
einzufahren und von allen Gleisen auf die Strecke zu gelangen. Gleichzeitig ware der
fur die Trasse bendétigte Gelandestreifen zwischen Filderstadt-Sielmingen und Neu-
hausen a.d.F. deutlich breiter ausgefallen. Dies hatte zu erheblich gréf3eren Flachen-
eingriffen gefuhrt, wobei auch ein vermehrter Eingriff in private Grundsttucke erforder-
lich gewesen ware. Zudem wéren im Bereich Neuhausen a.d.F. die Gleise wesentlich
naher an die Bebauung herangertickt, was zu héherer Immissionen und entsprechen-
dem Schallschutzbedarf gefiihrt hatte. Im Gegenzug bedeutet die eingleisige Fuihrung
zwischen Filderstadt-Sielmingen und dem Bahnhof Neuhausen a.d.F. fur das vorge-
sehene Betriebskonzept keine Nachteile, da sich nach Untersuchungen der Universitat
Dresden der Begegnungspunkt etwaiger durch Verspatungen verursachter Begegnun-
gen der Zuge in Richtung Filderstadt-Bernhausen/Stuttgart, also in Richtung der oh-
nehin zweigleisigen Strecke, verschieben wiirde. Die Ausfihrungen der Vorhabentra-
gerin sind fur die Planfeststellungsbehdrde plausibel und nachvollziehbar. Auch be-
zluglich etwaiger zukunftiger Weiterfuhrungsoptionen (,Ringschluss®) drangt sich die
Variante nicht auf. Dies zum einen, da eine durchgéngige Zweigleisigkeit zum jetzigen
Zeitpunkt nicht erforderlich ist und eine reine Vorratsplanung rechtswidrige ware, weil
sie mit weiteren nicht unerheblichen Eingriffen verbundene ware. Zum anderen ist der
spatere zweigleisige Ausbau der Strecke nach Auskunft der Vorhabentragerin weiter-
hin mdglich, sodass auch bei einer Weiterfihrung der Strecke neue betriebliche Erfor-

dernisse berlcksichtigt werden kdénnen.

2.4.2 Durchgehende Eingleisigkeit der S-Bahn Verlangerung

Innerhalb der Anhérung wurde auch die Forderung erhoben, die Trasse ab dem neuen
Tunnelabschnitt in Filderstadt- Bernhausen bis nach Neuhausen a.d.F. eingleisig aus-
zufihren. Die Vorhabentragerin hat auch diese Variante auf ihre Vor- und Nachteile
hin gepruft, siehe Erlauterungsbericht (vgl. Anlage 1 neu3) ab Seite 46. Mit einer ein-

gleisigen Streckenfiihrung ginge, ungeachtet der Frage, ob der Haltepunkt Filderstadt-
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Sielmingen ebenso eingleisig ausgefiihrt wirde oder im Bahnhof Neuhausen a.d.F.
weniger Gleise vorgesehen wirden, ein deutlich geringerer Flachenverbrauch einher.
Vor diesem Hintergrund sprechen reduzierte Eingriffe in Umwelt und Natur und das

Privateigentum, reduzierte Immissionen und geringere Baukosten fiir diese Variante.

Mit Blick darauf, dass sich die S-Bahn-Ziuge planmafiig im Bereich Filderstadt-Sielmin-
gen begegnen werden, scheidet eine eingleisige Fihrung im Bereich der Station Fil-
derstadt-Sielmingen aus. Ausgehend vom vorgesehenen Betriebskonzept wirde aber
auch eine eingleisige Trasse im Bereich zwischen Filderstadt-Bernhausen und Filder-
stadt-Sielmingen zu nicht unerhebliche Einschrankungen fihren. Die in Neuhausen
a.d.F. nach einer Wendezeit von rund 24 Minuten startenden Zige werden in der Re-
gel punktlich in Filderstadt-Sielmingen ankommen, dagegen ist bei den aus Richtung
Stuttgart kommenden Zugen mit hoherer Wahrscheinlichkeit mit Verspatungen zu
rechnen. In diesem Fall verschiebt sich der Begegnungspunkt der Zige von Filder-
stadt-Sielmingen in Richtung Filderstadt-Bernhausen, aber nicht in Richtung Neuhau-
sen a.d.F. Somit wird klar, dass eine eingleisige Fuhrung zwischen Filderstadt-Siel-
mingen und Neuhausen a.d.F. fir den Betriebsablauf unkritisch ist, der Abschnitt zwi-
schen Filderstadt-Sielmingen und Filderstadt-Bernhausen aber unbedingt zweigleisig
auszufuhren ist. Ansonsten sind erhebliche negative Folgen fir die Betriebsqualitat
der in Richtung Stuttgart fahrenden Zuge mit potenziellen Stérwirkungen fur das Ge-
samtsystem des S-Bahn Taktes zu erwarten. Die Planfeststellungsbehérde sieht da-
her auch in Kenntnis, dass eine eingleisige Streckenfiihrung zu erheblich weniger Ein-
griffen fihren wirde, vor dem Hintergrund der betrieblichen Nachteile und Risiken, die
teilweise zweigleisige Ausfuhrung fur erforderlich an. Auch eine eingleisige Freistrecke
mit zweigleisiger Ausgestaltung des Haltepunkts Filderstadt-Sielmingen fuhrt nicht
dazu, dass von einer betrieblich akzeptablen Situation auszugehen ware. Punktliche
Zuge aus Richtung Neuhausen a.d.F. mussten bei verspateten Ziigen aus Richtung
Stuttgart zwangsweise am Haltepunkt Filderstadt-Sielmingen verweilen bis die dann
eingleisige Strecke nach Filderstadt-Bernhausen frei ist. Verspatungen wirden so in
das Gesamtsystem wieder eingebracht. Eine durchgangig eingleisige Streckenfuihrung
selbst bei zweigleisigem Haltepunkt in Filderstadt-Sielmingen drangt sich daher ge-
genuber der Antragsvariante nicht auf.
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2.4.3 Tieferlegungs- und Tunnelvarianten

Insbesondere um die Zerschneidungs- und Trennwirkung der Trasse zu minimieren,
das Landschaftsbild zu erhalten, Immissionswirkungen zu reduzieren, Mischverkehrs-
flachen auszuschlieRen und eine spatere Weiterfiihrung der Strecke zu erleichtern
wurden unterschiedliche Varianten einer Tieferlegung der Strecke bzw. eine teilweisen
oder ganzlichen Uberdeckelung vorgeschlagen. Die Vorschlage bezogen sich dabei
auch auf den Haltepunkt Filderstadt-Sielmingen und den Bahnhof Neuhausen a.d.F.

Die Vorhabentragerin lehnt die vorgebrachten Variantenvorschlage ab. Untersuchun-
gen hatten gezeigt, dass mit der Antragsvariante unter Bertucksichtigung der Schutz-
mafinahmen keine wesentlichen Beeintrachtigungen zu befiirchten seien, die eine teil-
weise oder ganzliche Tunnelfihrung erforderlich machen wirden. Auch die beteiligten
Fachbehorden hatten bestétigt, dass die Eingriffe mit der vorliegenden Planung insge-
samt bewaltigbar seien. Die hoheren Kosten einer Tieferlegung, teilweiser oder géanz-

licher Tunnelfihrung, seien unverhaltnismafig.

Die Planfeststellungsbehdrde hat die vorgebrachten Alternativvarianten einzeln und
auch in Kombination miteinander betrachtet. Je nach Ausgestaltung sind entspre-
chende Entlastungspotenziale, insbesondere in den von Einwendern oben benannten
Themenfeldern, durchaus zu erkennen. Den realisierbaren Vorzigen der einzelnen
Alternativen stehen allerdings durchweg hohere Baukosten entgegen. Wobei eine teil-
weise Tieferlegung oder Tunnelfiihrung im Vergleich zur vollstandigen Tunnelfiihrung
zwar eine geringere Baukostensteigerung nach sich zieht, spiegelbildlich aber auch zu
einer geringeren, da raumlich begrenzten Entlastungwirkung, in den von Einwendern
beschriebenen Themenfeldern, fihren wirde. Auch das Einsparpotenzial von Schutz-
mafinahmen, die bei einer Tieferlegung bzw. Tunnelung, nicht mehr bendtigt werden,
fuhrt aufgrund der deutlich héheren Kosten der Absenkung der Strecke nicht zu einer
monetaren Kompensation. Es verbleibt ein nicht unerheblicher finanzieller Mehrbetrag
selbst bei Tieferlegung kleinerer Abschnitte. Die Vorhabentragerin hat diesbeziiglich
selbst bei kleinen Teilstiicken Mehrkosten beginnend im mittleren siebenstelligen Be-

reich ausgewiesen (vgl. S 47 f. des Erlauterungsberichts, Anlage 1 neu3). Bei der Aus-
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wahl zwischen Planungsvarianten diurfen nach standiger Rechtsprechung auch Kos-
tengesichtspunkte den Ausschlag geben (vgl. BVerwG, Urt. v. 29.06.2017, Az. 3 A
1.16). In Anbetracht der Tatsache, dass neben der Kostensteigerung bei einer auch
nur abschnittsweisen Tieferlegung zuséatzliche Eingriffe in den Wasserhaushalt, ge-
steigerte Anforderungen an den Brandschutz und die Entfluchtung, ein erhéhter Erd-
massenanfall und gesteigerte Bauimmissionen zu erwarten sind, ist fur die Planfest-
stellungsbehérde die Entscheidung zugunsten der Antragsvariante schlissig und
nachvollziehbar. Die Vorteile, welche die einzelnen Alternativvarianten einer Tieferle-
gung mit sich bringen, fihren in der Abwagung mit den bestehenden Nachteilen, ins-
besondere den hdheren Kosten nicht dazu, dass sich diese Varianten im Verhaltnis

zur Antragsvariante, einzeln, gesamt oder kombiniert als vorzugswaurdig aufdrangen.

2.4.4 Varianten zum Haltepunkt Filderstadt-Sielmingen

Die Vorhabentragerin hat beziglich der Lage und ErschlieBung des Haltepunkts Fil-

derstadt-Sielmingen unterschiedliche Varianten untersucht.

So wurde eine Verschiebung des Mittelbahnsteigs in Richtung Westen gepruft, um
diesen moglichst zentral von der Bahnhofstral3e zu erschlieen und die Laufwege zu
verklrzen. Hierbei wéare der Bahnsteig je etwa halftig 6stlich und westlich der Bahn-
hofstralRe, ebenfalls in Tieflage, errichtet worden. Aufgrund verschiedener Zwangs-
punkte in der Bebauung hatte das Gleis in Richtung Neuhausen a.d.F. eine gestreckte
Fuhrung erhalten, wahrend das stuttgartwartige Gleis wegen des nétigen Gleisachs-
abstands fir den Mittelbahnsteig um den Bahnsteig herum nach Norden zu ver-
schwenken gewesen ware. Allerdings waren trotz platzsparender Bauweise zwei Ge-
baude abzureiRen gewesen. Die Vorhabentragerin hat aufgrund der gesteigerten Ein-
griffe in das Privateigentum in nicht zu beanstandender Weise von dieser Variante

Abstand genommen.

Hinsichtlich der Lage der Treppenanlage war offen, ob diese an die ndrdliche oder an
die sudliche Bahnsteigkante gerickt wird. Keine der beiden Varianten weist signifi-

kante Vor- oder Nachteile auf. Die Vorhabentragerin hat sich in Abstimmung mit der
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grof3en Kreisstadt Filderstadt entschieden, die Treppenanlage an der sudlichen Bahn-
steigkante anzuordnen, da dadurch der Hauptreisendenstrom aus bzw. zur sudlichen

Bahnhofstral3e einen etwas kiirzeren Weg zur Zugangstreppe zurticklegen muss.

Forderungen nach einer besseren Erschlielung des Haltepunkts mit ,Kiss & Ride”
Parkplatzen sowie ,Bike & Ride“ Fahrradstellplatzen und besseren Verknipfungen
zwischen Bus und Bahn fiihren im Ergebnis zu keiner anderen sich aufdrangenden
Alternative, sondern richten sich an die weitere Umfeldgestaltung. Nachrichtlich hat die
Vorhabentragerin mitgeteilt, dass am Haltepunkt eine Bushaltestelle vorgesehen sei.
Diese ist allerdings nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahrens. Die vorge-
schlagenen ,Kiss & Ride® Parkplatze sowie ,Bike & Ride“ Fahrradstellplatze sind nicht
zwingend erforderlich fur die Umsetzung der S-Bahn-Verlangerung, wenngleich sich
auch hierdurch weitere Verknipfungs- und Nutzungsmaoglichkeiten ergédben. Die Vor-
habentragerin hat fur die Planfeststellungsbehdrde nachvollziehbar nachgewiesen,
dass sich auch ohne die vorgeschlagenen zusatzlichen Mal3hahmen eine ausreichend
grof3e Nutzernachfrage ergeben wird, um die Streckenerweiterung insgesamt zu recht-
fertigen. Diesbezuglich wird auf die Ausfuhrungen innerhalb der Planrechtfertigung
verwiesen. Die Forderungen nach einem weiteren Ausbau des Haltepunkts Filder-
stadt-Sielmingen mit den benannten Erweiterungen drangt sich deshalb aus fachpla-
nerischen Gesichtspunkten nicht auf. Es bleibt allerdings anderen Planungstragern
aulBerhalb des vorliegenden Planfeststellungsverfahrens unbenommen, entspre-

chende zusatzliche Verknupfungsmoglichkeiten zu schaffen.

Die Konzeption des Haltepunkts Filderstadt-Sielmingen wurde weitergehend in einer
Einwendung als zu klein kritisiert. Es sei ein Ruckstau der Ziige u.a. bis auf Hohe der

AlemannenstralRe zu beflirchten.

Eine von der Vorhabentragerin beauftrage Untersuchung durch die Universitéat Dres-
den hat ergeben, dass mit der gewahlten Streckenkonfiguration selbst bei einem ob
ein 15-Minuten-Takt keine Probleme zu erwarten sind. Gestiitzt hierauf hat die Plan-
feststellungsbehdrde keine Bedenken beziglich der Dimensionierung und Konzeption

des Haltepunkts Filderstadt-Sielmingen.
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2.4.5 Varianten zum Bahnhof Neuhausen a.d.F.

Wie bereits oben erlautert wurde die Tieferlegung des Bahnhofs Neuhausen a.d.F.
insbesondere vor dem Hintergrund einer spateren Weiterfihrung der Strecke ins
Neckartal mit Ringschluss vorgeschlagen. Die Vorhabentragerin hat diese Alternativ-
variante der Bahnhofsausfiihrung zu Recht, insbesondere wegen den bedeutend ho-
heren Herstellungskosten und der nicht verfestigten Planung einer Weiterflihrung, ab-
gelehnt. Um Wiederholungen zu vermeiden wird an dieser Stelle auf die entsprechen-

den Ausfihrungen verwiesen.

Die Vorhabentragerin hat auch geprift, ob bei der Ausgestaltung der Bahnhofs Neu-
hausen a.d.F. auf ein zweites Bahnsteiggleis verzichtet werden kann. So sei der Ver-
zicht auf einen zweiten Bahnsteig zwar grundsatzlich moglich, der zusatzliche Bahn-
steig erlaube es allerdings, im Falle von Stérungen deutlich flexibler zu agieren. So sei
es beispielsweise moglich, den Betrieb aufrecht zu erhalten, auch wenn auf dem
Hauptbahnsteig ein Fahrzeug aufgrund einer Stérung liegen bliebe. Zudem lieRen sich
Rangiervorgange im Bahnhof Neuhausen a.d.F. einsparen. Um zwei Bahnsteiggleise
zu ermoglichen, wurde auch die Anlage eines Mittelbahnsteigs mit zwei Bahnsteigkan-
ten geprift. Vorteil einer solchen Konstruktion sei eine kompakte Ausfihrung, Syner-
gieeffekte bei der Nutzung der Haltestellenmdblierung sowie ein reduzierter Flachen-
bedarf. Gerade an einem Endbahnhof, an dem nur Wartende fur eine Fahrtrichtung zu
erwarten seien, konne das Mobiliar — Wartehallen, Fahrausweisautomaten, Sitzgele-
genheiten — jeweils flr Abfahrten an beiden Bahnsteigkanten zur Verfigung stehen.
Im konkreten Fall hatten sich aus dieser Anordnung allerdings erhebliche Nachteile

ergeben:

Zum einen sei die Erschliel3ung fur Fahrgaste bei einem Mittelbahnsteig nur kopfseitig,
von den Gleisabschliissen her, moglich. Der Mittelbahnsteig stelle dementsprechend
eine Sackgasse dar. Zudem werde im Regelfall nur ein Bahnsteiggleis benoétigt, so-
dass mit einem Seitenbahnsteig, der den direkten Umstieg zum Omnibus ,Backe an

Backe“ ermdglicht, fir die Fahrgaste ein deutlich gré3erer Nutzen entstehe.

Hinterfragt wurde insoweit auch, ob nicht auch nur ein Gleis im Bahnhof Neuhausen

a.d.F. ausreichen wirde. Das 2. und 3. Gleis wirde nur in Sonderfallen gebraucht. Fur
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den Normalbetrieb reiche ein Gleis aus. Hierdurch liel3e sich Flache einsparen die ei-

ner stadtebaulichen Verwendung zugefiuhrt werden konnte.

Die Vorhabentragerin hat dazu ausgefthrt, die Gleise im Bahnhof Neuhausen a.d.F.
wirden nicht nur fir Sonderfalle gebraucht, sondern wirden fir den taglichen Betrieb
fur die Abstellung der Zlige, insbesondere zur Nachtzeit benétigt. Richtig sei, dass im
gewdhnlichen Betrieb vordringlich nur der Bahnsteig am Gleis 1 fur das Ein- und Aus-
steigen geplant sei. Die einzige Einsparmoglichkeit bestiinde im Weglassen des Bahn-
steiges am Gleis 3. Dies wirde jedoch die Flexibilitat der Anlage massiv herabsetzen,

ohne dass ein grol3er stadtebaulicher Gewinn damit verbunden ware.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde gilt es zunachst festzustellen, dass der Bahn-
hof Neuhausen a.d.F. nach der geplanten Streckenverlangerung den Endpunkt der
betreffenden S-Bahnlinie darstellt. Die jeweiligen Endpunkte einer Linie sind besonde-
ren betrieblichen Aufgabenstellungen unterworfen. Das 3. Gleis ist insbesondere not-
wendig, um nachts und/oder in Schwachlastzeiten Zuge abstellen zu kdbnnen. Durch
die Streckenverlangerung fallen ferner die bis jetzt nutzbaren Abstellkapazitaten im
Bereich des Bahnhofs Filderstadt-Bernhausen weg und mussen an anderer Stelle be-
reitgestellt werden. Die Bereitstellung dieser Abstellkapazitdten am neuen Linienend-
punkt Neuhausen a.d.F. erscheint der Planfeststellungsbehérde betrieblich zweckma-
3ig und vorteilhaft. Das Interesse an einem reibungslosen erleichterten Betriebsablauf
wiegt hier schwerer als der zusatzliche Flachenbedarf vor Ort, zumal ansonsten an
anderer Stelle entsprechende Abstellkapazitaten bereitgestellt werden missten. Im
Interesse eines reibungslosen Betriebsablaufs ist auch die Anordnung eines zweiten
Bahnsteiges geboten. Der Bahnhof Neuhausen a.d.F. erhalt damit die gleiche Anzahl
an Einstiegsmdglichkeiten wie die Haltestelle Filderstadt-Sielmingen bzw. die weiteren
Haltpunkte auf der Linie. Gerade am Linienendpunkt erscheint es der Panfeststel-
lungsbehdrde erforderlich eine alternative Einstiegsmaoglichkeit bereitzustellen, um bei
gro3en Verspatungen unbeeinflusst einen neuen Zug in Gegenrichtung abfahrbereit
bereitstellen zu kdnnen. Die betrieblichen Vorteile in diesen Situationen flexibel rea-
gieren und taktstabilisierend agieren zu kdnnen, Uberwiegen dabei die mit Erstellung

des zweiten Bahnsteigs einhergehenden Eingriffe.
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2.4.6 Standort und Dimensionierung der Regenriickhaltebecken

Um die Streckenentwasserung sicherzustellen sind aus wasserwirtschaftlicher Sicht
mehrere Regenrickhaltebecken mit den entsprechenden Zu- und Ablaufen einschliel3-
lich Kanalanlagen erforderlich. Die Vorhabentragerin hat die zu erwartenden Wasser
gutachterlich ermitteln lassen und ein Entwésserungskonzept ausgearbeitet. Hinsicht-
lich einzelner Details wird auf das Kapitel Wasserwirtschaft und u.a. auf die Anlagen

12.1 neu — 12.13 neu der Planunterlagen verwiesen.

Hinsichtlich der Zu- und Ablaufe bzw. der zugehdrigen Kanalfiihrung tragt die Planung

dem Minimierungsgebot Rechnung.

Im Zuge der Anhérung hat die Vorhabentragerin ihre Planung beziglich des RRB-4
dahingehend geéndert, dass es in der 1. Plananderung entfallen ist. Das Regenwasser
wird stattdessen tber einen neu zu bauenden Entwasserungskanal in das rund 240 m
weiter sldlich gelegene und noch tUber entsprechende Kapazitaten verfligende Ruck-
haltebecken der Gemeinde Neuhausen a.d.F. eingeleitet. Durch den neuen Entwas-
serungskanal kommt es zu zuséatzlichen Eingriffen in das Privateigentum. Wobei sich
diese Eingriffe gesamtbetrachtet in Form von Dienstbarkeiten weniger stark auspragen
bzw. nutzungsbeeintrachtigend wirken als dies mit der Erstellung des RRB-4 und der
damit verbundenen dauernden oberirdischen Inanspruchnahme der Fall wére. Die
oberirdische Eingriffsflache konnte so minimiert werden, wodurch auch das Land-
schaftsbild weniger stark beeintrachtigt wird.

Von einem Einwender wurde weitergehend vorgeschlagen auf das RRB-3 zu verzich-
ten und stattdessen das bestehende Riickhaltebecken Fleinsbach Il in Filderstadt-Siel-
mingen zu nutzen. Das Becken Fleinsbach 1l ist allerdings kein Regenriickhaltebe-
cken, sondern ein Regeniiberlaufbecken (RUB), welches wesentlicher Bestandteil des
Mischsystems von Filderstadt-Sielmingen ist. Das Becken dient bei Starkregenfall der
Behandlung des zuflieRenden Mischwassers um dieses in gedrosselter Form an die
Klaranlage am Fleinsbach weiterzugeben. Im Gegensatz zum reinen Regenwasser
der Streckenentwasserung handelt es sich bei dem zugeleiteten Wasser im Becken
Fleinsbach Il um behandlungsbedurftiges Abwasser. Wirde das Wasser der Strecken-

entwasserung mit dem Wasser aus dem Mischkanalnetz vermengt wiirde ein zusatz-
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licher Reinigungsaufwand entstehen. Daneben musste das Becken entsprechend er-
weitert werden. Eine Nutzung des bestehenden RUB Fleinsbach Il fiir die Strecken-

entwasserung drangt sich daher nicht auf.

Von Betroffenen wurde die Lage und die Dimensionierung des RRB-2 kritisiert es durfe
nicht auf reinem Ackerland errichtet werde. Das Becken behindere mit der Lage an der
Stral3e zudem die Zufahrt zur Ackerflache bzw. erschwere die Bewirtschaftung beim
Wenden. Eine Verschiebung Richtung Studen nahe des Fleinsbachs oder alternativ
nach Westen sei erforderlich. Das Becken diene dartber hinaus nicht nur der Stre-
ckenentwasserung, sondern auch der Entwasserung des angrenzenden Gewerbege-
biets. Dies sei rechtswidrig, da es an einer nachvollziehbaren Austibung des Planungs-
und Beurteilungsermessens fehle. Der wasserwirtschaftliche Zweck kénne auch mit
einem kleineren Becken erreicht werden. Das Privateigentum kénne dann geschont

werden.

Die Vorhabentragerin hat geprtift, ob das RRB-2 an anderer Stelle mit weniger Eingrif-
fen verbunden ware. Es hat sich gezeigt, dass dies nicht der Fall ist. Eine Verschie-
bung nach Westen ist zwar grundsatzlich moglich, wirde aber nicht zu geringeren Ein-
griffen in das Privateigentum fuhren, sondern diese verstarken, da neben dem eigent-
lichen Rickhaltebecken der Zulaufkanal entsprechend verlangert werden misste. Der
Zulaufkanal miusste zudem mitten durch die landwirtschaftlichen Flachen laufen und
konnte nicht am Rand — wie vorliegend geplant — verlegt werden. Eine Verschiebung
des Beckens nach Siden ist ebenso mit groReren Eingriffen verbunden als dies bei
der jetzigen Planung der Fall ist. Der stdliche Alternativstandort auf einer landwirt-
schaftlichen Flache nordlich der Sagmunhlstralle ware nur mit sehr aufwendigen Ka-
nalverlegungen westlich des neuen Baugebiets Benzenécker moaglich. Weitere Flache
nordlich des Fleinsbachs dienen bereits heute der Retention bzw. als Ausgleichsmalf3-
nahmen und kdnnen nicht Uberplant werden ohne weitere Kompensationsmal3hahmen
auszulosen. Auch die Verlegung nach Norden wurde gepruft und verworfen, da wegen
der Abflussverhaltnisse das Becken tiefer angelegt werden musste. Bei gleicher GroR3e
missten so grolBere Boschungen eingeplant werden, was zu mehr Flacheninan-

spruchnahme und zu gréf3eren Eingriffen in das Privateigentum flhren wirde.
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Zum Vorwurf, das RRB-2 diene auch dem angrenzenden Gewerbegebiet, hat die Vor-
habentragerin bestatigt, dass sich die BeckengrofRe aus zwei Komponenten zusam-
mensetze. Zum einen aus den wasserwirtschaftlichen Auflagen fir die Entwasserung
der S-Bahnstrecke. Zum andern aus Auflagen fur die durch den Bau der Strecke be-
eintrachtigte Entwasserung des Gewerbegebiets ,Im Koller®. Durch den Bau der S-
Bahnstrecke wird die bestehende Regenriickhalteeinrichtung des Gewerbegebiets
tangiert und muss zuriickgebaut werden. Das Erfordernis als auch die Gesamtgrolde
des Beckens geht somit kausal auf den Bau der S-Bahnstrecke zurtick bzw. wird hier-
durch verursacht. Rechtlich handele es sich bei der Umlegung der Gberplanten Rick-
halteanlage um eine notwendige FolgemalRnahme, ohne die das Vorhaben nicht ver-
wirklicht werden konne. Im Ubrigen entspreche die Dimensionierung des Beckens den
berechneten Erfordernissen.

Die Planfeststellungsbehdrde hat sich vor Ort ein Bild von der Lage und der Topografie
gemacht und den Standort der geplanten Rickhaltebecken in Augenschein genom-
men. Die Lage des RRB-2 beeintrachtigt fraglos nicht nur die Bewirtschaftung der be-
troffenen Flursticke (auch wenn diese weiterhin Uber den nordlichen landwirtschatftli-
chen Weg erschlossen sind), sondern greift auch dauerhaft in die Eigentumsrechte ein
und entzieht ganzlich die Nutzungsmadglichkeit bezuglich der direkt vom RRB-2 in An-
spruch genommenen Flache. Ein anderer Standort des RRB-2 dréngt sich jedoch trotz
dieser Eingriffe nicht auf, weil die anderen Standorte im Verhéltnis zum geplanten min-
destens gleichstarke Eingriffe oder noch starkere Eingriffe hervorrufen. Gesamtbe-
trachtet kommt es durch die Verwirklichung an einem Alternativstandorte jedenfalls zu
keiner Eingriffsentlastung. Der Standort des RRB-2 ist daher nicht zu beanstandenden.
Auch beziglich der Dimensionierung des RRB-2 kann die Planfeststellungsbehtrde
keine Fehler erkennen. Die Vorhabentragerin hat dem Minimierungsgebot Rechnung
getragen und die Eingriffe auf das notwendige Mal3 begrenzt. Die Grél3e der Regen-
rickhaltung entspricht der erforderlichen Rickhaltemenge, die aus wasserwirtschaftli-
cher Sicht notwendig ist. Es wird auf die entsprechenden Berechnungen der Anlagen
12.1 neu — 12.13 neu verwiesen. Die Einbeziehung der Gberplanten Entwasserungs-
einrichtungen des Gewerbegebiets ,Im Koller” sind zwingend erforderlich und damit
nicht zu beanstanden. Die Planung tragt damit dem Gebot der fachplanerischen Kon-

fliktbewaltigung Rechnung.
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2.4.7 Querungsmaoglichkeiten

Neben den geplanten Querungsmaoglichkeiten der Trasse wurden weitere gefordert. In
Filderstadt-Sielmingen sei auf Hohe der SilcherstralR3e eine Querung fur Ful3ganger
und Radfahrer vorzusehen. Auch in Neuhausen a.d.F. solle Ersatz fir die wegfallende
Verbindung zwischen Max-Eyth-StralRe und der Bernhauserstral3e geschaffen wer-

den.

Zutreffend ist, dass das geplante Vorhaben in vielen Bereichen bestehende Wegever-
bindungen zerschneidet und auch in den oben benannten Bereichen Verknipfungen
unterbrochen werden. Der von der Silcherstral3e in Zukunft zuriickzulegende zusatzli-
che Weg wird, je nach Ausgangspunkt, etwa maximal 500 m betragen. Mit Blick darauf,
dass weitere Querungen nur niveaufrei (Uber eine Briicke oder mittels Untertunnelung)
angelegt werden kénnten und damit neben nicht unerheblichen baulichen Eingriffen,
ggf. auch in Privateigentum, auch erhebliche Kostensteigerungen verbunden waren,
sind die entstehenden Umwege von maximal 500 m aus Sicht der Planfeststellungs-
behorde hinnehmbar.

Zwischen Neuhausen a.d.F. und Filderstadt-Bernhausen wird es an verschiedenen
Stellen niveaufreie Querungen geben. Zudem hat die Vorhabentragerin nachrichtlich
darauf hingewiesen, dass die Gemeinde Neuhausen a.d.F. eine Querungsmoglichkeit
fur den Ful3gangerverkehr zwischen dem kinftigen Busbahnhof und der Robert-
Bosch-Stral3e plant, um insgesamt eine bessere Verbindung zwischen dem Gebiet
ndrdlich der Bernh&user Stral3e und dem Weiherbachtal zu schaffen. Wird diese Pla-
nung entsprechend umgesetzt, wird die Trennwirkung gegentiber dem heutigen Zu-

stand in dieser Achse sogar geringer ausfallen.

Im Ergebnis drangen sich daher zusatzliche Querungsmoglichkeiten nicht auf.

2.4.8 Zusatzlicher Haltepunkt

Dem Wunsch nach einem zusatzlichen Haltepunkt im Bereich Aufzugswerk Neuhau-
sen a.d.F. ist die Vorhabentragerin nicht gefolgt. Eine weitere Haltestelle, im unbebau-

ten Hinterland, ist insbesondere angesichts der kurzen Distanz zur néchstliegenden
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Haltestelle in Filderstadt-Sielmingen (< 1 km) sowie den mit einem zusatzlichen Halte-

punkt verbundenen Eingriffen und Zusatzkosten nicht geboten.

2.5 Zusammenfassende Variantenabwagung

Insgesamt hat die Planfeststellungsbehérde alle fiir sie erkennbaren Varianten mit al-
len wesentlichen Aspekten betrachtet und bewertet. Eine andere als die planfestge-
stellte LOsung, die genauso geeignet wére und in geringerem Mal3e entgegenstehende
Offentliche oder private Interessen beeintrachtigen wirde, sich mithin vorzugswiirdig
hatte aufdrangen mussen, ist nicht erkennbar. Vielmehr sieht die Planfeststellungsbe-
horde das planfestgestellte Vorhaben als beste Lésung an, um die damit verfolgten

Ziele zu verwirklich.

3. Vereinbarkeit des Vorhabens mit den betroffenen 6ffentlichen und priva-

ten Belangen

Zusammenfassend ist das Vorhaben mit samtlichen betroffenen offentlichen und pri-
vaten Belangen vereinbar. Die einzelnen betroffenen Belange werden nachfolgend im

Einzelnen dargestellt.

3.1 Immissionen

Das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) bezweckt einen umfassenden
Schutz der Umwelt vor schéadlichen Einwirkungen durch Immissionen. Als Immissions-
arten nennt das Gesetz beispielhaft in 8 3 Abs. 2 BImSchG Luftverunreinigungen, Ge-
rausche, Erschitterungen, Licht, Warme und Strahlen. Durch das Vorhaben werden
unterschiedliche Immissionsarten wahrend der Bau- und Betriebszeit verursacht. Trotz
dieser Immissionen ist das Vorhaben mit den Belangen des Immissionsschutzes ver-

einbar:
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3.1.1 Betriebsbedingte Verkehrslarmimmissionen

Das Vorhaben tragt den Belangen der Betroffenen im Hinblick auf die Belastung durch
Verkehrsgerausche in gebotenem Malie Rechnung. Der Planungsgrundsatz des
8§ 50 S. 1 BImSchG, schéadliche Umwelteinwirkungen auf Wohngebiete und schutzwr-
dige Gebiete moglichst zu vermeiden, wurde eigehalten. Die Larmkonflikte zwischen
den Wohn- und Gewerbenutzungen einerseits und dem Betrieb des neuen Schienen-

weges andererseits sind angemessen bewaltigt.

GemaR § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Schie-
nenwegen der Eisenbahnen sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwir-
kungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind. Schadliche Umwelteinwirkungen in diesem Sinne sind nach
8§ 3 Abs. 1 BImSchG solche Verkehrsgerauschimmissionen, die nach Art, Ausmal} o-
der Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigun-
gen fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren. Die Zumutbarkeit
der Immissionen bestimmt sich nach der auf Grund von 8§ 43 Abs. 1 Nr. 1 BImSchG
erlassenen 16. BImSchV. Der Anwendungsbereich der 16. BImSchV ist erdffnet, da
vorliegend der Neubau eines Schienenweges geméal 8§ 1 Abs.1 der 16. BImSchV ge-

plant ist.

Die Vorhabentrégerin ist verpflichtet, sicherzustellen, dass die in § 2 der 16. BImSchV
genannten Immissionsgrenzwerte nicht durch die ermittelten Beurteilungspegel tiber-
schritten werden. Die Beurteilungspegel berechnen sich nach den vom zu beurteilen-
den Verkehrsweg ausgehenden Gerauschimmissionen. Dabei kommt es allein auf den
Verkehrslarm an, der von dem zu bauenden oder zu &ndernden Verkehrsweg ausgeht
(vgl. BVerwG, Urteil v. 21.03.1996 — 4 C 9/95). Die 16. BImSchV sieht fir ihren An-
wendungsbereich folgende, nach der Schutzwirdigkeit der Baugebiete abgestufte Im-

missionsgrenzwerte vor:
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Immissionsgrenzwerte in dB (A)

Zeile Anlagen und Gebiete
Tag Nacht
6 Uhr bis 22 Uhr | 22 Uhr bis 6 Uhr

Krankenhduser
Schulen

1 Kurheime 57 ar
Altenheime
Reine Wohngebiete

2 Allgemeine Wohngebiete 59 49

Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete

3 Dorfgebiete 64 54
Mischgebiete

Gewerbegebiete

Die Art der bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen der
Art der baulichen Nutzung in den Bebauungspléanen. Sonstige in Bebauungsplanen
festgesetzte Flachen sowie Anlagen und Gebiete, fur die keine Festsetzungen beste-
hen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im AulRenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3
und 4 entsprechend ihrer Schutzbedurftigkeit zu beurteilen, siehe 8 2 Abs. 2 der 16.
BImSchV. Den malRgeblichen Anknipfungspunkt bildet die tatsachlich vorhandene
Bebauung. Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tag oder nur wéahrend der Nacht
ausgeubt, so ist gemal 8§ 2 Abs. 3 der 16. BImSchV nur der Immissionsgrenzwert fur

diesen Zeitraum anzuwenden.

Wenn die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV uberschritten werden (sog. Schutz-
fall), haben die Betroffenen grundsatzlich einen Anspruch auf aktiven Larmschutz, § 41
Abs. 1 BImSchG. In Betracht kommen Malihahmen wie z.B. Larmschutzwande. Als
passiven Larmschutz bezeichnet man eine LarmschutzmalRnahme an der baulichen
Anlage, wie z.B. Larmschutzfenster. Stehen die Kosten der Schutzmalinahme auf3er
Verhdltnis zu dem angestrebten Schutzzweck, kann von dem Grundsatz aktiver Larm-
schutz vor passivem Larmschutz abgewichen werden, siehe § 41 Abs. 2 BImSchG. In
diesem Fall kommt eine angemessene Entschadigung, insbesondere durch die Ge-

wahrung passiven Larmschutzes nach § 42 BImSchG, in Betracht.

Der grundsatzliche Vorrang des aktiven Larmschutzes vor dem passiven Larmschutz
hat zur Folge, dass Betroffenen prinzipiell ein Anspruch auf sog. Vollschutz, d.h. die

Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV am Tag und in der Nacht durch aktive
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Schutzmalinahmen, zusteht. Erweisen sich die Kosten des Vollschutzes jedoch als
unverhaltnismafig, sind nach MaRRgabe des § 41 Abs. 2 BImSchG Abstriche moglich.
Im Rahmen der durch die Planfeststellungsbehtrde durchzufiihrenden Abwéagung ist
zu prufen, ob mit Blick auf den Verhaltnismafigkeitsgrundsatz ein Abweichen von dem
grundsétzlich gebotenen Vollschutz gerechtfertigt erscheint. Bei der Verhaltnismanig-
keitsprifung sind in erster Linie die Kosten im Verhaltnis zur Verringerung der Larm-
belastung malRgebend, wobei die Anzahl der jeweils LaArmbetroffenen von Bedeutung
ist (vgl. VGH Bayern, Urteil v. 23.02.2007 — 22 A 01.40089). Die Unverhaltnismafigkeit
der Kosten aktiven Larmschutzes darf nicht bereits aus dem blo3en Umstand herge-
leitet werden, dass die nach § 42 BImSchG zu leistenden Entschadigungen fur passi-
ven Larmschutz — wie regelméfig — erheblich gunstiger waren. Vielmehr ist zunachst
zu untersuchen, welche Maflinahmen beim Vollschutz zu ergreifen wéren. Sollte sich
der Aufwand fur den Vollschutz als unverhaltnismafig erweisen, sind ausgehend von
diesem schrittweise Abschlage vorzunehmen, um so die mit noch verhaltnismaiigem
Aufwand zu leistende maximal mogliche Verbesserung der Larmsituation zu ermitteln
(vgl. BVerwG, Urteil v. 21.04.1999 — 11 A 50/97). Allerdings kann auch ein offensicht-
liches Missverhaltnis zwischen den Kosten fir den aktiven und den passiven Schall-
schutz nur ein Indiz fur die UnverhaltnismaRigkeit im Sinne des 8§ 41 Abs. 2 BImSchG
darstellen. Ausschlaggebend muss vielmehr sein, ob bei einer wertenden Betrachtung
der Gesamtumstande das Larmschutzkonzept dem Vorrang des aktiven Larmschut-
zes in ausgewogener Weise Rechnung tragt (vgl. BVerwG, Urteil v. 15.03.2000 — 11
A 42/97). Neben den Kosten sind u.a. die Anzahl der Larmbetroffenen und das Aus-
maR der Uberschreitung der Grenzwerte zu betrachten. Gegen weitergehende Larm-
schutzmalBhahmen kann sprechen, dass hohe Mehrkosten anfallen wirden, ohne
dass sich die Larmbelastung noch angemessen verringern wirde. Daneben kénnen

weitere Gesichtspunkte, wie stadtebauliche Belange, ins Gewicht fallen.

Die Auswirkungen durch Verkehrslarm im Einwirkungsbereich des planfestgestellten
Vorhabens wurden in der Schalltechnischen Untersuchung vom 10.04.2019 (vgl. An-
lage 23.1 neu) ermittelt. Das aktualisierte und im Zuge der ersten Plananderung noch-
mals ausgelegte Gutachten beinhaltet auch die gednderten Prognosezugzahlen vor
dem Hintergrund eines 15-Minuten-Taktes. Die Untersuchung des Gutachterbiros ac-
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con environmental consultants beruhen auf korrekten methodischen Ansétzen und An-
nahmen. Der Beurteilungspegel wurde nach den Vorgaben der Anlage 2 der 16. BIm-
SchV unter Zugrundelegung der Schall 03 rechnerisch ermittelt. In der schalltechni-
schen Untersuchung wurden die zu erwartenden Immissionen im Umfeld des neuen
Schienenwegs jeweils fur den Tages- wie fur den Nachtzeitraum stockwerkscharf an
allen Fassaden schutzbedurftiger Gebaude, die innerhalb eines Korridors mit mégli-
chen Uberschreitungen der malRgebenden Grenzwerte der 16. BImSchV liegen be-
rechnet und in Form eines Beurteilungspegels dargestellt.

DarlUber hinaus wurden flachenhafte Schallausbreitungsberechnungen durchgefihrt,
die in Rasterlarmkarten dargestellt werden. In den als maf3geblichen Wert fur die
Schallimmissionen herangezogenen Beurteilungspegel sind nach Darstellung der An-
lage 23.1 neu unter anderem die Betriebsparameter fur das Prognosejahr 2025 sowie
die Art, Ladnge, Achszahl und Geschwindigkeit der Zige und deren Fahrwege sowie
Korrekturwerte fr Fahrbahnarten und Tunnelportale, der Einfluss des Abstandes des
Immissionsortes zur Emissionsquelle, der Einfluss der Luftabsorption und der Einfluss
topografischer Gegebenheiten sowie baulicher MalRnahmen wie Gebaude und Bauli-
cken einschlie3lich entsprechender Schallreflektionen eingeflossen. Die eingestellten
Zugzahlen lassen sich nach Auskunft des Verbands Region Stuttgart als gesetzlicher
Aufgabentrager fur den "regionalbedeutsamen Schienennahverkehr mit Ziel und
Quelle in der Region" und der Vorhabentragerin auch auf das Jahr 2030 Ubertragen,

sodass ein valider Prognosehorizont besteht.

Aufgrund der von der Antragstellerin im planfestgestellten Vorhaben vorgesehenen
aktiven und passiven Larmschutzmalinahmen ist sichergestellt, dass die in § 2 Abs. 1
der 16. BImSchV vorgeschriebenen Grenzwerte eingehalten werden. Die Antragstel-
lerin muss die vorgesehenen aktiven Larmschutzmaflinahmen nicht noch grof3zigiger
dimensionieren. Grol3zugigere bzw. zusatzliche Larmschutzmalinahmen kénnen der
Antragstellerin nicht abverlangt werden, da sie mit weiteren erheblichen Kosten, sowie

mit nicht vertretbaren stadtebaulichen Auswirkungen verbunden waren.

Hierzu wird im Folgenden die Antragstrasse ohne (3.1.1.1) und mit Schallschutzmal3-

nahmen (3.1.1.2) betrachtet. Ferner wird dargelegt, warum weitere als die vorgesehe-
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nen Larmschutzmaflnahmen im Einzelnen von der Antragstellerin nicht gefordert wer-
den kénnen (3.1.1.3). Schlief3lich wird auf die vorgebrachten Einwendungen eingegan-
gen (3.1.1.4).

3.1.1.1 Antragstrasse ohne SchallschutzmalRnahmen

Nach den Berechnungen wird an 47 Gebauden der Immissionsgrenzwert der 16. BIm-
SchV nachts Uberschritten soweit keine SchallschutzmaRnahmen ergriffen werden.
Tags liegt an 26 der 47 benannten Geb&uden eine Uberschreitung vor. Hinsichtlich

der Betroffenen Gebaude wird auf die Anlage 5 der Unterlage 23.1 neu verwiesen.

3.1.1.2 Beschreibung aktive Schallschutzmafl3hahmen

Aufgrund der festgestellten Grenzwertiiberschreitungen beinhaltet die Planung um-
fangreiche aktive SchallschutzmalRnahmen. Die aktiven MaflRnahmen in Form von
Larmschutzwanden und hoch absorbierenden Oberflachen einzelner Trogwéande sind
in den Bauwerksplénen dargestellt (vgl. Anlage 9.1 — 9.86). Im Einzelnen sind nach-
folgende MalRnahmen konzipiert:

Fur den Bereich Filderstadt-Sielmingen ist die Oberflache der Trogwéande in Beton
auszufuhren und es sind Schienendampfer (mit Zwischenlage ZW 700 oder vergleich-
bar) auf beiden Richtungsgleisen von km 29+350 bis km 29+750 einzubauen (vgl.
hierzu auch Nebenbestimmung A. V. Nr. 1). Auf der Nordseite des Troges wird der
erforderliche Berihrschutz (h=1,8 m tber Gelande) als Schallschutzwand zur Schiene
hin hochabsorbierend (Reflektionsverlust 2 8 dB) von km 29+382 bis km 29+670 aus-
gefluhrt.

Auf der Sudseite des Troges ist eine Larmschutzwand h=2,5 m tber Geldnde, beid-
seitig hochabsorbierend (Reflektionsverlust = 8 dB) von km 29+375 bis ~km 29+580
sowie von km 29+580 bis km 29+670 eine Larmschutzwand h=3,0 m tber Gelande
mit Auskragung 0,5 m/0,5 m in Richtung Bahn, beidseitig hochabsorbierend (Reflekti-

onsverlust = 8 dB) zu errichten.
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Fur den Bereich Neuhausen a.d.F. ist die Oberflache der Trogwéande hochabsorbie-
rend (Reflektionsverlust = 8 dB) auszufuihren. Auf der Nordseite des Troges ist ein
Beruhrschutz (h=1,8 m tber Gelande) als Schallschutzwand zur Schiene hin hochab-
sorbierend (Reflektionsverlust = 8 dB) von km 31+205 bis km 31+466 vorzusehen.
Weitergehend ist beim Trog der Nordseite der Beriihrschutz (h=1,8 m tber Gelande)
von km 31+560 bis zum Ende des Berthrschutzes (ca. km 31+640) zur Schiene hin
hochabsorbierend (Reflektionsverlust >- 8 dB) umzusetzen. Auf der Sldseite des
Trogs ist eine Larmschutzwand h= 2,5 m Gber Gelande, beidseitig hochabsorbierend
(Reflexionsverlust >- 8 dB) von km 31+125 bis 31+466 zu errichten.

3.1.1.3 Erforderlichkeit von weiteren LarmschutzmafRnahmen

Unter Berucksichtigung der aktiven Schallschutzmal3nahmen verbleibt am Gebaude
BahnhofstraRe 81 in Filderstadt-Sielmingen tags eine Grenzwerttiberschreitung.
Nachts wird der Grenzwert der 16. BImschV an insgesamt 7 Gebauden uberschritten.
Dies betrifft die Gebaude Bahnhofstral3e 81, 82, 86 und Im Koller 7 in Filderstadt-Siel-
mingen sowie die Gebaude Bernhauser Stral3e 3, Bahnhofstrae 64 und 58 in Neu-

hausen a.d.F.

Die Gebaude BahnhofstraRe 86 und Im Koller 7 liegen innerhalb eines durch Bebau-
ungsplan ausgewiesenen Gewerbegebietes und werden gewerblich genutzt. Bezig-
lich der BahnhofstraRe 86 wurde an der Sudfassade einer Werkshalle eine Uberschrei-
tung festgestellt. Das Gebaude Im Koéller 7 wird durch eine Verkehrsflugschule genutzt.
Die né&chtliche Immissionsgrenzwertiberschreitung an diesen beiden Geb&uden ist
entsprechend der Nutzung nur am Tage nach § 2 Abs. 3 der 16. BImSchV unbeacht-
lich.

Bei den Ubrigen Gebauden Bahnhofstral3e 81 und 82 in Filderstadt-Sielmingen und
Bernhauserstralle 3, Bahnhofstrale 58 und 64 in Neuhausen a.d.F. ist von einer
Wohnnutzung auszugehen. Hinsichtlich der nachtlichen Uberschreitungen der Immis-
sionsgrenzwerte besteht bei diesen Gebauden ein Anspruch auf passiven Larmschutz
dem Grunde nach. Dementsprechend ist eine Pflicht der Vorhabentragerin zum Ersatz
der fur die Umsetzung der erforderlichen passiven Larmschutzmal3nahmen entstehen-

den Kosten vorgesehen (vgl. A. V. Nr. 2). Aktive La&rmschutzmalinahmen vermdgen
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sich in der Abwagung bei diesen Gebauden nicht durchzusetzen. Die Vorhabentrage-
rin hat diesbezuglich nach den oben beschriebenen rechtlichen Grundsétzen in einem
abgestuften Verfahren gepruft ob bzw. in wie weit durch aktive Larmschutzmafnah-
men die verbleibenden Schutzfalle geldst werden kdnnen, welche Auswirkungen wei-
tere SchutzmalRnahmen entfalten wirden sowie die Kosten und stadtebauliche Wir-
kungen in Ansatz gebracht. Das Vorgehen entspricht den rechtlichen Vorgaben und
ist nicht zu beanstanden. So hat die Vorhabentragerin zunachst ermittelt, welche Mal3-
nahmen fur einen Vollschutz der einzelnen Geb&aude erforderlich waren und welche
Mehrkosten hieraus entstiinden. Demgegentber wurden die Kosten fir einen passi-
ven Larmschutz ermittelt. Auch die stadtebaulichen Auswirkungen wurden in die Be-

trachtung mit einbezogen.

Hinsichtlich des Gebaudes Bahnhofstral3e 81 in Filderstadt-Sielmingen musste die in
diesem Bereich vorgesehene 3 m hohe Larmschutzwand auf einer Lange von ca. 25
m auf insgesamt 5 m erhéht werden sowie zuséatzlich eine auskragende Larmschutz-
wand gegenuber der Bahnhofstral3e 82 errichtet werden um auch fur die Oberge-
schosse einen aktiven Larmschutz zu erzielen. Hierfur wirden zusatzliche Kosten in
Hohe von rund 20.000 Euro zuziglich der Kosten der auskragenden Larmschutzwand

anfallen. Die Kosten fur den passiven Larmschutz belaufen sich auf ca. 11.000 Euro.

Am Gebaude Bahnhofstra3e 82 in Filderstadt-Sielmingen ware fir einen Vollschutz
der Obergeschosse ab Uberfiihrung der BahnhofstraRe eine 3 m hohe Larmschutz-
wand mit Auskragung von 0,5 m /0.5 m in Richtung der Bahnstrecke, beidseitig hoch-
absorbierend auf einer Lange von ca. 40 m erforderlich. Die Kosten belaufen sich auf
ca. 46.000 Euro. Die Malinahmen fir passiven Schallschutz an diesem Gebaude las-
sen sich auf rund 18.000 Euro beziffern.

Gewichtiger als die gesteigerten Kosten sind vorliegend die stadtebaulichen Auswir-
kungen die eine aktive Larmschutzlésung bei den Gebauden Bahnhofstral3e 81 und
82 bedeuten wirde. Die Planfeststellungsbehdrde hat sich diesbezuglich auch vor Ort

ein Bild von der Lage gemacht.

Bezuglich einer aktiven Larmschutzldsung der Obergeschosse des Gebaudes Bahn-

hofstral3e 81 ist hiernach festzustellen, dass aufgrund der raumlich engen Auspragung
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der zukinftigen Wegefuihrung in diesem Bereich eine 25 m lange und 5 m hohe Larm-
schutzwand eine erdriickende Wirkung auslésen wirde die stadtebaulich auch nach

Auffassung der Planfeststellungsbehérde nicht zu vertreten ist.

Auch bezuglich der Bahnhofstral3e 82 wiegen die stadtebaulichen Folgen zusatzlicher
aktiver LarmschutzmalRnahmen fir die Obergeschosse schwerer als dass an einem
aktiven Vollschutz festzuhalten ware. Die Sichtbeziehung zur neuen Haltestelle Filder-
stadt-Sielmingen vom Geh- und Radweg wurde durch eine Larmschutzwand in diesem
Bereich génzlich verhindert, sodass eine soziale Kontrolle der Haltestelle nicht mehr

maoglich wére.

In Neuhausen a.d.F. musste fir einen Vollschutz des Gebaudes Bernhauser Str. 3
eine 2 m hohe und ca. 25 m lange Larmschutzwand errichtet werden, was zuséatzliche
Kosten von 23.000 Euro verursachen wirde. Die Kosten fur passiven Larmschutz be-
laufen sich auf rund 4.000 Euro, sodass eine aktive Schutzfalllésung um den Faktor 5
teurer wirde. Hinzu tritt, dass die Larmschutzwand auf der Nordseite des geplanten
Bahnsteiges platziert werden musste. Der Bahnsteig ist als Bewegungsflache fir Fahr-
gaste und Personal konzipiert. Die Errichtung einer La&rmschutzwand wirde den offe-
nen Charakter dieser Flache und die Sichtbeziehungen beeintrachtigen. Stadtebaulich

ist dies abzulehnen.

Um einen Vollschutz bei den Gebauden BahnhofstralRe 58 und 64 zu erreichen muss-
ten drei La&rmschutzwénde a 10 m Lange und 2 m H6he zwischen Bahnsteig und stad-
tebaulich konzipiertem Busbahnhof errichtet werden. Die aktiven Mal3hahmen wirden
ca. 27.000 Euro kosten. Die Kosten fir passiven Schutz der Bahnhofstral3e 58 betra-
gen rund 7.000 Euro, bzw. die der BahnhofstralRe 64 rund 8.000 Euro. Neben den
gesteigerten Kosten ist auch hier der stadtebauliche Aspekt in der Abwagung zu be-
ricksichtigen. Die LArmschutzwénde wirden nicht nur visuell als Barriere wahrgenom-
men, sondern Laufwege tangieren und die soziale Kontrolle in Teilbereichen erschwe-

ren.

Die Anordnung von passiven, anstelle von aktiven, La&rmschutzmafnahmen setzt sich
bei den oben benannten 5 Gebauden im Ergebnis in der Abwagung durch. Soweit

beim Gebaude Bernhauser Str. 3 insbesondere die Kosten mit dem Faktor 5 fiir eine
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aktive Larmschutzlésung aulRer Verhaltnis stehen, treten bei allen 5 Gebauden stad-
tebauliche Aspekte hinzu, sodass sich nach Prufung im jeweiligen Einzelfall eine pas-
sive Schutzfalllésung als verhaltnismafig darstellt. Die Anforderungen an passive
Larmschutzmal3nahmen orientieren sich dabei an der 24. BImSchV.

An den Ubrigen schutzbedirftigen Gebauden mit Grenzwerttiberschreitungen fiihren
die konzipierten aktiven LarmschutzmafRnahmen zu einer Reduktion der Larmbelas-
tung unterhalb der maf3geblichen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Hinsicht-
lich der Geb&ude BahnhofstralRe 86 und Im Koéller 7 in Filderstadt-Sielmingen wird auf
die obigen Ausfiihrungen verwiesen. In einer Gesamtbetrachtung kdnnen durch die
aktiven und passiven Schutzmafl3nahmen alle Verkehrslarmkonflikte der Planung be-

waltigt werden.

Die Planfeststellungsbehdrde verkennt diesbezuglich nicht, dass auch Larmeinwirkun-
gen unterhalb der Schwelle der in der 16. BImSchV festgelegten Immissionsgrenz-
werte als belastigend empfunden werden kénnen. Nach der Rechtsprechung des
BVerwG (vgl. Beschl. v. 05.10.1990 — 4 B 249/89 und Beschl. v. 31.01.2011 — 7 B
55/10) stellt das Interesse, von zusatzlichem Verkehrslarm verschont zu bleiben, je-
denfalls dann einen abwagungserheblichen Belang dar, wenn die planbedingte Ver-
kehrslarmzunahme die Geringfugigkeitsschwelle Uberschreitet. Die Planfeststellungs-
behdrde hat gepriift, ob es besonders gelagerte Falle gibt, die es erforderlich machen
konnten, Uber das Larmschutzkonzept hinausgehend weitere Malinahmen vorzuse-
hen. Vorliegend sind keinerlei Anhaltspunkte fiir eine derartige, im Hinblick auf die
Aussagekraft der Larmgrenzwerte der 16. BImSchV atypische Konstellation erkenn-
bar. Etwas anderes ergibt sich auch nicht unter Berticksichtigung der enteignungs-
rechtlichen Zumutbarkeitsschwelle bzw. der Gesundheitsschwelle des Art. 2 Abs. 2 S.
1 GG. Die verbleibenden Larmzunahmen liegen im Bereich des zumutbaren und sind
im Interesse der Offentlichkeit an der Schaffung eines attraktiven Verkehrsangebotes
auf der Schiene hinzunehmen. Nach alledem besteht keine Verpflichtung der Antrag-

stellerin zur Schaffung weitergehender Schutzmafnahmen.
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3.1.1.4 Einwendungen

Die Forderung von Einwendern, die sich an den Bau der S-Bahn-Verlangerung an-
schlieRenden Kommunalplanungen in die Verkehrslarmbetrachtung mit einzubezie-
hen, wird abgelehnt. Bei diesen Planungen handelt es sich um separate Vorhaben mit
eigenstandiger Planungsintention und Konzeption die vorliegend nicht antragsgegen-
standlich sind. Zwar grenzen die Planungen aneinander was die Einbeziehung der An-
schluss- und weiterer Planungspunkte gerade bei Verkehrsvorhaben nahelegt. Eine
zwingende Vorgabe in rechtlicher, wie tatsachlicher Hinsicht resultiert hieraus fir die
umliegende Kommunalplanung allerdings nicht. Die Bewaltigung dieser nicht vorha-
bensimmanenten Konflikte hat in den eigenstéandigen Genehmigungsverfahren der an-

schlieRenden Planungen stattzufinden.

Der Einwand, die S-Bahn-Strecke durfe aus immissionsschutzrechtlichen Griinden
nicht neben dem Gebaude Im Koller 7 in Filderstadt-Sielmingen realisiert werden, da
dieses durch eine Flugschule genutzt werde und bei Erwerb des Grundstticks nicht
klar gewesen sein, dass die neue Infrastruktur dort geplant sei, greift im Ergebnis nicht
durch. Entscheidend fur die immissionsschutzrechtliche Betrachtung und die einzuhal-
tenden Immissionsgrenzwerte sind — wie oben dargestellt — nach § 2 der 16. BImSchV
die Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Fir das Gebaude Im Koller 7 ist der Be-
bauungsplan Koller der Gemeinde Filderstadt mal3geblich, der das Gebiet als einge-
schranktes Gewerbegebiet ausweist. Eine weitere Festsetzung, die das Gebaude Im
Koller 7 als ,Schule® ausweisen wirde, ist nicht ersichtlich. Somit sind bei der Bewer-
tung, die Immissionsgrenzwerte fur Gewerbegebiete heranzuziehen und nicht jene fur
Schulen. Daruber hinaus ist festzuhalten, dass ein Grundstiickseigentiimer auf die Un-
veranderlichkeit seiner Umgebung ohnehin nicht vertrauen kann. Dem Fachplanungs-
recht ist ein Gebot des Milieuschutzes nicht zu entnehmen (vgl. BVerwG, Urt. v.
28.03.2007 — 9 A 17/06).

Die Kiritik, die Schalltechnische Untersuchung gehe von falschen Taktfrequenzen und
Traktionen der eingesetzten Ziige aus, kann nicht nachvollzogen werden. Aus Anlage
1 der Schalltechnischen Untersuchung vom 10.04.2019 (vgl. Anlage 25.1 neu) geht
die Taktung, die Anzahl der eingesetzten Zuge differenziert nach jeweiliger Traktion
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sowie unterschieden nach Tages / Nachtzeitraum hervor. Die eingestellten Zugzahlen

und Traktionen sind fur die Planfeststellungsbehérde schliissig und nachvollziehbar.

Auch der Einwand, ein Geb&ude einer Firma in der Bernh&user Str. 35 in Neuhausen
a.d.F. sei, was die Schallreflektionen betrifft, nicht in die Berechnungen eingegangen,
greift nicht durch. Das Gebaude ist u.a. in der Rasterlarmkarte enthalten und wurde

nach Gutachterangaben bei der Ermittlung der Immissionen berlcksichtigt.

Eine Firma bemangelt, dass ihnr Werksgeb&ude in der Bernhauserstr. 45 in Neuhausen
a.d.F. nicht als Immissionspunkt in der Larmuntersuchung ausgewiesen wurde. Nach
Aussage des Schallgutachters ist eine Grenzwertlberschreitung am Tag an der Bern-
hauser Str. 45 nicht anzunehmen. Dies wird damit begriindet, dass bei einem Ver-
gleichsgebaude in der Mercedesstr. 13 bei dhnlichen Abstanden zur Trasse die Grenz-
werte fir gewerbliche Gebiete erheblich unterschritten sind, obwohl das Vergleichsge-
baude exponierter (Zweigleisigkeit, Fehlen eines Tunnels, um 10 km/h gesteigerte
Fahrtgeschwindigkeit) dem Verkehrslarm der Strecke ausgesetzt ist. Da nicht von ei-
ner Nutzung zur Nachtzeit auszugehen ist, ware eine nachtliche Grenzwertiberschrei-
tung nach § 2 Abs. 3 der 16. BImSchV unbeachtlich. Aus der Rasterlarmkarte ist je-
doch zu erkennen, dass selbst bei einer nachtlichen Schutzbedurftigkeit eine Unter-
schreitung des maRRgeblichen Immissionsgrenzwerts ,Nacht“ der 16. BImSchV zu er-

warten ist.

Ebenfalls nicht ausgewiesen ist ein Wert fur die Westseite des Gebaudes in der Max-
Eyth-Stral3e 24. Der Schallgutachter erklart dies u.a. damit, dass grundsatzlich der
ungunstigste Fassadenabschnitt (hier zugewandte Nordseite) mal3geblich sei. Der
maximale Beurteilungspegel an der unginstigsten Geschosslage auf der Westseite
wurde nachtraglich ermittelt und betragt 49 dB(A) tags und 44 dB(A) nachts. Somit

sind die Immissionsgrenzwerte fur allgemeine und reine Wohngebiete eingehalten.

Vielfach wurde vorgebracht durch die Immissionen wirde die Nutzung des Aul3enbe-

reichs, insbesondere Terrassen und Balkone, eingeschrénkt. Soweit sich die Ein-

wande auf eine Wertminderung von Grundstiicken bzw. Einflisse auf Mietzahlungen

beziehen, wird auf das Kapitel Private Rechte, insbesondere Eigentum verwiesen. Aus

immissionsschutzrechtlicher Sicht ist aufgrund gefestigter Rechtsprechung festzuhal-

ten, dass Freiflachen nicht allein deswegen gegenuber Verkehrslarm schutzwirdig
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sind, weil sie zu Grundstiicken gehoren, fir die wegen Uberschreitung einer gebiets-
spezifischen Zumutbarkeitsschwelle an sich Ausgleichsanspriiche gegeben sein kon-
nen. Die Uberschreitung einer solchen Zumutbarkeitsschwelle, wie sie fiir das Wohnen
im Inneren der Geb&aude durch die Rechtsprechung herausgebildet worden ist (vgl.
BVerwG, Urt. vom 21.05.1976 - IV C 80/74; BVerwG, Urteil vom 22.05.1987 - 4 C 33-
35/83), fuhrt bei den Freiflachen nicht ohne weiteres zu Ausgleichsansprichen. Viel-
mehr ist deren Schutzbedurftigkeit je nach ihrer Lage und bestimmungsgemafen Nut-
zung konkret festzustellen. Vorgarten etwa, die nur zum Schmuck des Anwesens be-
pflanzt werden, im Ubrigen aber nicht zum regelmaRigen Aufenthalt dienen, sind
grundsatzlich nicht schutzwirdig. Dasselbe gilt fur Balkone bzw. Terrassen, wenn sie
nicht zu einem dauernden Aufenthalt der Hausbewohner bestimmt sind (vgl. BVerwG,
Urteil vom 11.11.1988 - 4 C 11/87). Ein etwaiger dauerhafter Aufenthalt im Aufl3enbe-
reich wird regelméanRig nicht zur Nachtzeit erfolgen, sodass hier allein eine Nutzung zur
Tagzeit schitzenswert ist. Mit Ausnahme des Gebéudes BahnhofstraRe 81 in Filder-
stadt-Sielmingen, bei dem aber keine schutzenswerte Aul3enbereichsnutzung erkenn-
bar ist, werden die Larmgrenzwerte der 16. BImSchV fir den Tagzeitraum an allen
anderen schitzenswerten Immissionsorten eingehalten. Auch ist die mehrfach vorge-
brachte beeintrachtigte Lebensqualitdt kein rechtlich geschitzter Belang (vgl.
BVerwG, Urteil vom 08.07.1998 — 11 A 30/97). Vielmehr hat die Rechtsprechung
Grenzwerte flr eine larmbedingte Gesundheitsgeféahrdung festgelegt, die hier durch
die vorgesehenen Larmschutzmal3hamen eingehalten werden, so dass nicht von einer
Verminderung von Leistungs- Konzentration -und Lernfahigkeit durch Schienenver-
kehrslarm auszugehen ist. Auch finden Eingriffe in die kdrperliche Unversehrtheit da-
mit nicht statt und ein Anspruch auf weiteren aktiven La&rmschutz oder Ausgleich nach
8§74 Abs. 2 S. 3 LVWVIG i.V.m. § 42 Abs. 2 BImSchG unter Heranziehung der VLarm-
SchR 97 besteht nicht.

Weitergehend wurde kritisiert, dass nachts Fenster nicht mehr gedffnet werden konn-
ten ohne den Schlaf zu gefahrden. Nachts treten, wie bereits oben beschrieben, an 5
Gebauden mit schitzenswerter Bebauung Immissionsgrenzwertiiberschreitungen auf,
die nicht durch aktive SchallschutzmalRnahmen bewaéltigt werden. Fiur diese Gebaude
besteht ein Anspruch auf passiven Schallschutz, der auch schallgedammte Luftungs-

mdglichkeiten mit umfasst, sodass ein Offnen der Fenster nicht mehr erforderlich ist.
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Der Einwand, mehrere private Messungen hatten ergeben, dass die Larmwerte tat-
sachlich héher lagen als in der schalltechnischen Untersuchung ausgewiesen, ist auch
unter Benennung von zirka-Abstédnden des Messortes zu den Schienen und des Hin-
weises auf das Erzeugen lauter Quietschgerausche durch das Bremsen zu pauschal,
um Zweifel an der Richtigkeit des Gutachtens hervorzurufen. Hinzu tritt, dass nach § 4
der 16. BImSchV auch Verkehrslarm zu beachten ist. Die Aussagekraft von Messun-
gen ware nur gesichert, wenn diese statistisch abgesichert waren und auf ausreichend
vielen, reprasentativen Einzelmessungen beruhten. Nur so kann sichergestellt wer-
den, dass die Messungen nicht von Zufalligkeiten wie Witterungseinfliissen verfalscht
werden. Diese Anforderungen sind jedoch nur mit sehr langen Messzeitraumen mit

Prazisionsmessinstrumenten zu erfillen.

Ebenso kann der Forderung nicht gefolgt werden, die Schallberechnung nicht auf den
Mittelungspegel zu stiitzen, sondern den Spitzenpegel zu veranschlagen. Die Schall-
berechnung basiert zurecht auf den Grundsatzen der Anlage 2 zu 8§ 4 der 16. Blm-
SchV, der Schall 03.

Der Forderung, nur Ziige, die auf dem neuesten Stand der Technik sind, einzusetzen,
Fahrzeiten einzuschranken und Geschwindigkeitsbeschrankungen aufzuerlegen, ist
nicht nachzukommen. Wie bereits dargestellt liegen der schalltechnischen Untersu-
chung Zugarten und Betriebsparameter zugrunde, die im Betrieb realistisch zu erwar-
ten sind. Unter diesen Annahmen konnen alle Larmschutzfélle die sich aus dem Be-
trieb ergeben durch Schallschutzmalinahmen geldst werden. Betriebliche Einschran-

kungen sind daher nicht erforderlich.

Auch die Forderung, eine starkere Auslastung der neuen Strecke zu Grunde zu legen,
ist abzulehnen. Es ist nicht zu beanstanden, dass das schalltechnische Gutachten
nicht die technisch mogliche Vollauslastung des neu zu bauenden Schienenweges be-
ricksichtigt, sondern sich stattdessen auf eine prognostizierte Verkehrsbelastung be-
zieht. Bei der Prognose ist nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts
(vgl. BVerwG, Urt. v. 03.03.1999 — 11 A 9/97) von der durchschnittlich zu erwartenden
Belastung der Schienenwege auszugehen, nicht dagegen von der technisch magli-

chen Maximalbelastung. Dabei ist der Immissionsprognose ein realistisches Betriebs-
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programm zu Grunde zu legen, das den Anforderungen an eine fachplanerische Prog-
noseentscheidung genigt. Jedem Eisenbahn-Infrastrukturprojekt ist aber die grund-
satzliche Mdglichkeit immanent, dass sich das der Planung zu Grunde gelegte Be-
triebsprogramm verandert und die ursprtingliche Prognose scheitert. Dieses regelma-
3ig bestehende Prognoserisiko rechtfertigt jedoch nicht die Festschreibung der Art und
Zahl der maximal auf den Neubaustrecken verkehrenden und eines maximal zul&ssi-
gen Beurteilungspegels im Sinne einer Larmschutzgarantie. Sollte sich herausstellen,
dass das die zugrundegelegten Zugzahlen eine zu geringe Streckenauslastung in An-
satz bringen, so steht hierfur das gesetzliche Instrumentarium des 8§ 75 Abs. 2 Satz 2
LVWVTG zur Verfiigung. Sollten sich folglich nach Inbetriebnahme der Streckenverlan-
gerung nicht vorhersehbare, starkere Larmbetroffenheiten zeigen, so kann dem mittels
erganzender Schutzauflagen beziehungsweise gegebenenfalls einer Geldentschadi-
gung begegnet werden. Die Vorgehensweise bei der Erstellung des Gutachtens ist

daher nicht zu beanstanden.

Kritisiert wurde, dass die Larmeinwirkungen durch die gespannten Stahllitzen der Ver-
pressanker nicht untersucht worden sei. Die Erdanker wirden sich nachteilig auswir-
ken, da sich diese angesichts der von dem S-Bahn-Tunnel ausgehenden Gerausche
,wie Gitarrenseiten® verhalten und den von dem Bahnbetrieb ausgehenden Larm ein-
schlielich tieffrequenter Gerausche und Erschitterungen regelrecht in die Grundsti-
cke der Einwender ,hineintelefonieren®. Dazu hat die Vorhabentragerin plausibel aus-
geflihrt, es handele sich gewissermal3en um eine Gitarre, deren Saiten vollstandig vom
Erdboden umschlossen seien. Dies fuhre dazu, dass, anders als bei einem Musikin-
strument, Schwingungen senkrecht zur Spannrichtung der Saite praktisch unmdglich

sind.

Ein Einwender meint, die Schienenoberkante misse aufgrund der Hanglage seines
Grundsttcks in der Max-Eyth-Straf3e in Neuhausen a.d.F. von 2,30 m unter Gelande-
oberflache auf 3,80 m unter Gelandeoberflache angepasst werden, da ansonsten die
Schallwellen weiterhin das Gebaude im vollen Umfang trafen. Dem ist entgegenzuhal-
ten, dass ausweislich der Schalltechnischen Untersuchung (vgl. Anlage 23.1 neu) die

nach der 16. BImSchV vorgeschriebenen Immissionsgrenzwerte am Gebaude des
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Einwenders (EG, 1. OG und 2. OG) eingehalten werden, sofern die in den Planunter-
lagen vorgesehene Larmschutzwand mit einer Hohe von 2,50 m tber Gelande reali-
siert wird. Der Gutachter hat zudem bestétigt, dass bei der Berechnung der Immissi-
onswerte die Topografie angemessen berucksichtig wurde. Weitere Schutzmal3nah-

men sind daher nach Ansicht der Planfeststellungsbehdrde nicht erforderlich.

Auch waren durch die vom Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg vorgenom-
mene Einstufung der S-Bahnverlangerung als Hauptbahn anstatt als Nebenbahn keine
zusatzlichen Schutzmal3inahmen erforderlich, da die Genehmigung als Hauptbahn

nicht zu materiellen Anderungen des Planvorhabens gefiihrt hat.

Soweit gefordert wird, die Mallnahme zu stoppen, da die Ausfiihrungen der Schall-
technischen Untersuchung (vgl. Anlage 23.1 neu) auf Seite 28 zeigten, dass samtliche
Schallschutzmaf3nahmen ohne Wirkungen seien, wurde offenbar die im Gutachten ab-
gebildete Tabelle fehlerhaft interpretiert. In der Tabelle werden die Emissionen, also
das Aussenden von Schall von einer Schallquelle, mit und ohne Larmschutz abgebil-
det. Diese sind aber vom Schallschutz vollkommen unabhé&ngig. Der Schallschutz hat
nur Einfluss auf die Immissionen, also auf die Schallintensitat, die beim Empfanger
ankommt. Daher ist eine Aussage Uber die Wirkung des Schallschutzes aus dem Ver-
gleich der beiden Tabellen gar nicht méglich. Hingegen werden die Wirkungen der
Schallschutzmaf3nahmen durch die in Anlage 5 der Schalltechnischen Untersuchung
abgebildeten Tabellen klar bestatigt.

Dem Vorwurf der Verschandelung des Stadtbildes durch hohe Betonwande ist entge-
genzuhalten, dass hier zwingend Schallschutz erforderlich ist und aktiver Schallschutz
(LArmschutzwénde) wegen dessen weiterreichenden Wirkung im Auf3enbereich ge-

genuber passivem Schallschutz (insbes. Schallschutzfenster) vorzugswiurdig ist.

Schlief3lich ist die Forderung nach einem Tempolimit zuriickzuweisen, da es mit Blick

auf die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte kein Bedurfnis daftir gibt.
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3.1.2 Betriebsbedingte anlagenbezogene Larmimmissionen

Neben den Verkehrslarmimmissionen des Schienenverkehrs, die nach der 16. BIm-
SchV zu beurteilen sind, kommt es betriebsbedingt zu Schallemissionen bei der Ab-

stellung von Zigen im Bahnhof Neuhausen a.d.F.

Der Gesetzgeber hat flir den anlagenbezogenen Larmschutz konkretisierend Uber die
Regelungen im BImSchG hinaus nach 8§ 48 BImSchG die Sechste Allgemeine Verwal-
tungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm — TA Larm), erlassen. Dementsprechend ist die TA Larm zur Be-

urteilung der vorbenannten Larmimmissionen heranzuziehen.

Die Auswirkungen des anlagenbezogenen Larms werden in der schalltechnischen Un-
tersuchung der Anlage 23.1 neu untersucht und dargestellt. Da fur den vorgesehenen
Zugtyp ET 430 keine detaillierten Emissionsangaben in Bezug auf die relevanten Vor-
gange in punkto Zugabstellung vorliegen, wurde hilfsweise die Schallabstrahlung des
alteren Zugtyps ET 423 fir die beiden definierten Betriebszustande ,Abstellmodus®
und ,Schlummermodus®, jeweils fur den Tag- und Nachtzeitraum, herangezogen, vgl.
Tabelle 3 der Anlage 23.1 neu. Zudem wurden die Schallimmissionen der geplanten
S-Bahnstrecke flachenhaft in Form von sogenannten Rasterlarmkarten sowie gebau-
despezifisch an ausgewahlten Immissionsorten durch sogenannte Gebaudelarmkar-
ten berechnet. In den Rasterlarmkarten der schalltechnischen Untersuchung (vgl. An-
lage 11 der Anlage 23.1 neu) werden die Ergebnisse der Gebaudelarmkarten fur das
Gebaudegeschoss mit dem hdchsten Immissionspegel an den betrachteten Gebau-
den dargestellt. Daraus ergibt sich, dass die in der TA Larm festgelegten Immissions-
richtwerte flr den Tagzeitraum bei Wahl des Betriebszustands ,Abstellmodus® um min-
destens 11 dB und fur den Nachtzeitraum um mindestens 3,5 dB unterschritten wer-
den. Fur den Nachtzeitraum ist der Betriebszustand ,Schlummermodus® verbindlich
festgesetzt (vgl. A. V. Nr. 3).

Die schalltechnische Untersuchung zu betriebsbedingten Immissionen wahrend der
Abstellung ist fir die Planfeststellungsbehoérde schliissig und nachvollziehbar. Die Be-
rechnungen entsprechen den rechtlichen Vorgaben. Das Abstellen auf den alteren
Zugtyp ET 423 ist nicht zu beanstanden, da der zukinftig zum Einsatz kommende Typ
ET 430 tendenziell leiser ist, wie sich aus dem Vergleich der Stadtgerausche zeigt, vgl.
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Emissionskenndaten nach TSI Noise. Auch das Abstellkonzept selbst ist nicht zu be-
anstanden. Ungeachtet dessen und trotz der Tatsache, dass die Immissionsrichtwerte
laut der schalltechnischen Untersuchung eingehalten werden, verkennt die Planfest-
stellungsbehorde nicht, dass es unterhalb der Zumutbarkeitsschwelle zu anlagebe-
dingten Larmsteigerungen kommt. Die Planfeststellungsbehdrde hat zur Einhaltung
der zugrunde gelegten Betriebszustande wahrend der Abstellung eine entsprechende

Nebenbestimmung festgesetzt (vgl. A. V. Nr. 3).

3.1.3 Gesamtlarm

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz und die darauf beruhende Verkehrslarmschutz-
verordnung berucksichtigen grundsatzlich jeweils nur den neu hinzukommenden bzw.
wesentlich geanderten Verkehrsweg. Auch die nach § 48 BImSchG erlassene techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Larm bewertet zunachst nur die Immissionen, die
von den neu errichteten Anlagen ausgehen. Ein Vorhabentrager hat dementsprechend
die Nachbarschaft grundsatzlich nur vor dem Larm zu schiitzen, der von dem Vorha-
ben selbst ausgehen wird. Der Gesetzgeber unterscheidet dabei nach der jeweiligen
Larmart, ohne die Bildung eines Summenpegels. Erreicht eine Immissionsbelastung
bei einem Betroffenen allerdings den Grad einer mit der Schutzpflicht aus Art. 2 Abs.
2 Satz 1 GG unvereinbaren Gesundheitsgefahrdung oder stellt einen Eingriff in die
Substanz des Eigentums i.S.d. Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG dar, erfordert es der Grund-
rechtsschutz, die Gesamtlarmbelastung in den Blick zu nehmen (BVerwG, Urteil vom
21.03.1996, Az. 4 C 9/95). Die Rechtsprechung sieht die grundrechtliche Zumutbar-
keitsschwelle bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht (BVerwG, Urteil vom
15.12.2011, Az. 7 A 11/10). Insoweit werden Schutzanspriiche ausgeldst, wenn durch
Uberlagerungseffekte von Immissionen aus verschiedenen Verkehrstragern oder aus
anderen Quellen vorhabenskausal eine zurechenbare Gesamtlarmbelastung von 70
dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht tUberschritten oder der bereits tUber diesen
Schwellenwerten liegende Larmpegel durch das Vorhaben weiter erhoéht wird.

Die schalltechnische Untersuchung (vgl. Anlage 23.1 neu) beinhaltet auch die Ermitt-

lung und Beurteilung der Gesamtlarmbelastung. Der Gesamtlarm fir den Prognose
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Nullfall sowie fir den Prognose Planfall wurde durch energetische Summation der Be-
urteilungspegel der einzelnen Verkehrstrager fir die maf3geblichen Immissionsorte be-
rechnet. Hierbei wurden im Prognose Nullfall und im Prognose Planfall fir den Flug-
verkehr die gleichen Beurteilungspegel angesetzt, da der Fluglarm durch den Ausbau
der S2 nicht beeinflusst wird. In Bezug auf den StralRenverkehr wurden differenzierte
Gegebenheiten fur den Prognose Nullfall und den Prognose Planfall angenommen. Im
Unterschied zum Nullfall wurden im Planfall die durch die S2 hinzukommenden bauli-
chen Veranderungen (Trogwande, Schallschutzwande, etc.) bertcksichtigt. Unter
Fortschreibung des Prognosehorizonts auf das Jahr 2030 hat der Schallgutachter in
seiner Stellungnahme vom 28.10.2021 bei Zunahme des Stral3enverkehrs und gleich-
bleibender Schienen- und Flugverkehrsbelastung, die sich ergebenden Gesamtbeur-
teilungspegel dokumentiert. Hiernach kommt es zu keinen vorhabenskausalen
Larmerhéhungen tber oder auf 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht.

3.1.3.1 Einwendungen

Die Ermittlung der Gesamtlarmbelastung folgt den rechtliche Vorgaben und ist aus
Sicht der Planfeststellungsbehdérde nicht zu beanstanden. Das Gutachten berticksich-
tigt die vorgesehene Taktverdichtung einschlielich der prognostizierten Traktionen im
S-Bahn Verkehr sowie die weiteren Immissionen anderer Verkehrstrager. Die Kritik an
der zugrunde gelegten StraBenverkehrsentwicklung wird zurtickgewiesen. Das Gut-
achten basiert auf den durch die StralRenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg verof-
fentlichten Zuwachsraten. Auf dieser Grundlage wurde der zu erwartende Stral3enver-
kehr auf das Prognosejahr 2030 hochgerechnet. Die untere Immissionsschutzbehdrde
hat diesbezlglich keine Bedenken geaul3ert. Auch die Planfeststellungsbehérde halt
den gewahlten Ansatz fiir geeignet die Belastung hinreichend genau prognostizieren
zu kénnen. Bezlglich des Fehlgehens von Prognosen und den hieraus erwachsenden
rechtlichen Mdglichkeiten sowie den rechtlichen Anforderungen an Prognosen allge-
mein wird, um Wiederholungen zu vermeiden, an dieser Stelle auf die sinngemaf}
Ubertragbaren Ausfiihrungen im Kapitel Verkehrslarmimmissionen auf Seite 143 f. ver-

wiesen.
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Soweit im Umfeld der Streckenverlangerung eigenstéandige Infrastrukturvorhaben in
der Zukunft realisiert werden sollen, die ihrerseits mit Emissionen verbunden sind —
wie etwa ein Busbahnhof in Neuhausen a.d.F. — ist festzuhalten, dass der Immissions-
schutz im zugehorigen Genehmigungsverfahren zu erfolgen hat. Die Vorhabentragerin
hat in ihrer Gesamtlarmbetrachtung zwar auch bestehende Larmimmissionen anderer
Verkehrstrager in Form einer Vorbelastung einzubeziehen. Nicht konkret absehbare /
bezifferbare zukunftige Larmsteigerungen anderer Verkehrstrager muss die Planung
allerdings nicht bewaltigen.

Weitergehend wird kritisiert, dass der Fluglarm nicht ausreichend berlcksichtigt wor-
den sei. Insbesondere sei nur Larm von 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr in die Berechnung mit
eingeflossen und das Anlassen der Motoren und die Rollgerausche seien unberick-
sichtigt geblieben. Zusatzlich fanden auch nach 22:00 Uhr regelméRige Larmbelasti-
gungen statt, sodass das Gutachten von falschen Annahmen ausgehe und weiterer
Larmschutz geboten sei. Die Vorhabentragerin ist der Kritik entgegengetreten. Es sei
zunéachst festzustellen, dass die Larmeinwirkung des Flughafens sowohl tags als auch
nachts bertcksichtigt worden sei und nicht erst ab 6:00 Uhr. Es sei weitergehend fest-
zuhalten, dass das Berechnungsverfahren auch Rollbewegungen von und zur Start-
bahn und auch den Betrieb von Triebwerken und Hilfstriebwerken (APU) berlcksich-
tige. Durch die Larmfestschreibung aus dem Planfeststellungsbeschluss fir den Aus-
bau des Flughafens von 1987 werde zudem sichergestellt, dass die luftverkehrsbe-
dingten Schallimmissionen in der Flughafenumgebung nicht tUber diejenigen des Jah-
res 1978 hinausgehen dirfe. Es ergabe sich somit eine Deckelung. Zusatzliche pas-
sive SchallschutzmalRhahmen seien aufgrund der Berechnungsergebnisse nicht be-
grundbar. Die untere Immissionsschutzbehérde hat nach Prufung des Gutachtens zur
Gesamtlarmthematik keinen Bedenken hinsichtlich der Grundannahmen oder der Me-
thodik gedul3ert. Aus Sicht der Fachbehdrde entspricht das Vorgehen den Vorgaben
der Rechtsprechung zur Ermittlung der Gesamtlarmbelastung. Aufgrund der Aussagen
des Gutachters und der Bewertung der Fachbehdrde verbleiben nach Auffassung der
Planfeststellungsbehérde keine Zweifel daran, dass auch die vom Einwender ange-
sprochenen Immissionen bericksichtigt wurden. Auch die grundsatzliche Kritik an ei-
ner verfehlten Einbeziehung des Flugverkehrslarms wird von der Planfeststellungsbe-
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horde nicht geteilt. Von einer Steigerung der Fluglarmimmissionen kann vor dem Hin-
tergrund der Fluglarmberichte des Stuttgarter Flughafens und der auch zu verzeich-
nenden Fluglarmentlastungen in diesem Bereich nicht ohne weiteres ausgegangen

werden.

Die Planfeststellungsbehérde verkennt dabei nicht, dass es bereichsweise auch in der
Gesamtlarmbetrachtung zu vorhabenskausalen Larmzuwachsen kommt. Diese blei-
ben jedoch unterhalb der grundrechtlichen Zumutbarkeitschwelle von 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht und sind angesichts der Bedeutung des Vorhabens fur die

Allgemeinheit von den Betroffenen ohne Entschadigung hinzunehmen.

Weitergehende Schutzmal3inahmen kénnen von der Vorhabentragerin nicht verlangt
werden. So kann insbesondere nicht verlangt werden, dass eine Larmsanierung vor-
handener Verkehrswege dergestalt durchgefuhrt wird, dass die bereits ohne das Vor-
haben gegebene Gesamtlarmbelastung abgemindert wird (vgl. BVerwG, Urteil v.
22.03.1985 — 4 C 63/80).

3.1.4 Betriebsbedingte Erschiitterungen

Im Gegensatz zu den Verkehrslarmimmissionen gibt es weder im BImSchG noch in
den dazu erlassenen Verordnungen normative Festlegungen, ab welchem Schwellen-
wert Schutzmaflinahmen erforderlich werden. Nach der Rechtsprechung des Bundes-
verwaltungsgerichts muss die Zumutbarkeitsschwelle jeweils im Einzelfall bestimmt
werden (BVerwG, Urteil vom 21. Dezember 2010 — 7 A 14/09). Nicht jede Erschutte-
rung, die von Eisenbahnstrecken ausgeht, erfordert automatisch Schutzauflagen oder
begriindet einen Entschadigungsanspruch Betroffener. In gewissem Umfang muissen
Erschitterungsimmissionen hingenommen werden. Dabei kommt es nach Auffassung
der Rechtsprechung nicht auf die individuelle Empfindlichkeit der Betroffenen an. Viel-
mehr ist zur Beurteilung ein Maf3stab zugrunde zu legen, der sich am durchschnittlich
empfindlichen Menschen orientiert. Der Grad der Schutzbedurftigkeit ist zudem von
der konkreten Grundstiicksnutzung am jeweiligen Immissionsort abhangig. Fur die Be-
wertung der Erschitterungen ist der technisch-wissenschaftliche Sachverstand, der
insbesondere in technischen Regelwerken wie der DIN 4150 Teil 2 (,Erschitterungen

im Bauwesen — Einwirkungen auf Menschen in Gebauden®) zum Ausdruck kommt,
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heranzuziehen. In diesem Regelwerk werden Anhaltswerte genannt, bei deren Einhal-
tung davon ausgegangen werden kann, dass die Erschutterungen keine erheblich be-
lastigenden Einwirkungen darstellen. Die DIN 4150 Teil 2 berucksichtigt mittels einer
Frequenzbewertung der Schwinggeschwindigkeit die menschliche Erschitterungs-
wahrnehmung. Die Anhaltswerte der Norm sind eingehalten, wenn der KBF(t)-Wert
(Beurteilungsschwingstarke) mit seinem maximalen Wert (KBFmax) den unteren An-

haltswert Au nicht Uberschreitet.

Um die Schwingungsubertragung analysieren zu kdnnen wurde die Schwingungsaus-
breitung im Erdreich mittels Sensoren vor Ort gemessen. Die zu erwartenden Erschut-
terungen wurden unter Einbeziehung der Messergebnisse sowie der Gebaudetibertra-
gungswerte, unter Zugrundelegung der Referenzwerte der Erschiitterungsemissionen
die an S-Bahnstrecken mit Schotteroberbau und Betonschwellen auftreten, in der Er-
schitterungstechnischen Untersuchung vom 20.09.2016 (vgl. Anlage 24.1) ermittelt.
Lediglich an den Gebauden Max-Eyth-StralRe 22, 24, 34, 38 und 46 in Neuhausen
a.d.F. wurde der KBFmax den Anhaltswert Au ohne Erschitterungsschutz tberschrei-
ten und somit die Anforderungen der DIN nicht einhalten. Unter Zugrundelegung der
vorgesehenen 15-Minuten-Taktverdichtung hat der Gutachter die erschitterungstech-
nischen Wirkungen nochmals Uberprift. Aufgrund der Tatsache, dass sich die Takt-
verdichtung nur auf den Tageszeitraum bezieht, der kritische und vorliegend maf3geb-
liche Zeitbereich nachts unverandert bleibt und sich die Prognosewerte KBFmax
nachts nicht verandern, ergeben sich aus Gutachtersicht keine Veranderungen der
Beurteilung. Mit den in der Planung vorgesehenen Erschitterungsschutzmal3hahmen
ist eine Uberschreitung des Anhaltswerts Au an keinem Immissionsort zu erwarten.
Die konzipierten Schutzmaf3nahmen im Streckenabschnitt km 31+125 bis km 31+490
in Form von schwingungsdampfenden Unterschottermatten mit einer Systemresonanz
von fres < 22 Hz sind daher umzusetzen (vgl. A. V. Nr. 4). Weitergehende Erschutte-

rungsschutzmalRnahmen sind nicht erforderlich.

Neben der Einwirkung auf Menschen in Geb&uden ist auch die Einwirkung von Er-
schitterungen auf bauliche Anlagen in den Blick zu nehmen. In nicht zu beanstanden-
der Weise hat der Gutachter diesbeziglich die DIN 4150 Teil 3 (Erschitterungen im
Bauwesen, Einwirkungen auf bauliche Anlagen; Februar 1999) herangezogen. Die
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DIN-Norm behandelt den Schutz vor Geb&udeschaden und nennt Anhaltswerte, bei
deren Einhaltung Schéaden im Sinne einer Verminderung des Gebrauchswertes von
Gebauden nicht zu erwarten sind. Nach der gutachterlichen Prifung sind im gesamten
Abschnitt des Streckenausbaus keine Erschitterungsimmissionen aus dem S-Bahn-
betrieb zu erwarten, die entsprechend zur DIN 4150 Teil 3 zu Schaden an Gebauden

fuhren wirden.

3.1.4.1 Einwendungen

Der Einwand, die in der Planung vorgesehenen Verpressanker seien unzureichend
berticksichtigt worden, wird zurlickgewiesen. Die Verpressanker wurden einer gut-
achterlichen ergdnzenden Einschatzung unterzogen. Danach ist davon auszugehen,
dass Uber die Ankerlitze keine nachweisbare Verschlechterung der Erschitterungs-
ausbreitung im Erdreich stattfinden wird. Die Planfeststellungsbehérde héalt die Aus-

fuhrungen mit der Fachbehdorde fur plausibel.

Die erschitterungstechnische Untersuchung erweist sich auch nicht als falsch, weil
der Gutachter die Benutzung des mittleren und sidlichen Gleises im Bahnhof Neuhau-
sen a.d.F. nur fir Sonderfélle unterstellt hat. Das Fahrplankonzept sieht im Regelbe-
trieb auRBer im Falle von Abstellungen oder einzusetzender Ziige ausschlief3lich die
Benutzung des nordlichen Gleises vor. Nach Auskunft des Gutachters wurden in die
Erschitterungsemissionen das mittlere und sidliche Gleis in den oben dargestellten
Benutzungsfallen in die Berechnung mit einbezogen. Die Untersuchung knipft somit

schlissig an das Fahrplankonzept an.

Auch die gedul3erten Bedenken, durch die Bodenverdichtungsarbeiten im Zusammen-
hang mit dem Bau der Halle der Firma Zimmermann wirden Reflektionen des ,Boden-
schalls® resultieren, die nicht ausreichend beriicksichtigt worden seien, werden von der
Planfeststellungsbehorde nicht geteilt. Das Gebaude der Fa. Zimmermann ist ebener-
dig und an keiner Stelle unterkellert. Soweit Ma3nahmen zur Bodenverdichtung vor-
genommen wurden, erhéhen diese die Standfestigkeit des Gebaudes und reichen in
der Tiefe einige Meter hinab. Allerdings sind nach Darlegung des Gutachters die sich
ausbreitenden Schwingungen wegen der vorliegenden geologischen Strukturen ext-

rem langwellig. Aufgrund der Langwelligkeit fihren Storkorper oder verdichtete Béden
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zu keiner relevanten Reflektionswirkung. Die Planfeststellungsbehdrde sieht keinen

Grund, an der gutachterlichen Einschatzung zu zweifeln.

Auch der Einwand die erschutterungstechnische Untersuchung leide an methodischen
Mangeln, da nicht alle Geb&aude entlang der Trasse untersucht worden seien, obwohl
sich die Gebaude baulich stark unterscheiden wiirden und in unterschiedlicher Entfer-
nung zur Trasse lagen, wird zuriickgewiesen. In nicht zu beanstandender Weise hat
das Gutachten diejenigen Gebaude in den Blick genommen, die von Entfernung und
Bauart potenziell am starksten von Erschitterungen betroffen sind. Der methodische
Ansatz einer Maximalfallbetrachtung erlaubt es unter Zugrundelegung der physikali-
schen Gesetze fur die weiteren Gebaude den Schluss zu ziehen, dass diese einer
geringeren Erschutterungseinwirkung ausgesetzt sind. Wie bereits dargestellt ist bei
dieser Maximalfallbetrachtung lediglich im Bereich der Max-Eyth-Stral3e in Neuhausen
a.d.F. mit einer Uberschreitung des unteren Anhaltswerts der DIN 4150 Teil 2 zu rech-
nen, sofern keine SchutzmafRnahmen ergriffen werden. Durch die konzipierte Schutz-
mafl3nahme profitieren in diesem Bereich nachgelagert auch Gebaude bei welchen
keine Uberschreitung des unteren Anhaltswerts zu prognostizieren ist. Die Planfest-
stellungsbehérde verkennt dabei nicht, dass es durch den Betreib der neuen S-Bahn-
Strecke grundsatzlich zu vermehrten Erschitterungen im Umfeld der gesamten Trasse
kommt. Diese liegen allerdings unterhalb des unteren Anhaltswertes der DIN 4150 Teil
2 bzw. der kritischen Anhaltswerte fir die Schwinggeschwindigkeit Teil 3 und sind in
Abwagung zu den Vorzlgen, die das Vorhaben fir die Allgemeinheit entfaltet, hinzu-

nehmen.

Die Forderung nach einer weitergehenden Untersuchung beziiglich der Erschutte-
rungsauswirkungen auf das Werksgebéude in der BernhduserstralRe 45 und einem
Monitoring bezogen auf die Produktionshallen ist zurtiickzuweisen. Nach der DIN 4150
Teil 2 gelten fir Gewerbegebiete andere Anhaltswerte als fur Misch- oder Wohnge-
biete. Entsprechend der Entfernung kénnen laut Gutachter die Immissionsorte 10 20
(Mercedesstral3e 13 in Filderstadt-Sielmingen) oder 10 21 (Bernh&userstraf3e 35 in
Neuhausen a.d.F.) analog fir das Werksgebaude Bernhauserstral3e 45 herangezogen
werden. Bei beiden Immissionsorten ist bei &hnlicher Entfernung zum Gleis die Anfor-

derung der DIN 4150 Teil 2 eingehalten. Da von einer Einhaltung der Anforderungen

153



Planfeststellungsbeschluss fir die Verlangerung der S-Bahn Strecke von Filderstadt- Bernhausen nach Neuhausen a.d.F.

ausgegangen werden kann, erscheint ein Monitoring nicht erforderlich. Die Firma
Thyssenkrupp hat dariiber hinaus keine von der DIN 4150 abweichenden Erschitte-
rungswerte mitgeteilt, die produktionsspezifisch einzuhalten waren. Die Vorhabentra-
gerin hat unabhangig hiervon eine friihzeitige Abstimmung bezuglich der Bauvorberei-

tung mit der Werksbetreiberin zugesagt.

Hinsichtlich der Forderungen zweier Firmen mit Sitz in der Bernhauser Straf3e 35 in
Neuhausen a.d.F. (Grundstlickseigentimerin und Mieterin, die ein mit der Grundstu-
ckeigentiimerin verbundenes Unternehmen ist) eine maximal mogliche Dampfung vor-
zusehen, ist die Planfeststellungsbehdrde nach eingehender Priifung der Thematik zu
dem Schluss gelangt, dass uber die bereits in diesem Bereich geplanten Schutzmal3-
nahmen hinaus (vgl. A. V. Nr. 4 und A. VI. Nr. 3 — 7) kein weiterer Anspruch auf zu-
satzlichen Erschitterungsschutz besteht. Innerhalb der Ausgangsanhdrung sowie bei
den nachgelagerten Anhérungen wurde von Seiten des Anwalts der Firmen auf den
erschitterungssensiblen Produktionsprozess hingewiesen. Die Vorhabentragerin hat
auf dieses Vorbringen erwidert, dass die unteren Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 2 und
Teil 3 fir Wohngebaude eingehalten und fur Gewerbegeb&ude weit unterschritten wer-
den. Die Vorhabentragerin hat bereits vor Antragstellung mit den Firmenverantwortli-
chen die Situation besprochen und gutachterlich die Bestandssituation bei der Produk-
tion messtechnisch untersuchen lassen und hierauf aufbauend Verbesserungsvor-
schlage fur die damals in Planung stehende neue Produktionshalle und das beste-
hende Produktionsgebaude entwickeln lassen. Von Seiten der beiden Firmen wurde
dagegen der Einbau eines erschitterungshemmenden Masse-Feder-System auf Kos-
ten der Vorhabentragerin vorgeschlagen. Im Zuge der Anhérung zur zweiten Planan-
derung wurden durch den Anwalt der beiden Firmen erstmals konkrete Erschiitte-
rungswerte gegeniiber der Planfeststellungsbehdérde benannt, bei deren Uberschrei-
tung der Produktionsbetrieb beeintrachtigt bzw. gestort wirde. Die Planfeststellungs-
behorde hat daraufhin von der Vorhabentragerin eine spezielle erschutterungstechni-
sche Einschéatzung der Situation angefordert. Die gutachterliche Einschatzung vom
09.12.2021 kommt im Wege einer Prognoseberechnung u.a. zu dem Ergebnis, dass
die von den beiden Firmen mitgeteilten Werte deutlich unterschritten werden. Unab-
hangig hiervon sieht die Planfeststellungsbehérde im konkreten Einzelfall kein schit-
zenswertes Interesse der benannten Firmen dergestalt betroffen, dass zusatzliche
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Schutzmalinahmen ergriffen werden mussten. Dazu ist zwischen der neuen und der
alteren Produktionshalle zu differenzieren. Hinsichtlich der &lteren Produktionshalle
wurden durch den Gutachter am 17.02.2016 Messungen innerhalb der Halle vorge-
nommen, die verdeutlichen, dass die eigenen Vorgabewerte zeitweise durch die bei
der Produktion selbsterzeugten Erschitterungen tberschritten werden. Zudem wurde
durch den selben Gutachter in einer erschitterungstechnischen Untersuchung vom
14.06.2016 bereits ermittelt, dass bezogen auf die altere Produktionshalle keine zu-
satzlichen Stérungen aus dem S-Bahn-Betrieb zu erwarten sind, da der Mittelwert der
selbsterzeugten Erschitterungen im Produktionsgebéude grofRer ist als der des ein-
wirkenden S-Bahn-Betriebs. Diese Aussage wird durch das neuere Gutachten vom
09.12.2021 bezogen auf Zeitsignale von S-Bahn-Vorbeifahrten gestitzt. Ein schit-
zenswertes Interesse bereits im Bestand vorherrschende Erschutterungen zu unter-
schreiten, besteht nach Auffassung der Panfeststellungsbehdérde nicht. Hinzu kommt,
dass der Produktionsbetrieb trotz der selbstverursachten Erschitterungsimmissionen
offenbar funktioniert und die Erschitterungen des S-Bahn-Betriebs diese prognosti-
ziert nicht Gberschreiten werden. Aber auch hinsichtlich der neuen Produktionshalle
besteht kein weitergehender Schutzanspruch. Das neue Produktionsgebdude wurde
in Kenntnis der vorgesehenen S-Bahn-Trasse im Nahbereich der geplanten Strecke
errichtet und weist einen geringeren Abstand zur Gleisanlage auf als das altere Pro-
duktionsgebaude. Der der Baugenehmigung der neuen Produktionshalle zugrundelie-
gende Bebauungsplan beinhaltet im Textteil den Hinweis, dass es zu Beeintrachtigun-
gen durch Immissionen u.a. Erschitterungen durch den Bau und den Betrieb der S-
Bahn kommen kann. Allein schon der Umstand, in Kenntnis der S-Bahn-Erweiterung
in den unmittelbaren Nahbereich ein Gebaude zu errichten und keine eigenen Schutz-
vorkehrungen vor Erschitterungen wie z. B. den Einbau von Unterschottermatten vor-
zusehen, spricht gegen ein schiitzenswertes Interesse, welches Utber die Einhaltung
der Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 2 und 3 fiir Gewerbebereiche hinausgeht. Uberdies
ergibt sich — ungeachtet der Frage einer Ubertragbarkeit der gemessenen Erschiitte-
rungsimmissionen (selbsterzeugte Erschitterung) von der &lteren Produktionshalle
auf die neu errichtete Produktionshalle — aus der gutachterlichen Einschatzung vom
09.12.2021, dass die von den Firmen mitgeteilten Grenzwerte prognostisch deutlich

unterschritten werden. In einer Besprechung am 17.05.2022 haben auch die beiden
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Firmen die inhaltliche Richtigkeit des Gutachtens vom 09.012.2021 nicht in Zweifel
gezogen. Auf die Frage, ob in der neuen Halle produktionsbedingt ahnliche Erschitte-
rungswerte wie in der alteren Halle erzeugt werden und die Erschitterungseinwirkun-
gen des S-Bahn-Betriebs Uberlagern, kommt es daher nicht an. Zudem ist erganzend
festzuhalten, dass auch in dem hypothetischen Fall einer Uberschreitung der mitge-
teilten Grenzwerte aufgrund der Neuerrichtung in Kenntnis der geplanten S-Bahn-Ver-
langerung und vor dem Hintergrund der Einhaltung der Anhaltswerte fir Allgemeine
Wohngebiete entsprechend der DIN 4150 Teil 2 und folglich auch die Anhaltswerte fur
Gewerbegebiete tagsiber kein schutzwirdiges Interesse dahingehend gegeben wétre,
weitergehende Schutzmalinahmen anzuordnen. Der Einbau eines wesentlich teureren
Masse-Feder-System im Bereich der beiden Produktionshallen stellt sich daher vorlie-
gend als unverhéaltnismallig dar. Die Planfeststellungsbehorde verkennt dabei nicht,
dass auch Erschitterungsreduzierungen unterhalb der gesetzten Zumutbarkeits-
schwelle zu minimieren sind. Das Minimierungsgebot besteht jedoch nicht grenzenlos.
Das Interesse an der Schaffung 6ffentlicher Infrastruktur unter dem Grundsatz der
Kosteneffizienz und Wirtschaftlichkeit der eingesetzten Mittel ist in die Abwagung mit
einzustellen und wiegt hier schwerer als die Schaffung weiterer SchutzmafRnahmen.
Dabei ist zu berlcksichtigen, dass im besagten Bereich bereits eine Erschitterungs-
schutzmafl3nahme in Form einer Unterschottermatte vorgesehen ist, was in dem hier
relevanten eingleisigen Streckenabschnitt in einem Trog zu Mehrkosten in Hohe von
374 EUR pro Meter fuihren wird. Der Einbau eines Masse-Feder-System wirde dage-
gen zu Mehrkosten in Hohe von 1.210 EUR pro Meter fihren. Hinzu kamen Kosten fur
eine Tieferlegung des Trogbauwerks. Ungeachtet der Mehrkosten der Trogvertiefung
ergibt sich allein schon aus dem Umstand, dass das Masse-Feder-System um den
Faktor 3,2 teurer ist als die Unterschottermatte eine erhebliche, nicht zu rechtferti-

gende Kostensteigerung.

Generell wird gefordert, dass die Erschitterungen nicht hoher sein dirften als bisher
und an der kompletten wohnbebauten Strecke einen Schottertrog vorzusehen. Da be-
reits mit den vorgesehenen SchutzmafRnahmen die Werte der DIN 4150 entlang der
gesamten Strecke eingehalten werden, sind weitere Mal3Bhahmen zum Erschitte-

rungsschutz nicht erforderlich.
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In Einwendungen wird auch bemangeln, dass im Bahnhofsbereich von Neuhausen
a.d.F. keine Unterschottermatten vorgesehen seien. Aus Sicht der Planfeststellungs-
behdrde ist hierzu festzuhalten, dass sich aus der erschitterungstechnischen Prog-
nose der Anlage 24.1 bezogen auf die DIN 4150 Teil 2 und Teil 3 kein Erfordernis fur
das Einbringen von Unterschottermatte im Bereich des Bahnhofs Neuhausen a.d.F.
ergibt. Vor dem Hintergrund der nicht unerheblichen finanziellen Mehrbelastung ware
es unverhaltnismaRig der Vorhabentragerin zusatzliche Schutzmal3hahmen aufzuer-
legen, die tber das rechtlich gebotene Mal3 hinausgehen. Allerdings sieht die Planung
auch fur den Bereich des Bahnhofs Neuhausen a.d.F. SchutzmaflRnahmen vor, die er-
schiutterungshemmend wirken (Bodenverfestigung, Unterschottermatten, besohlte
Schwellen). Diese dienen vordringlich der Vermeidung von sekundarem Luftschall.
Hierzu wird auf das folgende Kapitel verwiesen.

3.1.5 Sekundarer Luftschall

Sekundérer Luftschall wird durch eine Erschitterungsimmission ausgelost, die auf ein
Geb&ude oder ein Gebaudeteil trifft und dieses zu hdrbaren Schwingungen anregt.
Sekundarer Luftschall tritt folglich nur in den Gebauden auf, die sich im Einwirkungs-
bereich von Erschitterungen befinden. Im Gegensatz zum priméren, direkt auf Ge-
baude einwirkenden Luftschall existiert beim sekundéren Luftschall kein spezielles Re-
gelwerk zur Bestimmung von Zumutbarkeitsschwellen oder Grenzwerten. Fir Anspri-
che auf Schutzmaflinahmen vor sekundarem Luftschall muss daher auf 8§ 74 Abs. 2
Satz 2 und 3 LVWVFG zurtickgegriffen werden. Da diese allgemeine Regelung jedoch
keine Zumutbarkeitsschwellen festlegt, ist auf Regelungen zurlickzugreifen, die auf
den Immissionscharakter vergleichbarer Sachlagen zugeschnitten sind. Da es sich
auch beim sekundéren Luftschall letztlich um verkehrsinduzierten Larm handelt, er-
scheint eine Orientierung an der Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung
(24. BImSchV) naheliegend. Dies wird auch von der Rechtsprechung so gesehen (Ur-
teil des BVerwG vom 21.12.2010, Az. 7 A 14.09). Diese Verordnung zielt mit der Er-
mittlung des erforderlichen Schallddmm-MalRRes der Aul3enbauteile eines Gebaudes in
Abhangigkeit vom Aul3enpegel auf die Einhaltung eines Innenraumpegels, der die Zu-
mutbarkeitsschwelle markiert.
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Die Vorhabentragerin hat auf Grundlage der prognostizierten Erschitterungseinwir-
kungen fir die exponierten Gebaude den zu erwartenden sekundaren Luftschall aus-
gehend von der 24. BiImSchV berechnet. Die Ergebnisse sind in der Tabelle 8 der
Anlage 24.1 ausgewiesen und wurden vor dem Hintergrund der 15-Minuten-Taktver-
dichtung gutachterlich plausibilisiert. Analog zu den Erschiitterungen ergeben sich bei
der geplanten Taktverdichtung nur wahrend des Tageszeitraums gesteigerte Zugzah-
len, fur den vorliegend kritischen Nachtzeitraum ergeben sich dagegen keine Veréan-
derungen. Die ausgewiesenen Werte sind mit dem Orientierungswert ,nachts“ nach
der 24. BImSchV zu vergleichen. Den Ergebnissen ist zu entnehmen, dass in den Ort-
schaften Filderstadt-Sielmingen und Filderstadt-Bernhausen die Orientierungswerte
fur den sekundéaren Luftschall eingehalten werden. Im Bereich Neuhausen a.d.F. wer-
den ohne Schutzmaflinahmen die Orientierungswerte der 24. BImSchV im Bereich der
Max-Eyth-StralRe Uberschritten. Mit dem Einbau der bereits erwahnten Unterschotter-
matten zur Erschitterungsreduktion werden auch die Orientierungswerte der 24. BIm-
SchV im Bereich der Max-Eyth-Stral3e eingehalten (vgl. A. V. Nr. 4). Hierfur ist wie
dargestellt sicher zu stellen, dass sich die durch den Einbau der Unterschottermatten

ergebende Systemresonanz fres < 22 Hz betragt.

Weitergehend hat der Gutachter den maximalen sekundaren Luftschall in die Untersu-
chung mit einbezogen. Nach den Ausfuhrungen des Gutachters wirden die sonst her-
angezogenen Mittelungspegel fir den Tag- bzw. Nachtzeitraum die Storwirkung des
sekundaren Luftschalls nur relativ unzureichend wiedergeben. Aufgrund der geringen
Vorbeifahrtzeiten der S-Bahnen ergeben sich rechnerisch im Mittelungspegel geringe
Pegelwerte. Aussagekraftiger hinsichtlich der Stérwirkung auf den Menschen ist hier-
nach der maximale Vorbeifahrtpegel, der durch den sekundaren Luftschall verursacht
wird. Die entsprechenden maximale Vorbeifahrtpegel sind der Tabelle 9 der Anlage
24.1 zu entnehmen. Wie aus der Tabelle zu entnehmen ist wird insbesondere an den
nahe an der S-Bahntrasse gelegenen Geb&uden der anzusetzende Orientierungswert
fur maximale Vorbeifahrtpegel (Nacht) in einigen Féllen deutlich Uberschritten. Pegel-
werte von uber 35 dB(A) (teilweise bis zu 50 dB(A)) sind insbesondere im Nachtzeit-
raum storend und werden von den Betroffenen als unangenehm empfunden, da sie
nicht, z.B. durch Schliel3en der Fenster, wie im Fall des allgemeinen Stra3enverkehrs-

larms, abgemindert werden kdnnen. Die in den vergangenen Jahren zunehmende
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Ausriistung von vielen Gebauden mit neuen Fenstern mit besserer Schallddmmung
vermindert tendenziell die Einwirkung des allgemeinen StralRenverkehrslarms und er-
hoht die Bedeutung des sekundaren Luftschalls, der durch Schallschutzfenster nicht
reduziert wird. Ein Geb&ude mit guten Schallschutzfenstern erlebt den sekundaren
Luftschall in gewisser Weise in ,Reinform®. Der sekundare Luftschall erlangt diesbe-
zuglich eine gesteigerte Bedeutung hinsichtlich seiner Storwirkung. Aus fachlicher
Sicht empfiehlt der Gutachter daher fur Gebaude mit schutzbedurftiger Nutzung und
Pegelwerten von Uber 35 dB(A) (insbesondere im Nachtzeitraum), MalRnahmen zur

Reduzierung des sekundaren Luftschalls zu ergreifen.

Schutzbediirftige Gebaude mit Pegelwerte von tber 35 dB(A) befinden sich laut Ta-
belle 9 entlang der Trasse im Bereich Filderbahnstral3e bis Heubergstral3e in Filder-
stadt-Bernhausen und im Bereich Alemannenstral3e bis Bahnhofstral3e in Filderstadt-
Sielmingen. Zur Reduktion des sekundaren Luftschalls bezogen auf den maximalen
Vorbeifahrtspegel werden vom Gutachter erganzende Erschitterungsschutzmaf3nah-

men empfohlen:

- FUr den Bereich FilderbahnstralRe bis HeubergstralRe in Filderstadt-Bernhausen von
km 28+120 bis 28+490 eine Unterschottermatte mit einer Systemresonanz von fres <
17 Hz.

- Fur den Bereich Alemannenstral3e bis Bahnhofstral3e in Filderstadt-Sielmingen eine

Unterschottermatte mit einer Systemresonanz von fres < 22 Hz.

Im Hinblick auf die vorgesehene stadtebauliche Entwicklung im Umfeld des kiinftigen

Bahnhofs in Neuhausen a.d.F. empfiehlt der Gutachter zudem folgende erganzende

Maflinahmen:

- Von km 31+490 bis km 31+800 eine Unterschottermatte mit einer Systemresonanz
von fres £ 22 Hz

- Von km 31+800 bis Gleisende bei ca. km 31+938 besohlte Schwelle

- Von km 31+635 bis Gleisende bei ca. km 31+938 Bodenverfestigung

Die Vorhabentragerin hat die obenstehenden SchutzmalRnahmen in ihre Planung auf-
genommen und zugesagt diese umzusetzen. Der rechtsverbindlichen Zusagen sind
entsprechend in A. VI. Nr. 3 — 7 aufgenommen. Nach Auffassung der Planfeststel-

lungsbehdrde sind die Belange der Betroffenen damit ausreichend beriicksichtigt. Eine
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dariiberhinausgehende Festsetzung von SchutzmalRnahmen ist der Vorhabentragerin
nach Einhaltung der Vorgaben der 24. BImSchV aus Verhaltnismafigkeitsgesichts-

punkten nicht aufzuerlegen.

3.1.6 Baubedingte Larmimmissionen

Das Vorhaben ist mit den Belangen der betroffenen Anlieger auch hinsichtlich baube-
dingter La&rmimmissionen vereinbar. Diesen Belangen wird durch die Planung selbst

und die festgesetzten Nebenbestimmungen in hinreichendem Mal3e entsprochen.

Fur die Beurteilung der baubedingten Larmimmissionen ist gemal 8§ 66 Abs. 2 BIm-
SchG weiterhin die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm vom
19. August 1970 (AVV Bauldarm) mal3gebend, da bislang keine entsprechenden
Rechtsverordnungen oder allgemeinen Verwaltungsvorschriften nach dem BImSchG
in Kraft getreten sind. Die AVV Baularm gilt fir den Betrieb von Baumaschinen auf
Baustellen und enthélt Bestimmungen tber Richtwerte fir die von den Baumaschinen
hervorgerufenen Gerauschemissionen, das Messverfahren sowie Giber Mal3nahmen,
die von den zustandigen Behorden bei Uberschreiten der Immissionsrichtwerte ange-
ordnet werden sollen. Zu den Baumaschinen gehéren dabei auch die auf der Baustelle
betriebenen sowie die auf den BaustraRen verkehrenden Kraftfahrzeuge (Nr. 2.2 der
AVV Baularm), nicht dagegen der Baustellenverkehr auf den 6ffentlichen Stral3en. Die
Nutzung der fir den 6ffentlichen Verkehr gewidmeten Stral3en erfolgt vielmehr im Rah-
men des Gemeingebrauches und bedarf keiner gesonderten Beurteilung im Zuge der
Planfeststellung. Dies gilt auch dann, wenn durch den zusatzlichen LKW-Verkehr der
Schwerlastanteil auf einzelnen Verkehrswegen voribergehend ansteigt, da auch eine
solche intensive Nutzung der straf3enrechtlichen Widmung entspricht. Die entspre-
chenden Larmzunahmen hat die Planfeststellungsbehdrde allerdings in der Abwagung

beriicksichtigt.

Grundsatzlich hat die Vorhabentragerin nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG beim
Baustellenbetrieb dafir zu sorgen, dass schadliche Umwelteinwirkungen verhindert
werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind, und nach dem Stand der
Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal3 zu be-

schranken.
160



Planfeststellungsbeschluss fir die Verlangerung der S-Bahn Strecke von Filderstadt- Bernhausen nach Neuhausen a.d.F.

Die von der Vorhabentragerin vorgelegte schalltechnische Untersuchung zum Bau-
larm (vgl. Anlage 25.1 neu), welche innerhalb der ersten Plananderung grundlegend
Uberarbeitet wurde, entspricht den rechtlichen Vorgaben und ist in sich schlissig und
nachvollziehbar.

Die Vorhabentréagerin hat in der Untersuchung die zu erwartenden Baularmimmissio-
nen in 12 verschiedene Bauphasen unterteilt. Innerhalb der einzelnen Bauphasen wur-
den die zu erwartenden Emissionen durch Zuordnung der potenziell zum Einsatz kom-
menden larmintensiven Baumaschinen und Bauverfahren ermittelt. Ausgehend vom
jeweiligen Bauabschnitt unter Beriicksichtigung der Schallleistungspegel, der Anzahl
der gleichzeitig betriebenen Maschinen und der taglichen Einsatzdauer wurde ein Ge-
samtschallleistungspegel fur die einzelnen Bauphasen berechnet. Da derzeit nicht
feststeht, welche der unterschiedlichen Maschinen in den unterschiedlichen Baupha-
sen zeitgleich in Betrieb sind, wurde sicherheitshalber ein zeitgleicher Betrieb aller ge-
listeten Maschinen je Bauphase postuliert. Die zu erwartenden Emissionen des linien-
haften Bauvorhabens werden fur die einzelnen Ortslagen innerhalb der unterschiedli-
chen Bauphasen in Tabelle 19 der Anlage 25.1 neu dargelegt.

Bezlglich der separaten Baustelleneinrichtungsflachen ergeben sich nach gutachter-
licher Darlegung aufgrund der Nutzung als Lager- und Abstellflache und der Entfer-
nung zu schitzenswerter Bebauung keine relevanten Larmeinwirkungen. Ausgenom-
men hiervon ist allerdings die BE-Flache 3, auf welcher zeitweise ein mobiler Brecher
eingesetzt wird. Die BE-Flache befindet sich auf der Nordseite der geplanten Strecke
im Bereich zwischen km 30+260 bis km 30+440.

Die Bautatigkeit ist ausschlief3lich wahrend des Tageszeitraums von 7 Uhr bis 20 Uhr
geplant und entsprechend festgesetzt (vgl. A. V. Nr. 13). Auf eine Betrachtung nacht-
lichen Baularms konnte somit verzichtet werden und befiirchtete Stérungen des Nacht-
schlafes wahrend der Bauphase sind nicht zu erwarten. Sollten ausnahmsweise
Nachtarbeiten notwendig werden, wird die Vorhabentrdgerin mit den Betroffenen in
Kontakt treten, um ein sinnvolles Vorgehen zu erértern (vgl. A. VI. Nr. 2). Hinsichtlich
der Einzelheiten zur Schallausbreitungsberechnung, die u.a. auch die Einflisse und
Reflektionen von Geb&auden und die Topografie berlcksichtigt, wird auf die Ausfihrun-

gen in der Untersuchung vollumfanglich verwiesen.
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3.1.6.1 Schallimmissionen ohne LArmminderungsmalinahmen

Der zu erwartende Baularm wurde fur 15 reprasentative, aus akustischer Sicht in Be-
zug auf den Baularm ungiinstig gelegene Immissionsorte im Untersuchungsgebiet er-
mittelt. Die Berechnungen erfolgten dabei in Form von Einzelpunktberechnungen in
der Regel fir die Geschosslage EG und das 1. OG, bei den Immissionsorten 10 11
und 12 wurde zudem das 2. OG bertcksichtigt. Im Umfeld der BE-Flache 3 wurden
weitergehend die 4 nachstgelegenen Immissionsorte betrachtet.

Die Untersuchung weist das Ergebnis der Prognoseberechnung fur die jeweils lauteste
Bauphase an den Immissionsorten aus. Hierbei werden die prognostizierten Beurtei-
lungspegel den Immissionsrichtwerten (IRW) nach AVV Baularm, der Eingriffsschwelle
nach AVV Baularm (IRW+5 dB) und den Schwellwerten zur Gesundheitsgefahrdung
(die nach gutachterlicher Einschatzung in Wohngebieten bei tags 70 dB(A), in Gewer-
begebieten 75 dB(A) gesehen werden) gegeniubergestellt. Die Ergebnisse aller weite-
ren Bauphasen befinden sich im Anhang der schalltechnischen Untersuchung zu Bau-
larm (vgl. Anlage 1 der Anlage 25.1 neu).

Fur den Bereich in Filderstadt-Bernhausen wurde die Bauphase 6 (das Brechen von
Kalkstein mit einem Meil3elbagger) als lauteste Bauphase mit einem Gesamtschallleis-
tungspegel von Lw=120 dB(A) prognostiziert. Bei der Berechnung wurde berticksich-
tigt, dass diese Bauphase erst in Tiefe der ersten Kalksteinschicht auftritt. Tabelle 31
der Anlage 25.1 neu zeigt, dass die lauteste Bauphase im Maximalfall deutliche Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV erwarten lasst. Auch die Eingriffs-
schwelle nach AVV Baularm und die Schwellwerte zur Gesundheitsgefahrdung wer-
den Uberschritten (Beurteilungspegel tags an allen 6 Immissionsorten (jeweils WA)
uber 70 db(A)).

Auch fur den Bereich Filderstadt-Sielmingen wurde die Bauphase 6 mit einem Ge-
samtschallleistungspegel von Lw=120 dB(A) als die mit Abstand lauteste Bauphase
prognostiziert. GemaR Tabelle 32 der Anlage 25.1 neu sind auch hier wahrend der
lautesten Bauphase im Maximalfall deutliche Uberschreitungen der Immissionsricht-

werte der AVV Baularm zu erwarten. Auch die Eingriffsschwelle nach AVV Baularm
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und die Schwellwerte zur Gesundheitsgefahrdung werden tberschritten (Beurteilungs-
pegel tags an 8 von 11 Immissionsorten im WA tber 70 db(A), Beurteilungspegel tags
an 4 von 5 Immissionsorten im GE und an allen 3 Immissionsorten im Ml tber 75
db(A)).

Fur den Bereich Neuhausen a.d.F. stellt die Bauphase 5 ,Baugrube ausheben - nor-
mal“ mit einem Gesamtschallleistungspegel von Lw=114 dB(A) die lauteste Bauphase
dar. Bei der Berechnung wurde bertcksichtigt, dass die Arbeiten der Bauphase auf
Hohe der derzeitigen Gelandeoberkannte beginnen, was dem ungunstigsten Fall ent-
spricht. Tabelle 33 der Anlage 25.1 neu zeigt, dass die lauteste Bauphase im Maxi-
malfall deutliche Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV erwarten lasst.
Auch die Eingriffsschwelle nach AVV Baularm und die Schwellwerte zur Gesundheits-
gefahrdung werden Uberschritten (Beurteilungspegel tags an allen 6 Immissionsorten
(jeweils WA) tber 70 db(A)).

Wie vorstehend dargelegt, ist mit teilweise erheblichen Uberschreitungen der Immissi-
onsrichtwerte der AVV Baularm zu rechnen. Dabei werden an den untersuchten Im-
missionsorten mehrheitlich auch die Eingriffsschwelle nach AVV Baularm tberschrit-
ten und Schwellwerte zur Gesundheitsgefahrdung (Beurteilungspegel von uber 70
dB(A)) erreicht.

3.1.6.2 MinderungsmalRnahmen Baularm

Um die Baularmimmissionen zu minimieren, benennt das Gutachten eine Reihe von
Minderungsmal3nahmen, die sich u.a. auf die Einrichtung der Baustelle, Ma3nahmen
an den Baumaschinen, die Verwendung gerduscharmer Baumaschinen, die Anwen-
dung gerduscharmer Bauverfahren und die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker
Baumaschinen beziehen. Dabei werden auch unterschiedliche Varianten von Minde-
rungsmafl3nahmen in die Untersuchung eingestellt, gewertet und hierauf aufbauend

eine Vorzugsvariante fur die Baudurchfiihrung herausgebildet.

Die Umsetzung der in der schalltechnischen Untersuchung (vgl. Anlage 25.1 neu) dar-
gestellten Minderungsmafinahmen sind aufgrund der prognostizierten erheblichen

Baularmimmissionen, der weitgehenden Uberschreitung der Eingriffsschwelle der
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AVV Baularm bis hin zu Beurteilungspegeln deutlich tiber 70 dB(A) geboten und somit
als Nebenbestimmungen festgesetzt (vgl. A. V. Nr. 5 — 22).

Die betroffenen Anwohner sind u.a. rechtzeitig Gber den geplanten Beginn, die Dauer
und das geplante Ende sowie die prognostizierte Larmintensitat zu informieren. Der
Planfeststellungsbehorde ist bewusst, dass aus der Anwohnerinformation keine Larm-
pegelreduktion erwéachst, jedoch versetzt es die Betroffenen in die Lage sich auf die
Larmeinwirkung einstellen zu kénnen und die zeitlich beschrénkten Beeintrachtigun-
gen in die private Planung entsprechend mit einzubeziehen. Bei Bautatigkeiten die
eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte um mehr als 5 dB(A) nach Ziffer 4.1 der
AVV Baularm (sog. Eingriffsschwelle) erwarten lassen, sind die Betroffenen rechtzeitig
vorab durch die Vorhabentragerin zu informieren. Daneben wird die Bestellung eines
Immissionsschutzbeauftragten angeordnet, der auch als Kontaktperson fungiert. Als
pegelreduzierende wird gutachterlicherseits dartber hinaus die Ausfihrung der
Baustellenabsperrungen als akustisch wirksame Schallschutzwande entlang des
akustisch sensiblen Baustellenbereichs der benannten Immissionsorte 10 01 bis 10 15
empfohlen. Das Schallddmmmalf3 des Larmschutzes hat im Direktdurchgang dabei ein
R w von mindestens 25 dB aufzuweisen, um eine Wirksamkeit zu erzielen. Bei Errich-
tung einer 2 m hohen Schutzwand ergeben sich nach Gutachterberechnung zwar wei-
terhin deutliche Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm und de-
ren Eingriffsschwelle, es sind allerdings signifikante Pegelreduktionen zu verzeichnen,
die dazu fuhren, dass in der Alemannenstral3e in Filderstadt-Sielmigen nunmehr keine
Uberschreitung des Beurteilungswertes von 70 dB(A) zu erwarten ist. Auch in der Fil-
derbahnstral3e in Filderstadt-Bernhausen wird zumindest in den Erdgeschossen eine
Immissionsreduktion unter den Beurteilungspegel von 70 dB(A) durch die Mal3nahme
prognostisch erreicht. In Neuhausen a.d.F. sind aufgrund der vorgesehenen L&rmmin-
derungsmaflinahmen lediglich am IO 14 im Obergeschoss und am 10 15 zu Beurtei-
lungspegeltiberschreitungen tber 70 dB(A) zu erwarten. Hinsichtlich der Berech-

nungsergebnisse wird auf die Tabellen 35 bis 37 der Anlage 25.1 neu verwiesen.
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3.1.6.3 Vorzugsvariante

Um die Beurteilungspegel moglichst an allen Immissionsorten unter 70 dB(A) zu redu-
zieren, wurde vom Gutachter in Abstimmung mit der Vorhabentragerin eine Vorzugs-
variante erarbeitet, die in der Anlage 25.1 neu in Nummer 7.4 dargelegt ist. Diese Vor-
zugsvariante beinhaltet fur die einzelnen Bauphasen spezifische Bauverfahren, die
niedrigere Schallemissionen aufweisen. Mit Hilfe von Betriebszeitenbeschrankungen
(z.B. fur Motorsagen, Bohrgerate) und dem Einsatz von leistungsschwacheren Geréa-
ten (leichter Anbaumeil3el bzw. Anbaufrase statt Mei3elbagger) kénnen selbst im un-
gunstigsten Fall die Schwellwerte zur Gesundheitsgeféahrdung sicher eingehalten wer-
den. Im Gegenzug mussen jedoch teils deutlich langere Einwirkzeiten hingenommen
werden. Durch Einsatz eines leichten Baggermeildels statt eines Meil3elbaggers in
Bauphase 6 (Brechen Kalksteinschicht) kbnnen sogar an den exponierten Gebaude
BahnhofstraRe 81 und 82 in Filderstadt-Sielmingen die Schwellwerte zur Gesundheits-

gefahrdung eingehalten werden.

Als weitere Minderungsmal3nahme muissen die eingesetzten Baumaschinen und Bau-
verfahren dem Stand der Technik entsprechen. Eine regelméRige Wartung und In-
standsetzung der Maschinen wird dabei vorausgesetzt. Eingesetzte Baumaschinen
haben den Anforderungen der 32. BImSchV zu entsprechen. Bei Auftragsvergabe soll
zudem eine hohere Bewertung des Angebots erfolgen, wenn gerduscharmere Maschi-
nen zum Einsatz kommen die z.B. mit dem ,blauen Engel“ gekennzeichnet sind. Bei
Abbrucharbeiten und Verbauarbeiten sind mdglichst Gerate geringer Leistung einzu-
setzen. Abbrucharbeiten sollen mdglichst mit larm- und erschitterungsarmen Verfah-
ren (mittels Knabber bzw. Bagger) durchgefuhrt werden (vgl. A. V. Nr. 14). Arbeiten
mittels Meil3elbagger sind auf das unvermeidbare Mindestmal3 zu beschréanken. Die
Arbeitsmaschinen sind in den Arbeitspausen abzustellen, Leerlauf ist zu verhindern.
Bautétigkeiten mit hoher Schallemission sind méglichst nicht in die Zeitbereiche 7:00
Uhr bis 8:00 Uhr und 18:00 Uhr bis 20:00 Uhr zu legen, da sich in diesen Zeitfenstern
besonders viele Anwohner zu Hause aufhalten. L&rmintensive Bautétigkeiten sind im
Bauablaufkonzept mdglichst so zu organisieren, dass diese zligig am Stiick abgear-
beitet werden. Die Vorhabentragerin plant, Bauarbeiten nur tagsiber zwischen 7 und
20 Uhr durchzuftihren. Dies ist entsprechend als Zusage in A. VI. Nr. 2 festgehalten.
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Fur die Festsetzung der von der Immissionsschutzbehorde des LRA Esslingen vorge-
schlagenen Nebenbestimmung, die Vorhabentragerin zu verpflichten Bauarbeiten nur
werktags in der Zeit zwischen 7 Uhr und 20 Uhr durchzuftihren, fehlt damit ein zwin-
gendes Regelungsbedurfnis.

In Bezug auf die BE-Flache 3 und den dort angedachten Einsatz eines mobilen Bre-
chers ist zu bertcksichtigen, dass bei einem Dauerbetrieb Giber den Tag nur ein gerin-
ges Restkontingent fur andere larmimitierende Bautéatigkeiten verbleibt. Eine Be-
schrankung der taglichen Arbeitszeit auf bis zu 8 h wird daher gutachterlich empfohlen.
Soweit am selben Tag besonders laute Arbeiten parallel ausgefuhrt werden, ist die
Betriebszeit des Brechers auf maximal 2,5 h zu reduzieren bzw. an einzelnen Tagen
auf den Betrieb ganzlich zu verzichten. Der Standort des Brechers ist so zu wahlen,
dass er den grol3tmaoglichen Abstand zu der umgebenden Bebauung innerhalb der BE-
Flache 3 aufweist.

Neben diesen gutachterlich vorgeschlagenen MinderungsmalRnahmen hélt die Plan-
feststellungsbehtdrde mit der unteren Immissionschutzbehtrde weitergehende Aufla-
gen und Nebenbestimmungen fir geboten, um die Auswirkungen des Bauldrms zu
bewaltigen. So ist durch baubegleitende Larmmessung nachzuweisen, dass die prog-
nostizierten Beurteilungspegel nach Nummer 7.4 (Vorzugsvariante) der schalltechni-
schen Untersuchung Baularm und Bauerschiutterungen (vgl. Anlage 25.1 neu) einge-
halten werden. Die Messergebnisse sind zu dokumentieren und der unteren Immissi-
onsschutzbehoére des LRA Esslingen vorzulegen. Die baubegleitende Larmmessung
ist wegen der prognostischen Art der Baularmbetrachtung und der erheblichen Inten-
sitat der hier in Rede stehenden Immissionen geboten. Die baubegleitende Larmmes-
sung dient der Verifizierung und ist erforderlich, um gegebenenfalls Abhilfemalnah-
men entwickeln und ergreifen zu kénnen. Sollte es zu Uberschreitungen der in der
schalltechnischen Untersuchung Baularm und Bauerschitterungen (vgl. Anlage 25.1
neu) nach Abschnitt 7.4 prognostizierten Beurteilungspegel trotz der in diesem Be-
schluss festgelegten Minderungsmafinahmen kommen und die gemessenen Beurtei-
lungspegel Gber der Eingriffsschwelle Nr. 4.1 der AVV Baularm liegen, sind zusatzliche

Minderungsmaflinahmen mit der unteren Immissionsschutzbehdrde und der Planfest-
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stellungsbehérde zu prifen und, soweit diese technisch umsetzbar und verhaltnisma-
Big sind, umzusetzen. Die Realisierung des Vorhabens darf dabei weder gefahrdet
noch der damit zusammenhangende Bauablaufplan beeintrachtigt werden. Hingegen
sind zusétzliche Minderungsmal3nahmen auch bei einer durch sie verursachten erheb-
lichen Kostenfolge nicht als untunlich i.S.v. 8 74 Abs. 2 S. 3 LVWVfG anzusehen. So-
weit unter Zugrundelegung der vorstehenden Mal3gaben zusatzliche Minderungsmal3-
nahmen umzusetzen sind, ist deren Wirksamkeit messtechnisch nachzuweisen. Die
Messergebnisse sind zu dokumentieren und der unteren Immissionsschutzbehdrde

des LRA Esslingen vorzulegen (vgl. A. V. Nr. 17).

3.1.6.4 Verbleibende Beeintrachtigungen

Trotz Einhaltung der bereits festgesetzten und ggf. noch weiteren Larmminderungs-
maf3nahmen, konnen Beeintrachtigungen entstehen, die die Zumutbarkeitsschwelle
Ubersteigen. Fir solche verbleibenden Beeintrachtigungen wird eine Entschadigung in
Geld dem Grunde nach bzw. die Verpflichtung zur Bereitstellung von Ersatzwohnraum
festgesetzt (vgl. A. V. Nr. 18 und Nr. 19). Voraussetzung ist zunachst, dass durch das
Vorhaben Beeintrachtigungen verbleiben, die den Betroffenen nicht mehr zugemutet
werden kdnnen. Die Bestimmung der Zumutbarkeitsschwelle erfolgt vorliegend in An-
lehnung an die 24. BImSchV, die im Gegensatz zur AVV-Baularm nicht nur gebietsbe-
zogen Immissionsrichtwerte, sondern vielmehr die Herleitung konkreter und auf die
jeweilige Raumnutzung bezogener Innenraumpegel erlaubt. Die Heranziehung der 24.
BImSchV und der Verweis auf eine entsprechende Entschadigung kann diesbeztiglich
auf die einschlagige Rechtsprechung gestitzt werden (OVG Koblenz, Urt. .
10.10.2018, Az. 8 C 11694/17, Rn. 70; BVerwG, Urt. v. 8.9.2016, Az. 3 A 5.15, Rn.
106). Nach Tabelle 1 der Anlage zur 24. BImSchV ist fur Wohnrdume, Behandlungs-
und Untersuchungsraume in Arztpraxen sowie UnterrichtsrAume von D = 37 dB und
fur Burordume von D = 42 dB auszugehen. Ein Korrektursummand E nach Tabelle 2
der 24. BImSchV ist den vorstehenden Werten nicht hinzuzurechnen, da es sich vor-
liegend um einen ,Schienenweg von Eisenbahnen allgemein® nach Zeile 3 handelt.
Somit kommt den benannten Werten nach Tabelle 1 der Anlage zur 24. BImSchV die
Bedeutung eines grundsatzlich einzuhaltenden Innengeréduschpegels, der auch fur die
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Beurteilung der Zumutbarkeit bauzeitlicher Schallimmissionen in den benachbarten

Gebauden Anwendung findet zu.

Auf der Grundlage dieser Innengerduschpegel lassen sich fir Ubliche Raumgeomet-
rien und AulRenwandschalldammmalle sowie unter Beriicksichtigung eines Fenster-
schallddmmmales entsprechend der Schallschutzklasse 2 (neuere Fenster erfillen
ausnahmslos diese Anforderungen) nach den in der Anlage zur 24. BImSchV genann-
ten Gleichungen 1 bzw. 2 AulRengerduschpegel abschatzen, bei deren Einhaltung
dann auch keine Uberschreitungen der o.g. Innengerauschpegel zu erwarten sind.
Diese AuRRengerauschpegel kénnen deshalb ebenfalls als (einfacher als Innenge-
rauschpegel zu berechnende oder ggf. durch Messungen zu tberwachende) Grund-
lage fur die Leistung einer Entschadigung fur die Verlarmung von Innenrdumen heran-

gezogen werden.

Als mittlere Pegelminderung durch Fassade und geschlossene Fenster (pauschale
Differenz zwischen Innen- und AuBenpegel) kdnnen demzufolge grundsatzlich 27 dB

bei Wohn- bzw. Buroraumen angenommen werden.

Den Anwohnern kann dabei tagsuber insoweit auch zugemutet werden, den wéahrend
der Bauzeit auftretenden Bauldarmimmissionen regelmafig durch weitestgehendes
Geschlossenhalten der Fenster zu begegnen. In Anlehnung an 8§ 2 Abs. 1 Satz 2 der
24. BImSchV kann davon ausgegangen werden, dass eine Stol3bellftung eine ausrei-
chende Frischluftzufuhr ermdglicht. Die Liftung kann im Ubrigen in Phasen erfolgen,
in denen die Bauarbeiten unterbrochen sind oder in denen die Raume nicht genutzt
werden. Nachts sind laut Vorhabentragerin keine Arbeiten geplant, sodass sich die
Betrachtung einer Entschadigung auf die Tagstunden beschranken kann. Die Einbe-
ziehung von Schlafriumen ist demnach nicht geboten, da selbst bei einer Schlafnut-
zung wahrend des Tageszeitraums kein Schutzanspruch auf Einhaltung der néchtli-

chen Ruhekulisse besteht.

Insgesamt werden hier nachteilige Wirkungen im Sinne von 8§ 74 Abs. 2 Satz 2 VwWVIG
hinsichtlich der Verlarmung von Innenraumen schlieRRlich bei Uberschreitung der fol-

genden Beurteilungspegel tagsiiber angenommen:
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Nutzung tagstber Gerauschpegel innen Gerauschpegel aul3en
dB(A) dB(A)
Wohnraume, Behand- 37 64

lungs- und  Untersu-
chungsrdume in Arztpra-
xen, Unterrichtsrdume
Gewerblich genutzte 42 69
Raume (z.B. Blroraume,
Konferenz- und Vortrags-
raume)

Grolraumbiros, Schalter- 47 74
raume, Druckerraume von
DV-Anlagen, soweit dort
standige Arbeitsplatze
vorhanden sind

Nachteilige Wirkungen in gewerblich genutzte Raumlichkeiten liegen Uberdies nicht
vor, soweit der Innenraumpegel im Bestand addiert um 27 dB(A) bereits hoher ist als
der zu erwartende Beurteilungspegel durch die Bautatigkeit aul3en.

Bezugnehmend auf obenstehende Werte wird mit diesem Beschluss eine Entschadi-
gungszahlung dem Grunde nach festgesetzt fir die Tage, an denen der im Rahmen
der baubegleitenden Messungen ermittelte Beurteilungspegel tagsiber 64 dB(A) be-
zogen auf Wohnraume, Behandlungs- und Unterrichtsrdume in Arztpraxen sowie Un-
terrichtsraume bzw. 69 dB(A) fur gewerblich genutzte Raume (z.B. Blroraume, Kon-
ferenz- und Vortragsraume) und 74 dB(A) fur GroRraumblros u.a. Uberschreitet (vgl.
A.V.Nr. 18).

FUr AulRenwohnbereiche (Balkone, Terrassen) entsteht der Anspruch auf Zahlung ei-
ner Geldentschadigung unmittelbar aus der Uberschreitung des Immissionsrichtwerts
nach Nummer 3.1.1. der AVV Baularm fiir den Tagzeitraum. Der Entschadigungsan-
spruch wird auf die Monate April bis September beschrankt, da nach allgemeiner Le-
benserfahrung AuRenwohnbereiche in den Wintermonaten ublicherweise nicht regel-

malnig genutzt werden.
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Sollte der Beurteilungspegel entgegen der Prognose nach Abschnitt 7.4 der Anlage
25.1 neu den Wert von 70 dB(A) bezogen auf Wohnraum tberschreiten, ist die Vorha-
bentragerin verpflichtet Ersatzwohnraum zur Verfigung zu stellen (vgl. A. V. Nr. 19).
Die Zahlung einer Geldentschadigung fur Nutzungsbeeintrachtigungen verfehlt in je-
nen Fallen ihre ausgleichende Wirkung, in denen die verbleibenden Beeintrachtigun-
gen die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung Uberschreiten. Die Schwelle wird mit ei-
nem Auf3engerduschpegel von 70 dB(A) tagsiuber vor Wohnraumen festgesetzt. Die-
ser Wert wurde von der Rechtsprechung bislang lediglich fir dauerhaften Verkehrs-
larm definiert, kann nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde im konkreten Fall
jedoch auch fir voriibergehenden Baularm herangezogen werden. Auf die Betrach-
tung nachtlicher Uberschreitungen der 60 dB(A) Schwelle konnte verzichtet werden,
da keine Bauarbeiten zur Nachtzeit geplant sind. Die Vorhabentragerin hat die Not-
wendigkeit einer Ersatzraumbereitstellung zu ermitteln und den Betroffenen den Zeit-

punkt sowie die Dauer der Beeintrachtigungen frihzeitig schriftlich mitzuteilen.

Die Planfeststellungsbehorde ist sich bewusst, dass von den Bauarbeiten die zur Re-
alisierung der S-Bahn-Verlangerung erforderlich sind, u.a. erhebliche Larmbeeintrach-
tigungen ausgehen. Die Intensitat und die Dauer der Bauarbeiten filhren zu erhebli-
chen Beeintrachtigungen. Die Wirkstarke entfaltet sich im vorliegenden Verfahren im
besonderen Mal3e fir jene, die im einstelligen Meterbereich von der Trasse entfernt

wohnen.

In der Abwagung ist die Planfeststellungsbehdrde allerdings auch unter Einstellung
dieser Beeintrachtigungen zu dem Schluss gelangt, dass sich die S-Bahn-Verlange-
rung gesamtgesehen aufgrund der mit ihr einhergehenden Vorzige trotzdem durch-
zusetzen vermag. Die Beeintrachtigungen sind zum Wohle der Allgemeinheit hinzu-
nehmen. Auch wenn die Baularmimmissionen in Maf3 und Dauer erheblich sind, haben
diese einen zeitlich befristeten Charakter. Die Vorhabentragerin ist zudem nicht gehal-
ten alle nur denkbaren oder technisch moglichen (unverhaltnismégigen) Schutzvor-
kehrungen vorzusehen. Beeintrachtigungen sind im Rahmen der Sozialbindung bis zur
Grenze einer Gesundheitsgefahrdung zu dulden. Denn dem Trager eines im 6ffentli-

chen Interesse stehenden Vorhabens muss die Mdglichkeit zustehen, sein Vorhaben
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unter auch ihm zumutbaren Bedingungen zu realisieren (vgl. Urt., VGH Baden-Wrt-
temberg v. 8.2.2007, Az. 5 S 2257/05). Mit den verbindlichen Zusagen und den aufer-
legten Nebenbestimmungen, die wirksame Minderungsmal3nahmen beinhalten und
fur verbleibende Beeintrachtigungen Entschadigungszahlungen festsetzen, wird das

Vorhaben den Belangen der Betroffenen in hinreichendem Malie gerecht.

3.1.7 Baubedingte Erschiitterungen

Bei der Realisierung der S-Bahn Erweiterung nach Neuhausen a.d.F. sind baube-
dingte Erschitterungen, die insbesondere auf die Gebaude im Nahbereich einwirken,
unvermeidbar. Die maf3geblichen Erschitterungsimmissionen werden durch den Ein-
satz von Rittelwalzen, Ruttelplatten und Mei3elbaggern ausgeldst. Aufgrund fehlen-
der gesetzlicher Vorgaben sind fiir baubedingte Erschitterungsimmissionen die tech-
nischen Regelwerke, hier die DIN 4150 Teil 2 (Einwirkung auf Menschen in Gebauden)
und die DIN 4150 Teil 3 (Einwirkung auf bauliche Anlagen) fur die Frage der Zumut-
barkeit nach 8§ 74 Abs. 2 Satz 2 LVwVfG heranzuziehen.

Die Vorhabentragerin hat die zu erwartenden Erschitterungsimmissionen aus dem
Baubetrieb unter Zugrundelegung der beschriebenen technischen Regelwerke unter-
suchen lassen. Die Schalltechnische Untersuchung Baularm und Bauerschitterungen
ist in den Planunterlagen als Anlage 25.1 neu enthalten und setzt als Pramisse u.a.
voraus, dass larm- und erschitterungsintensive Bauarbeiten auf den Tagzeitraum be-
schrankt werden. Entsprechend hat die Vorhabentragerin zugesagt, dass larm- und
erschitterungsintensive Arbeiten nur im Zeitbereich zwischen 07:00 Uhr und 20:00
Uhr durchgefuhrt werden (vgl. A. VI. Nr. 2). Weitergehend wurde die Einsatzdauer der
einzelnen erschitterungsrelevanten Baumaschinen sowie die Gesamtdauer in die Be-
trachtung mit eingestellt. Hinsichtlich der Einzelheiten zur Ausbreitungsberechnung

wird auf die Anlage 25.1 neu unter Ziffer 6.3 verwiesen.

Analog der Untersuchung zu den betrieblichen Erschitterungen wurden die baube-
dingte Erschitterungseinwirkung an den zur Trasse nachstgelegenen Gebaude be-
rechnet. Die Ergebnisse dieser Berechnung lassen sich aus Tabelle 55 der Anlage
25.1 neu entnehmen. Hiernach werden die Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 3 (Einwir-

kung auf bauliche Anlagen) mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit an keinem Gebaude
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Uberschritten. Hinsichtlich der DIN 4150 Teil 2 (Einwirkung auf den Menschen in Ge-
bauden) ergeben sich fur die Gebaude Bahnhofstral3e 81 und 82 in Filderstadt-Siel-
mingen teilweise erhebliche Uberschreitungen der Anhaltswerte. Bei den tibrigen Ge-
bauden ist aufgrund der gutachterlichen Einschatzung nach DIN 4150 Teil 2 keine

Uberschreitung der Anhaltswerte fiir Einwirkungen auf den Menschen zu befiirchten.

Um die Erschitterungseinwirkung fir die Gebaude Bahnhofstral3e 81 und 82 in Filder-
stadt-Sielmingen auf ein Mal3 unterhalb der Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 2 zu redu-
zieren, empfiehlt das Gutachten fur den Bereich von 15 m um die Geb&ude vor, die
Arbeiten mit einer Rittelwalze geringeren Gewichts oder hoherer Arbeitsfrequenz oder
einer Mischung daraus auszufuhren. Die jeweils zuldssigen und unzulassigen Para-

meter sind in einem Diagramm in Abschnitt 8 der Anlage 25.1 neu grafisch dargelegt.

Die Planfeststellungsbehdrde halt die Untersuchung fur schlissig und nachvollziehbar.
Zur Vermeidung der Uberschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150 Teil 2 und Mini-
mierung der Eingriffe, ist es geboten, die gutachterlich vorgeschlagene und oben dar-
gestellte Einsatzbeschrankung von Baumaschinen im Bereich der Gebaude Bahnhof-
stral3e 81 und 82 in Filderstadt-Sielmingen als Nebenbestimmung festzusetzen (vgl.
A. V. Nr. 21). Weitergehend wird eine stichprobenartige Messung bei besonders er-
schitterungsintensiven Téatigkeiten (Einsatz von Ruttelwalzen 0.4.) angeordnet, wenn
diese Bautatigkeiten im Radius von 15 Meter um die benannten Gebaude stattfinden.
Die Messung dient zum einen der Verifizierung der rechnerische ermittelten Werte die
im kritischen Bereich einzuordnen sind, zum anderen der Uberpriifung der Wirksam-
keit der angeordneten Minderungsmaf3nahme. Die Messergebnisse sind zu dokumen-
tieren und der unteren Immissionsschutzbehoérde des LRA Esslingen unverziiglich vor-

zulegen.

Im Ubrigen sind die baubetrieblichen Erschutterungsimmissionen (ber dauerhafte
Messungen an den in unter A. V. Nr. 16 genannten exponierten Einwirkungsorten zu
erfassen. Dabei muss die Ermittlung der Immissionen im Geltungsbereich der DIN
4150 Teil 2 und Teil 3 gewahrleistet werden. Bei Uberschreitung der einschlagigen
Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 2 und 3 sind die Arbeiten sofort einzustellen und dirfen
erst nach Ergreifen geeigneter Gegenmal3nahmen (z.B. Wahl eines anderen Bauver-

fahrens) wieder aufgenommen werden. Sind geeignete Gegenmafl3nahmen untunlich
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oder mit dem Vorhaben unvereinbar, besteht ein Anspruch auf Entschadigung dem
Grunde nach (vgl. A. V. Nr. 20).

Der Planfeststellungsbehorde ist dartber hinaus bewusst, dass auch Erschitterungs-
einwirkungen unterhalb der Anhaltswerte der DIN 4150 und der hier gesetzten Zumut-
barkeitsschwelle als stérend und beeintrachtigend empfunden werden kénnen. Diese
Einwirkungen sind allerdings im Interesse der Offentlichkeit an der Realisierung der S-
Bahn Verlangerung hinzunehmen. Dies betrifft auch Gewerbebetriebe im Umfeld der
Trasse die teilweise auf ein erschitterungsarmes Umfeld angewiesen sind, da die An-
haltswerte der DIN 4150 Teil 2 und Teil 3 auch bei diesen Gebauden eingehalten wer-
den. Aufgrund des zeitlich befristeten Charakters der Bauerschitterungen, sind diese
auch in diesem Bereich hinzunehmen und Produktionsablaufe gegebenenfalls befris-
tet umzuorganisieren. Dabei ist zu bemerken, dass die erschitterungsintensiven Bau-
tatigkeiten nicht Uber die gesamte Bauzeit auftreten, sondern auch diesbeztiglich zeit-

lich beschrankt sind.

3.1.7.1 Einwendungen

Hinsichtlich der vorgebrachten Kritik zu den Grundannahmen der erschitterungstech-
nischen Untersuchung bezlglich der Bodenverhaltnisse im Zusammenhang mit Ver-
dichtungsarbeiten wird, um Wiederholungen zu vermeiden, an dieser Stelle auf die
entsprechenden Ausfiihrungen bei den betriebsbedingten Erschitterungseinwirkun-

gen auf Seite 155 verwiesen.

Die von privater Seite gedul3erte Beflirchtung des Eintritts von Gebaudeschaden und
die Forderung nach weiteren Erschitterungsschutz- und Minimierungsmal3nahmen
wird von der Planfeststellungsbehdrde nicht geteilt. Wie bereits dargestellt sind nach
der erschitterungstechnischen Untersuchung auf Grundlage der DIN 4150 Teil 3 keine
Erschitterungen zu beflrchten, die Gebaudeschaden erwarten lassen. Zudem sind
die trassennahen Gebaude in ein Beweissicherungsverfahren eingebunden (vgl. A. V1.
Nr. 14), sodass im unwahrscheinlichen Fall von Schaden dies dokumentiert und aus-
geglichen werden kénnen. Weitere MinderungsmafRnahmen sind der Vorhabentrage-
rin bei Einhaltung der einschlagigen DIN Werte aus Verhaltnismaliigkeitsgesichts-

punkten nicht aufzuerlegen.
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Mit den festgesetzten Nebenbestimmungen und den abgegebenen Zusagen wird auch
den Interessen zweier Firmen mit Sitz in der Bernhauser Straf3e 35 in Neuhausen a.d.F
angemessen Rechnung getragen. Unter B. IV. 3.1.4.1 wurde bereits ausgefuhrt, dass
die Bedenken hinsichtlich etwaiger Auswirkungen durch den S-Bahn-Betrieb auf die
dortige Produktion von besonders erschitterungsempfindlichen Portalfrasanlagen
durch das Gutachten vom 09.12.2021 ausgeraumt werden konnten. Hinsichtlich der
weiteren Bedenken der Firmen in Bezug auf baubedingte Erschitterungen ist festzu-
halten, dass die beiden Produktionshallen in der Bernh&auser Straf3e 35 in Neuhausen
a.d.F. in einem Gewerbegebiet liegen und die insoweit zulassigen Anhaltswerte der
DIN 4150 wahrend der Bauphase laut Schalltechnischer Untersuchung Baularm und
Bauerschiutterungen (vgl. Anlage 25.1 neu) voraussichtlich deutlich unterschritten wer-
den. Um aber eine spatere Uberprifung der prognostizierten Werte zu ermdglichen,
hat die Vorhabentragerin bei larm- und erschitterungsintensiven Arbeiten an expo-
nierten Gebauden sowohl Auftakt- als auch Dauermessungen durchzufthren (vgl. A.
V. Nr. 16). Zudem wird die Vorhabentragerin moglichst mit den Bohrungen fir die Ver-
bautrager moglichst entfernt vom Grundstick Bernhduser Str. 35 in Neuhausen a.d.F.
beginnen und fir die ersten drei bis vier Bohrungen Auftaktmessungen durchfiihren
(vgl. A. V1. Nr. 86). AulRerdem wird die Vorhabentragerin hinsichtlich erschitterungs-
intensiver Mal3Bnahmen in raumlicher N&he zur Bernh&user Str. 35 in Neuhausen a.d.F.
ein baubegleitendes Messkonzept erarbeiten (vgl. A. VI. Nr. 85). Mit dessen Hilfe kon-
nen sodann Produktionsablaufe und Baumalinahme aufeinander abgestimmt werden
(vgl. A. VI. Nr. 86). Sollten die Dauermessungen auf3erdem ergeben, dass die Anhalts-
werte der DIN 4150 Teil 2 und 3 tberschritten werden, sind die entsprechenden Arbei-
ten sofort einzustellen und dirfen erst nach Ergreifen geeigneter GegenmalfZnahmen
(z.B. Wahl eines anderen Bauverfahrens) wieder aufgenommen werden. Sind geeig-
nete Gegenmal3nahmen untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar, besteht ein
Anspruch auf Entschadigung dem Grunde nach (vgl. A. V. Nr. 20). Zudem wirken sich
die weiteren Nebenbestimmungen zum Schutz vor baubedingten La&rm- und Erschut-
terungsimmissionen wie z.B. Minimierung von Einwirkzeiten erschitterungsintensiven
Baugerats (vgl. A. V. Nr. 12) eingriffsmildernd auf alle Betroffenen, auch auf die in der

Bernhduser Stral3e 35 in Neuhausen a.d.F. anséssigen Firmen, aus. Zu beachten ist
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schlie3lich, dass nach gutachterlicher Einschatzung héchst wahrscheinlich nur wah-
rend der erforderlich werdenden Bodenverdichtungsarbeiten zum Verdichten der Bau-
werkssohle mit solchen Erschiitterungen zu rechnen ist, die — trotz Einhaltung der An-
haltswerte der DIN 4150 — relevante Auswirkungen auf den Betrieb der beiden Firmen
haben kénnen. Da diese Arbeiten zeitlich sehr begrenzt (unter einem Tag) und unver-
meidbar sind und die Vorhabentréagerin diesbeziglich eine enge Abstimmung mit den
in der Bernh&auser Stral3e 35 in Neuhausen a.d.F. anséssigen Firmen zugesagt hat
(vgl. A. VI. Nr. 83). sind verbleibende Beeintrachtigungen mit Blick auf das offentliche
Interesse an der Planverwirklichung hinzunehmen. Ein Schutzbedirfnis fir weiterge-

hende MalRhahmen besteht nicht.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass unter Einhaltung der auferlegten Nebenbe-
stimmungen und der abgegebenen Zusagen das Vorhaben den Belangen der Betroffe-

nen auch in diesem Bereich hinreichend gerecht wird.

3.1.8 Elektrische und magnetische Felder

Die Vorhabentragerin hat die vorliegende Planung auch auf ihre elektromagnetische
Vertraglichkeit in Bezug auf Personenschutz sowie den Gerate- und Anlagenschutz
untersuchen lassen. Die entsprechenden Diagramme und Querschnitte sind in den
Planunterlagen als Anlage 18.1 — 18.16 enthalten. Eine gutachterliche Einschatzung
erfolgt in Kapitel 15.5 des Erlauterungsberichts (vgl. Anlage 1 neu3). Die Fahrleitungs-
anlage der S-Bahn in der Region Stuttgart wird mit Einphasenwechselstrom (Frequenz
f = 16,7 Hz) bei einer Spannung von 15 kV betrieben. In der Umgebung von elektri-
schen Bahnen treten elektrische und magnetische Felder aus. Zum Schutz vor schad-
lichen Umwelt-auswirkungen durch elektrische und magnetische Felder auf die
menschliche Gesundheit sind in der Sechsundzwanzigsten Verordnung zur Durchfih-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (26. BImSchV) Grenzwert fur die elektri-
sche Feldstarke und die magnetische Flussdichte festgelegt. Nach Anhang 1 der 26.
BImSchV liegt der Grenzwert fir Personenschutz bei einer Frequenz (f) von 16,7 Hz
bei 5 kV/m fur das elektrische Feld und bei 300 Mikrotesla (5.000/f) fir die magnetische
Flussdichte/Induktion. Zur Einhaltung dieser Werte und unter Beachtung des Minimie-
rungsgebotes nach § 4 der 26. BImSchV sieht die Planung verschiedene Malinahmen
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wie Ausristung der gesamten Lange mit einem Ruckleitungsseil oder Mitverwendung
von Langseisen fur die Rickstromfihrung vor. Bei Umsetzung dieser Malihahmen
sind keine schadlichen Einwirkungen durch elektrische- oder magnetische Felder zu
befurchten, die vorgeschriebenen Grenzwerte werden eingehalten bzw. weit unter-

schritten.

Lediglich die in der Planung zugrunde gelegten Werte der Storfestigkeit fir empfindli-
che technische Gerate von 3,8 Mikrotesla werden trotz der geplanten Minimierungs-
mafnahmen an einigen Stellen Uberschritten. So wird im Trogbereich Filderstadt-
Bernhausen km 28+560 und am Ortseingang von Filderstadt-Sielmingen bei km
29+500 auch mit der Anordnung von zwei bzw. drei Rickleiterseilen im Randbereich
von Gewerbegebauden der Wert von 3,8 Mikrotesla mit 3,9 bzw. 5 Mikrotesla tber-
schritten. An Wohngeb&uden im Bereich km 31+250 kdnnen 4,1 Mikrotesla trotz vier
Ruckleiterseilen auftreten. Mit den Ausfiihrungen des Gutachters sieht die Planfest-
stellungsbehorde die Uberschreitungen als unkritisch an. Der Zustand kann akzeptiert
werden, da der hier zugrunde gelegte maximal mogliche Fahrstrom auf der Trasse
extrem selten auftritt und nach gutachterlicher Einschétzung die Storfestigkeit handels-
Ublicher Gerate, insbesondere IT-Gerate, hdher liegen als von der Norm (EN 61000-
6-1 und EN 61000-6-2) gefordert.

Bei einer geplanten Bebauung im sidlichen Bahnhofsbereich von Neuhausen a.d.F.
ist bei einer heranrickenden Bebauung an das Gleis 3 zu beachten, dass hier Werte
um die 10 Mikrotesla auftreten und Stérungen diesbeziglich nicht ausgeschlossen
werden kdnnen. Dort kdnnen technische Problem durch glinstige Anordnung von R&au-
men ohne empfindliche Technik (z.B. Flure, Treppenh&user, Lagerraume) mit gerin-
gerem Abstand zur Bahn vermieden werden. Ungeachtet dessen werden die Perso-
nenschutz-Grenzwerte der 26. BImSchV auch bei einer solchen spateren Bebauung

deutlich unterschritten.

Anlagen fur medizinische Anwendungen (z.B. EEG, MRT) weisen eine z.T. erheblich
geringere Storfestigkeit auf. Hier muss damit gerechnet werden, dass bereits ab einer
magnetischen Induktion von 0,1 Mikrotesla bei einem offenen Kernspintomographen

und bei EEG und 0,7 Mikrotesla bei geschlossenen Kernspintomographen Bildstérun-
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gen bzw. Messwertverfalschungen auftreten. Die Planfeststellungsbehérde hat aller-
dings weder Einwendungen von Arztpraxen erhalten, die solche Untersuchungsme-
thoden anwenden noch Kenntnis davon, dass solche Untersuchungsmethoden im
Nahbereich um die geplante Streckenerweiterung regelmafig durchgefihrt werden.
Sofern jedoch kinftig der Betrieb eines EEG oder eines MRT geplant sind, sollten mit
dem Hersteller der Anlagen néhere Abklarungen stattfinden. Entsprechend enthalt der

Bebauungsplan ,Bernhauser Weg I1“ vom 28.07.2015 folgenden Hinweis unter C8:

Durch den Bau und den Betrieb der S-Bahn kann es zu Beeintrachtigungen durch
Larm oder Erschitterungen kommen. Die Stromfrequenz der fir den S-Bahn-Be-
trieb erforderlichen Leitungen betragt 16 2/3 Hz. In der Umgebung der Trasse
konnte es dadurch zu Beeinflussungen von Sachgutern und Nutzungen kommen,

die empfindlich auf elektromagnetische Felder reagieren.

Im Ergebnis ist die Planfeststellungsbehdrde mit der unteren Immissionsschutzbe-
horde des LRA Esslingen zu dem Schluss gelangt, dass die Planung den Vorgaben
der Elektromagnetischen Vertraglichkeit gerecht wird. Sollten in Bestandsgebauden
die magnetischen Felder trotz der geringen Flussdichte empfindliche elektronische Ge-
rate wesentlich beeinflussen bzw. die bestimmungsgemaéaliie Brauchbarkeit beeintrach-
tigen, besteht ein Anspruch auf Abhilfe oder, wenn sich diese als nicht moglich oder
unverhaltnismafiig erweisen sollte, eine Entschadigung in Geld dem Grunde nach.
Dies wird entsprechend als Nebenbestimmung festgesetzt (vgl. A. V. Nr. 23).

3.1.9 Lichtimmissionen

Licht gehort gemal 8 3 Abs. 1 und Abs. 2 BImSchG zu den Immissionen, die je nach
Art, Ausmal oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebli-
che Belastigungen fir die Allgemeinheit oder fir die Nachbarschaft herbeizufiihren.
Dementsprechend kann Licht eine schadliche Umwelteinwirkung darstellen. Im Hin-
blick auf das geltende Vermeidungs- und Minimierungsgebot hat die Vorhabentragerin
die Thematik der Lichtimmissionen in der Umweltvertraglichkeitsstudie unter anderem
auf Seite 54 aufgegriffen. AulR3erdem ist im Erlauterungsbericht (vgl. Anlage 1 neu3)

dargelegt, dass alle Bahnsteige beleuchtet werden und die Beleuchtungsanlage den
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Anforderungen geniigt, die die Barrierefreiheit an die minimale Helligkeit und den ma-
ximalen Leuchtstarkeunterschied stellt. Zudem werden vorgesehene Beleuchtungen,
beispielsweise im Bereich von Haltepunkten, zur Vermeidung der Anlockung von
nachtaktiven Tieren nach Moglichkeit mit LED-Lampen oder Natrium-Dampflampen

statt mit Quecksilberdampf-Hochdrucklampen durchgeftihrt werden.

Darlber hinaus sind die Baustellen grundsatzlich so zu gestalten, dass eine Blendung
von Fahrzeugfuihrern auf den offentlichen Stral3en insbesondere durch die Baustellen-
beleuchtung und -fahrzeuge ausgeschlossen ist (vgl. A. V. Nr. 26).

Zudem hat die untere Immissionsschutzbehérde gefordert, verbindliche Immissions-
richtwerte mit Blick auf die Baustellenbeleuchtung festzusetzen, die weder in den Dun-
kelstunden im Tages- noch im Nachtzeitraum Uberschritten werden durfen. Dieser
speziellen Auflage zum Schutz der Anwohner vor Lichtimmissionen bedarf es nach
Auffassung der Planfeststellungsbehdrde nicht. Mit Blick auf die bauzeitlichen
Lichtimmissionen fuhrt die Vorhabentragerin zutreffend aus, dass die Anwohner in die-
sen zeitlich begrenzten Zeitraumen ihre Raume bspw. mit Roll- oder Klappladen ab-

dunkeln kdnnen.

Hingegen hat die Planfeststellungsbehdrde unter A. V. Nr. 25 vorgesehen, dass so-
wohl fur die Bau- als auch die Betriebsphase darauf zu achten ist, dass Lichtkegel der
Lampen ausschlie3lich auf das Bahngelande bzw. die Baustelleneinrichtungsflachen
gerichtet sind.

3.1.10 Staub und Luftschadstoffe

Wahrend der Bauphase wird es zu Immissionen von Staub und Luftschadstoffen durch
den Baubetrieb sowie durch ein erhohtes Verkehrsaufkommen (Baustellenverkehr)
kommen. Dadurch wird die Wohn- und Arbeitsqualitdt im Umfeld voribergehend er-

heblich beeintrachtigt werden.

Um die Beeintrachtigungen zu minimieren wird die Vorhabentragerin auf eine entspre-
chende Anregung der unteren Immissionsschutzbehdrde des LRA Esslingen hin, ein

Staubminderungskonzept fur den Baustellenbetrieb und die Bauausfiihrung nach dem
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Stand der Technik erarbeiten und mit der unteren Immissionsschutzbehérde abstim-
men (vgl. A. VI. Nr. 8). Dartber hinaus hat die Planfeststellungsbehérde die von der
unteren Immissionsschutzbehérde vorgeschlagene Nebenbestimmung zu Umgang
mit staubendem Abbruchmaterial festgesetzt (vgl. A. V. Nr. 24). Werden die anerkann-
ten Regeln der Technik eingehalten, ist davon auszugehen, dass die Beeintrachtigun-

gen auf ein hinnehmbares MalR reduziert werden.

Soweit die untere Immissionsschutzbehtrde des LRA Esslingen sich vorbehalt, wei-
tere Detailgutachten zur Staubminderung einzufordern, hat die Planfeststellungsbe-
horde von der Formulierung einer entsprechenden Nebenbestimmung abgesehen.
Wie die Vorhabentragerin zutreffend ausfuhrt, steht es der unteren Immissionsschutz-
behorde frei, die Einhaltung der Staubminderungsmaflinahmen aus dem noch zu er-
stellenden Staubminderungskonzepts in der Bauausfuhrungsplanungsphase zu Uber-
wachen. Das Erstellen weiterer Detailgutachten, die Gber das Staubminderungskon-
zept hinausgehen entfaltet auch nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde kei-

nen zuséatzlichen Nutzen.

Soweit auRerdem von einigen Einwendern eine erhthte Schadstoffbelastung durch
Feinstaub vor allem durch den Bremsabrieb befurchtet wird und von der unteren Im-
missionsschutzbehdrde des LRA Esslingen angeregt wurde, gutachterlich zu prtfen,
ob gerade im Bereich der Haltestellen durch Bremsvorgange (und ggf. Abrieb an den
Oberleitungen) Feinstaube entstehen, die zu einer wesentlichen Beeintrachtigung der
Luftqualitat fihren sowie gesundheitliche Auswirkungen auf Anwohner haben kénnen,
hat die Vorhabentragerin nachvollziehbar ausgefihrt, dass sich die Feinstaubimmissi-
onen in den Bereichen der Stationen sich grundsatzlich nicht von jenen an den Statio-
nen des Bestandsnetzes unterscheiden werden und besondere Schutzmal3nahmen
gegen Feinstaub insofern nicht erforderlich werden. Die Planfeststellungsbehérde
weist aul3erdem darauf hin, dass die vom Schienenverkehr emittierten Feinstauban-
teile lediglich 0,8 — 4,5 % der Gesamtbelastung verursachen. Betriebsbedingte Erho-
hungen bei PM10-Emissionen sind deshalb nur an stark frequentierten Bahnstandor-
ten wie Zugbildungsanlagen und grof3eren Bahnhofe als den vorliegend Geplanten zu

179



Planfeststellungsbeschluss fir die Verlangerung der S-Bahn Strecke von Filderstadt- Bernhausen nach Neuhausen a.d.F.

erwarten. Da nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde eine wesentliche Beein-
flussung der Gesamtsituation daher nicht zu erwarten ist, ist auch eine weitere gut-

achterliche Prufung der Feinstaubemissionen entbehrlich.

3.2 Natur und Landschaft

Die vorliegende Planung verletzt keine naturschutzrechtlichen Vorschriften. Das plan-
festgestellte Vorhaben stellt einen naturschutzrechtlich relevanten Eingriff dar. Soweit
nicht vermeidbare Beeintrachtigungen verbleiben, konnen diese durch Ausgleichs-
und ErsatzmalRBhahmen kompensiert werden. Dem speziellen Artenschutz nach 88 44
ff. BNatSchG wird angemessen Rechnung getragen. Die fir die Verwirklichung des
Planvorhabens erforderlichen artenschutzrechtlichen Ausnahmen nach 8 45 Abs. 7 S.
1 Nr. 5 BNatSchG vom Verbot des § 44 Abs. 1 S. 1 Nr. 1 BNatSchG betreffend die
Zauneidechse und nach 8§ 4 Abs. 3 Nr. 2 BArtSchV vom Verbot des § 4 Abs. 1 S. 1 Nr.
1 BArtSchV betreffend die Zaun- und Mauereidechse fir die intersimsweise bzw. end-
gultige Umsiedlung von Zaun- und Mauereidechsen wurden vorab mit der vorlaufigen
Anordnung vom 24.02.2022 erteilt. Die Ausnahme nach § 45 Abs. 7 S. 1 Nr. 5
BNatSchG vom Verbot des Fangs von wild lebenden Tieren nach § 44 Abs. 1 S. 1 Nr.
1 BNatSchG betreffend die Zauneidechse war gerechtfertigt, weil zwingende Griinde
des uUberwiegenden o6ffentlichen Interesses fir die beantragte Mal3nahme bestanden,
zumutbare Alternativen nicht gegeben waren und eine Verschlechterung der Popula-
tion nicht zu erwarten war (vgl. im Einzelnen B. IV. 4.2.3.8). Die Ausnahme nach § 4
Abs. 3 Nr. 2 BArtSchV vom Verbot des Schlingenfangs nach 8§ 4 Abs. 1 S. 1 Nr. 1
BArtSchV betreffend die Zaun- und Mauereidechse war gerechtfertigt, da der Schlin-
genfang zum Schutz der Tiere erforderlich war, eine nachteilige Beeinflussung des
Bestandes und der Verbreitung der Zaun- und Mauereidechsen dadurch nicht zu er-
warten war und sonstige Belange des Artenschutzes nicht entgegenstanden (vgl. im
Einzelnen B. IV. 4.2.3.8 und 4.2.3.9). Seither haben sich keine Umstande ergeben, die
zu einer anderen Bewertung fuhren. Da die bereits erteilten Ausnahmen mit Wirksam-
werden dieses Planfeststellungsbeschlusses gegenstandslos werden, werden die
Ausnahmen — soweit die MalBhahmen noch nicht oder noch nicht vollstandig umge-
setzt sind — in Abstimmung mit der hoheren Naturschutzbehdérde erneut erteilt. Fur die
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Mauereidechse sind zudem wegen einem baubedingten erhéhten Tétungsrisiko fir in
den Bauflachen nach Umsetzung verbleibende Tiere und der Zerstérung von Fort-
pflanzungs- oder Ruhestatten Ausnahmen nach 8§ 45 Abs. 7 S. 1 Nr. 5 BNatSchG vom
Verbot des 8 44 Abs. 1 S. 1 Nr. 1 und Nr. 3 BNatSchG erforderlich, die ebenso in

Abstimmung mit der héheren Naturschutzbehdrde erteilt werden.

3.21 Eingriff in Natur und Landschaft

Eingriffe in Natur und Landschaft im Sinne des BNatSchG sind gemald 8 14 Abs.1
BNatSchG Veranderungen der Gestalt oder Nutzung von Grundflachen oder Veran-
derungen des mit der belebten Bodenschicht in Verbindung stehenden Grundwasser-
spiegels, die die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts oder das Land-
schaftsbild erheblich beeintrachtigen kdnnen. Mit Realisierung des ca. 3,9 km langen
Bauvorhabens gehen die baubedingte und anlagebedingte Inanspruchnahme von
Grin- und Gartenflachen sowie von landwirtschaftlichen Flachen, die Versiegelung
von Flachen und der Verlust von Biotopstrukturen einher. Auf3erdem besteht durch die
Inanspruchnahme und Stérung von Habitaten wéhrend der Bauphase ein hohes Kon-
fliktpotenzial fur Tiere, insbesondere flr diverse Brutvogel sowie Zaun- und Mauerei-
dechsen. Das planfestgestellte Vorhaben stellt damit zweifellos einen naturschutz-

rechtlich relevanten Eingriff in Natur und Landschaft dar.

Die Erheblichkeit des Eingriffs ergibt sich daraus, dass Flachen in einer Weise in An-
spruch genommen werden, dass ihre 6kologische Funktionsfahigkeit nicht mehr gege-
ben bzw. reduziert ist. In der Umweltvertraglichkeitsstudie (vgl. Anlage 26.1 neu2) und
dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (vgl. Anlage 28.1 neu2) sind die fur den
Naturhaushalt, seine einzelnen Schutzguter (Pflanzen, Boden, Wasser, Klima und
Luft) und die fur das Landschaftsbild zu erwartenden Beeintrachtigungen im Einzelnen
beschrieben. Die durchgeflihrten Erhebungen und Analysen orientieren sich an den
anerkannten Methoden und Ublichen Standards und werden auch dem vorliegenden
projektbezogenen Einzelfall gerecht. Die Antragstellerin hat alles unternommen, um
die vorhabensbedingten Umweltauswirkungen ausreichend zu ermitteln und zu bewer-
ten, um auf dieser gesicherten Grundlage die geeigneten Mal3nahmen treffen zu kon-

nen.
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Die Eingriffe in Natur und Landschaft werden soweit wie mdglich vermindert und mini-
miert, womit dem gesetzlichen Vermeidungsgebot des § 15 Abs.1 BNatSchG entspro-
chen wird. Nach 8§ 15 Abs.1 BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet,
vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Das Ver-
meidungsgebot ist striktes Recht und damit nicht Gegenstand der fachplanerischen
Abwagung (vgl. BVerwG, Beschl. v. 30.10.1992 — 4 A 4/92). Die Vermeidbarkeit be-
zieht sich immer auf die Frage, ob bei der Verwirklichung des Vorhabens an der vor-
gesehenen Stelle erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft vermieden
oder zumindest vermindert werden kdnnen. Das Verbot vermeidbarer Beeintrachtigun-
gen ist daher darauf gerichtet, den Eingriff an Ort und Stelle so gering wie mdglich zu
halten. Dies bedeutet, dass Beeintrachtigungen, die zum Erreichen eines planerisch
gewollten Zieles nicht erforderlich sind, vermieden werden missen. Diese Vorgaben
werden im vorliegenden Fall erfillt. Die vorgesehenen Vermeidungs- und Minimie-
rungsmalRnahmen sowie die Ubrigen Ausfihrungsmodalitaten stellen sicher, dass Na-
tur und Landschaft nur in einem unerlasslichen Umfang in Anspruch genommen wer-
den. Die dennoch verbleibenden unvermeidbaren Beeintrachtigungen werden in An-
betracht der vorgesehenen landschaftspflegerischen Kompensationsmaf3hahmen und
dem Uberwiegenden offentlichen Interesse an der Realisierung der MaRnahme zuge-

lassen.

Die geplanten Vermeidungs- und Minimierungs- bzw. Gestaltungsmafl3nahmen, sowie
Ausgleichs-und Ersatzmaf3nahmen sind im LBP und der saP nebst Plausibilisierung
ausfuhrlich dargestellt (vgl. Anlage 28.1 neu2, Anlage 27.1 neu, Anlage 27.3 neu2,
Anlage 27.4 neu2). Die verbleibenden unvermeidbaren Beeintrdchtigungen kdénnen
durch die vorgesehenen landschaftspflegerischen MalRnahmen (Ausgleichs-, FCS-
und ErsatzmalRnahmen) kompensiert werden, vgl. Anlage 28.1 neu2, Anlage 27.1 neu,
Anlage 26.1 neu2, Anlage 27.2 neu, Anlage 27.3 neu2, Anlage 27.4 neu2. Die im LBP
festgesetzten Vermeidungs- und Verminderungsmafinahmen sowie die im LBP fest-
gesetzten Ausgleichs-, FCS- und ErsatzmalRnahmen werden nachfolgend im Einzel-

nen dargestellt.
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3.2.1.1 Bauzeitliche Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen

Wahrend der Bauphase kommt es zu erheblichen Beeintrachtigungen von Pflanzen
und Vegetationsstrukturen durch das Baufeld, Baustelleneinrichtungsflachen und
BaustralR3en. Betroffen sind lUberwiegend Biotopstrukturen von sehr geringer natur-
schutzfachlicher Bedeutung, die gemafld Mal3Bnahme V2 nach Beendigung der Bauzeit
entsprechend des Ausgangszustandes wiederherzustellen sind. Die erheblichen ne-

gativen Auswirkungen kdnnen somit auf ein unerhebliches Mal3 reduziert werden.

Daruiber hinaus konnen erheblich Eingriffe in Natur und Landschaft wahrend der Bau-
phase durch weitere bauzeitliche Vermeidungs- und VerminderungsmalRnahmen ver-
mieden bzw. minimiert werden (Vsu, VB, VO, VG, VTP, VsaP und V1). Der LBP sieht
insoweit sowohl schutzgutiibergreifende MalRnahmen als auch Mal3nahmen zum

Schutz einzelner Schutzguter vor.

Schutzgutibergreifende Verhinderungs- und Verminderungsmafnahmen (Vsi) wer-

den u.a. durch die Entwicklung eines Verkehrskonzepts wahrend der Bauphase ver-
wirklicht. Der Baustellenverkehr wird so gestaltet, dass Stérungen des landwirtschaft-
lichen Verkehrs sowie der Erholungssuchenden auf ein Mindestmal3 reduziert werden.
Das Warten, Reinigen und Betanken von Baustellenwerkzeugen darf nur auf geeigne-
ten Flachen erfolgen. Auf den in Anspruch genommenen Flachen sind nach Beendi-
gung der BaumalRnahmen etwaige Rickstdnde sowie Unrat zu entfernen, Verdichtun-
gen sind zu beheben und der Oberboden ist zu lockern. Bisher unversiegelte Flachen

sind wahrend der Bauphase wirksam vor Beeintrachtigungen zu schitzen.

Mal3nahmen zum Bodenschutz in der Bauphase (VB) sind u.a. das Auffangen und
Entsorgen von Baustellenabwassern, die Vermeidung von Bodenverdichtungen und
das Einsetzen von Baggermatten bzw. bodenschonender Baumaschinen. Zudem ist
wahrend der Bauphase eine bodenkundliche Baubegleitung vorgesehen. Nach Ab-
schluss der Bauarbeiten ist der Boden im Baufeld und auf den Baustelleneinrichtungs-
flachen tiefgrindig zu lockern. Der Oberboden ist in nutzbarem Zustand zu erhalten
und vor Vernichtung oder Vergeudung zu schiitzen. Der anfallende Oberboden ist
schonend abzutragen und zwischenzulagern und nach Mdglichkeit wiederzuverwer-
ten. Moglicherweise mit Fetten, Olen, Farben und anderen pflanzengefahrdenden

Stoffen verunreinigter Boden ist auszutauschen. Parallel und erganzend werden die in
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A. V. Nr. 107 — 113 aufgefihrten Nebenbestimmungen, insbesondere zum Schutz vor
Bodenverdichtungen, festgesetzt. AuRerdem hat die Antragstellerin die in A. VI. Nr. 24
— 32 aufgefihrten Zusagen gemacht, insbesondere hat sie zugesagt, die Flachen fur
das Baufeld bzw. die Baustelleneinrichtungen zur Schonung des Bodens auf ein Mini-

mum zu begrenzen.

Sudostlich von Filderstadt-Sielmingen ist die Anlage eines Regenrickhaltebeckens mit
Zulauf in den Fleinsbach vorgesehen. Als Mal3ihahme zum Schutz des Oberflachen-
wassers in der Bauphase (VO) ist festgesetzt, dass die Befahrung des angelegten
Regenruckhaltebeckens mit Baggerfahrzeugen zu vermeiden und die Bauzeit am Ge-

wasser auf ein Mindestmald zu begrenzen ist.

Zum Schutz des Grundwassers in der Bauphase (VG) vor Verunreinigungen oder

sonstigen nachteiligen Veranderungen seiner Eigenschaften sind geeignete Schutz-
vorkehrungen zu treffen bzw. ist nachzuweisen, wie Verunreinigungen oder sonstige

Veréanderungen vermieden werden.

Als Allgemeine MalRnahme zum Schutz von Tieren und Pflanzen in der Bauphase
(VTP) enthélt der LBP einen Hinweis auf 8 39 BNatSchG, wonach Fall-, Rodungs- und

Ruckschnittarbeiten im Zeitraum vom 01. Méarz bis 30. September nicht zulassig sind.

Sollten auRBerdem Bauschaden an Biotopstrukturen, insbesondere an Baumen und
Gehdlzen, in der Bauzeit trotz Einhaltung der anerkannten Regeln der Technik zum
Schutz von Baumen, Pflanzenbestdnden und Vegetationsflachen bei Baumal3hahmen
der DIN 18920 nicht vermeidbar sein, so sind konkrete Wiederherstellungsmafinah-

men im Zuge der Ausfihrungsplanung nach Vorgabe des LBPs zu definieren.

Zur Vermeidung von Individuenverlusten sind als artenschutzrechtliche Vermeidungs-

mafl3nahmen wahrend der Bauphase (VsaP) folgende MafRnahmen im LBP festge-

setzt:

- Bauzeitenbeschrankung fur bodenbritende Vogelarten (VsaP1l): Im Bereich der
Offenlandflachen in den Abschnitten von km 28 + 700 bis km 29 + 385 und von km
30 + 000 bis km 30 + 450 wird eine Bauzeitenbeschrankung festgelegt. Baubeginn

und Baufeldbereinigung missen vor 01. Marz (Beginn der Brutzeit) erfolgen.
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Bauzeitenbeschrankung fir die Gewasserrenaturierung am Klarwerk Bonlanden
(VsaP2): Die BaumaRRnahmen wahrend der RenaturierungsmalRnahmen im Be-
reich der Flurstiicke 2526/1 und 2703 sind aul3erhalb der Brutperiode des Eisvo-
gels zwischen 15. September und Ende Februar durchzufuhren.

Erhalt der Brutwand fur den Eisvogel am Klarwerk Bonlanden (VsaP3): Zur Ver-
meidung des Verlustes von Fortpflanzungs- und Ruhestéatten des Eisvogels ist die
Steilwand am Bombach als funktionsfahiger Brutplatz fur den Eisvogel zu erhalten.
Vergramung bodenbriutender Vogelarten aus den Eingriffsflachen und dem bau-
zeitlichen Wirkraum (Vsap4): Im Bereich der Ackerflachen werden vor Beginn der
Brutzeit (01. Marz) in den Abschnitten von km 28 + 700 bis km 29 + 385 und von
km 30 + 000 bis km 30 + 450 zur Verhinderung der Brutansiedlung an den Randern
der BE-Flachen zu den angrenzenden Ackerflachen Flatterb&nder bzw. mit Folien
abgedeckte Bauzaune installiert. Alternativ erfolgt in Abstimmung mit der Umwelt-
baubegleitung nach der Baufeldbereinigung bis zum Ende der Brutzeit (31. Au-
gust) zur Verhinderung von Brutansiedlungen eine durchgehende Bauaktivitat
ohne langerfristige Unterbrechungen.

Bauzeitenbeschrankung fur die Gehdlzentnahme (VsaP5): Die Entnahme der Ge-
hdlze in den Eingriffsflachen erfolgt im Winter au3erhalb der Nestbau-, Lege-, Be-
brutungs- und Aufzuchtszeit im Nest von Vogeln zwischen 01. Oktober und Ende
Februar.

Bauzeitenbeschrankung fur den Abbruch von Gebauden und Bauwerken (VsaP6):
Der Abbruch von Gebauden bzw. Gebaudeteilen erfolgt im Winter auRerhalb der
Nestbau-, Lege-, Bebritungs- und Aufzuchtszeit im Nest von Brutvoégeln und Fle-
derm&usen zwischen 01. Oktober und Ende Februar.

Demontage von Quartierpotenzialen an abzubrechenden Gebauden (VsaP7): Im
Bereich abzubrechender Gebaude sind Regenrinnen im Oktober vor dem Gebau-
deabbruch wahrend der Aktivitatszeit der Fledermause abzumontieren, um die
Versteckmdglichkeiten zum Zeitpunkt des Abbruchs zu minimieren.

Aktive Umsiedlung der Zauneidechse (Zwischenhélterung) und endgtiltige Umset-
zung der Mauereidechse (VsaP8 im LBP bzw. V8 in der saP): Zauneidechsen wer-
den — soweit noch nicht auf Grundlage der vorlaufigen Anordnung vom 24.02.2022

bereits geschehen — von Ende Marz bis Ende April und Anfang August bis Ende

185



Planfeststellungsbeschluss fir die Verlangerung der S-Bahn Strecke von Filderstadt- Bernhausen nach Neuhausen a.d.F.

September vor Beginn der baulichen Eingriffe in ein Interimshabitat am Egelsee
und nach dem Ende der Zwischenhalterung aus dem Interimshabitat auf die neu
entwickelten Habitatflachen entlang der S-Bahntrasse umgesiedelt. Fir die Mau-
ereidechse erfolgt eine endgultige Umsetzung auf eine sog. Tabuflache im Bereich
Bahnhof Neuhausen a.d.F. Zu beachten ist, dass zwei Umsetzungszeitrdume ge-
plant sind. Ziel der ersten, bereits durchgefihrten, Umsetzung war es, zunachst
die Bereiche, in welchen der Abriss von Geb&auden geplant ist sowie die dafiur be-
notigten BE-Flachen, abzufangen. Ziel der zweiten Umsetzung ist, die verbliebe-
nen Bereiche des Vorhabengebiets abzufangen und damit eine Eidechsenfreiheit
in allen Bauflachen zu erreichen.

Vergramen der Zauneidechse aus bauzeitlich randlich beanspruchten Habitaten
(Vsap9 im LBP bzw. V9 in der saP): Zur Vermeidung von Individuenverlusten der
Zauneidechse wahrend der Durchfihrung der BaumafRnahmen am RRB-1 am Ost-
lichen Ortsrand von Filderstadt-Bernhausen (km 28+620 bis km 28+700) und an
der Ruderalflache im Ortsteil Filderstadt-Sielmingen (km 29 + 530 bis km 29 + 600)
sind die Zauneidechsen in die angrenzenden Habitatflachen zu vergramen. Die
Vergramung ist von Anfang bis Ende April bzw. von Anfang August bis Ende Sep-
tember vor Beginn der baulichen Eingriffe durchzufiihren.

Installation von Reptilienzaunen (VsaP10 im LBP bzw. V10 in der saP): Zur Ver-
meidung von Individuenverlusten der Zauneidechse sind vor Beginn der Umsied-
lung bis zum Ende der Bauphase Reptilienzaune und Uberkletterschutz in den
Trassenabschnitten mit angrenzendem Zauneidechsenhabitat von km 28 + 670
bis km 28 + 700 (beidseitig), von km 28 + 620 bis km 28 + 700 (im Bereich des
geplanten RRB-1 und des Radweges) von km 29 + 520 bis km 29 + 620 (Nord-
seite), von km 30 + 570 bis km 30 + 615 (Nordseite) und von km 31 + 640 bis km
31 + 620 (Nordseite), sowie um das Ersatzhabitat auf der Interimsflache Egelsee
aufzustellen. Der konkrete Standort der Zaune wurde in Abstimmung mit der h6-
heren Naturschutzbehdrde im Zuge der vorlaufigen Anordnung festgelegt. Zur Mi-
nimierung von Individuenverlusten der Mauereidechse werden weitere Reptilien-
zaune im Bereich des Bahnhofs Neuhausen a.d.F. installiert.
artenschutzfachliche 6kologische Baubegleitung (VsaP11 im LBP bzw. V11 in der

saP): Zur Vermeidung bzw. Minimierung von Direktverlusten von Brutvégeln und
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Mauer-/ Zauneidechsen erfolgt eine artenschutzfachliche 6kologische Baubeglei-
tung. Sie begleitet die BaumalRnahmen und stellt sicher, dass die notwendigen
SchutzmalRnahmen (u.a. Festlegung der konkreten Vergramungsmal3nahmen fur
bodenbriitende Vdgel, Einweisung der ausfihrenden Firma bei der Herrichtung
und Gestaltung der Mauer- und Zauneidechsenhabitate, Festlegung der konkreten
Zaunstandorte zum Schutz der Mauer- und Zauneidechsenvorkommen, Prifung
der Eingriffsflachen vor Baufeldberdumung und in regelméafligen Abstanden wéah-
rend der Bauarbeiten auf Mauer- und Zauneidechsenvorkommen, Uberwachung
und Koordination der Habitatoptimierung fur die Mauer- und Zauneidechse) korrekt
durchgefiihrt und unnétige Beeintrachtigungen oder Beschadigungen vermieden

werden.

DarlUber hinaus werden zum Schutz von Einzelbaumen und wertvollen Biotopstruktu-

ren in der Bauphase (MalRnhahme V1) folgende MalRBhahmen festgesetzt:

V1.1: Die im MalBnhahmenplan gekennzeichneten Einzelbaume sind zu erhalten.
V1.2: Die im MalRnahmenplan besonders gekennzeichneten betroffenen Biotop-
strukturen sind wahrend der Bauarbeiten wirksam zu schitzen. Gegebenenfalls

sind Bauzaune aufzustellen.

Schliel3lich ist als MalRnahme V2 festgelegt, dass das Baufeld einschl. Baustellenein-

richtungsflachen und Baustral3en nach Beendigung der Baumal3inahmen wieder in ei-

nen gleichwertigen Zustand zuriick zu versetzen sind. Die Wiederherstellung der Bio-

topstrukturen im Baufeld ist im Rahmen der Ausfuhrungsplanung zu konkretisieren.

Die Wiederherstellungsmal3nahmen bzw. Neupflanzungen und Neuanlagen in Privat-

garten erfolgen in Abstimmung mit den Besitzern.

Mit den im LBP festgelegten MalRnahmen und den erganzenden Nebenbestimmungen

und Zusagen konnen erhebliche Eingriffe in Natur und Landschaft wahrend der Bau-

phase wirksam vermieden bzw. vermindert werden.
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3.2.1.2 Malinahmen zur Vermeidung und Verminderung anlagebedingter Beeintrach-

tigungen

Anlagebedingt wird es zum dauerhaften Verlust von Biotopstrukturen kommen, wobei
ebenfalls Gberwiegend Flachen mit sehr geringer Bedeutung betroffen sind. Die be-
troffenen Biotope hoher und mittlerer Bedeutung, insbesondere grasreiche ausdau-
ernde Ruderalvegetation und Fettwiesen sowie Geholzstrukturen kdbnnen im Zuge der
Begrinungsmal3nahmen im Trassenbereich (vgl. MalRnahmen zur Vermeidung und
Verminderung anlagebedingter Beeintrachtigungen V3-V5) innerorts sowie aul3erorts

teilweise wiederhergestellt werden.

Als MalRBhahme V3 ist die Begrinung der Verkehrsinseln und Stral3enrandbereiche in
der Karlstral3e in Filderstadt-Bernhausen, im Bereich des Bahnhofs Neuhausen a.d.F.
und in Randbereichen der Feuerwehrzufahrt zwischen Filderstadt-Sielmingen und
Neuhausen a.d.F. vorgesehen. Die MalRhahme ist unmittelbar nach Beendigung der

BaumalRnahmen umzusetzen.

Des Weiteren sollen Nebenflachen im Trassenbereich und Boschungen begriint und
als Lebensraum fiur die Zauneidechse z.B. durch Anlegung von zusatzlichen Struktu-

relementen entwickelt werden (MalRhahme V4.1 und MalRBhahme V4.2).

Auch die trassenparallelen Entwasserungsmulden (Mallnahme V5.1 / FCS1) und die
geplanten Regenrickhaltebecken zur Retention von anfallendem Oberflachenwasser
sind zu begriinen (Malnahme V5.2).

Ferner sollen die neu geplanten Feldwege zur Nutzung fur den landwirtschaftlichen
Verkehr sowie die Feuerwehrzufahrt zwischen Thyssenkrupp-Werk und Neuhausen

a.d.F. als Schotterrasen angelegt und begriint werden (Malinahme V6 / FCS1).

Zur Verminderung der visuellen Storwirkung wird eine angepasste Gestaltung der
Larmschutz- und Berthrungsschutzwande umgesetzt. Die Gestaltung soll im Rahmen

der Ausfuhrungsplanung unter Beteiligung der Anwohner erfolgen (Mal3nahme V7).
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3.2.1.3 Mafinahmen zur Vermeidung und Verminderung wéhrend der Betriebsphase

Zum Schutz von Tieren wahrend des S-Bahnbetriebes sollen LED- oder Natrium-
dampflampen verwendet und Glasscheiben mit fir Végel erkennbaren Markierungen

versehen werden (Mallnahme V8).

3.2.1.4 Ausgleichs-, FCS- und Ersatzmalinahmen

Soweit Beeintrachtigungen durch Vermeidungs- und Verminderungsminderungsmal3-
nahmen nicht vermeidbar sind, sind sie nach 8 15 Abs. 2 S. 1 BNatSchG durch Mal3-
nahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen (Ausgleichs-
maf3nahmen) oder zu ersetzen (ErsatzmalRnahmen). Ausgleichsmalinahmen missen
so beschaffen sein, dass die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in gleich-
artiger Weise wiederhergestellt werden. Da sich unvermeidbare Beeintrachtigungen
im Sinne eines dkologischen Status quo nicht tatsachlich ausgleichen lassen, ist auch
hier eine wertende Betrachtung erforderlich. AusgleichsmalRhahmen missen so be-
schaffen sein, dass in dem betroffenen Landschaftsraum ein Zustand herbeigefiihrt
wird, der den friheren Zustand in der gleichen Art und mit der gleichen Wirkung fort-
fuhrt. Dies erfordert zwar nicht die Ausfiihrung am unmittelbaren Ort des Eingriffs, die
AusgleichsmalRnahmen mussen sich aber dort, wo die mit dem Vorhaben verbunde-
nen Beeintrdchtigungen auftreten, noch auswirken. Dies ist der Fall, wenn zwischen
ihnen und dem Eingriffsort ein rdumlich-funktionaler Zusammenhang besteht (vgl.
BVerwG, Urt. v. 23.08.1996 — 4 A 29/95).

3.2.1.4.1 AusgleichsmalRnamen

Zum teilweisen Ausgleich des Verlusts von Einzelbaumen sieht der LBP im Trassen-
bereich die Neupflanzung von gebietsheimischen, standortgerechten Einzelbdumen
vor (Mal3Bhahme Al).
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3.2.1.4.2 Populationsstutzende Mal3nhahmen zum Artenschutz (sog. FCS-MalR3nah-

men)

Die Realisierung des Vorhabens ist mit Auswirkungen auf verschiedene Vogel- und
Fledermausarten sowie die Zaun- und Mauereidechsen verbunden. Fir die Brutvogel
und Fledermause werden artenschutzrechtliche Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1
Nr. 1 BNatSchG (Toétungsverbot) durch zeitliche Vorgaben fir die Gehdlzentnahme
und den Abbruch von Gebauden sowie Vergramungsmalnahmen vermieden (vgl.
Ausfuhrung nachfolgend unter 4.1.3). Um dagegen das Eintreten der artenschutzrecht-
lichen Verbotstatbestéande des § 44 Abs. 1 BNatSchG fur die Zaun- und Mauereidech-
sen zu verhindern oder eine artenschutzrechtliche Ausnahme nach § 45 Abs. 7
BNatSchG zu begriinden, waren bereits auf Basis der vorlaufigen Anordnung vom
24.02.2022 und sind weiterhin Mal3nahmen des besonderen Artenschutzes erforder-
lich. Sofern nicht gesichert ist, dass sich der Erhaltungszustand einer betroffenen Art
nicht verschlechtert, kbnnen vorgezogene AusgleichsmalBhahmen und/oder FCS-
MaRnahmen erforderlich werden. Diese Mal3nahmen dienen dazu, die betroffene Po-
pulation zu stutzen, den dauerhaften Fortbestand zu sichern und die Verschlechterung

des Erhaltungszustandes zu vermeiden.

Als populationsstitzende Maflihahmen zum Artenschutz (sog. FCS-MaRRnahmen (,fa-
vourable conservation status®)) werden folgende Maflinahmen in der speziellen arten-
schutzrechtlichen Prifung (vgl. Anlage 27.1 neu) und im MalBnahmenkonzept Mauer-
eidechse (vgl. Anlage 27.5 neu?2) festgesetzt, soweit sie noch nicht oder nicht vollstan-

dig auf Basis der vorlaufigen Anordnung vom 24.02.2022 umgesetzt sind:

- F 1: Aufwertung bestehender und neu entstehender Habitatflachen fur die Zau-
neidechse entlang der S-Bahntrasse (FCS 1 im LBP): Zur dauerhaften Stitzung
der Zauneidechsenpopulation sind — soweit noch nicht erfolgt — Boschungsflachen
und Nebenflachen im Trassenbereich im Sinne eines optimalen Zauneidechsen-
habitats anzulegen und mit einem flr die Art geeignetem Pflegekonzept zu verse-
hen (vgl. MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung anlagebedingter Beein-
trachtigungen V4.1 und V4.2). Mittelfristiges Ziel ist die Entwicklung der zukinfti-

gen Bahntrasse als Lebensraum und Wanderkorridor fur die Zauneidechsen. Mit
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den in der artenschutzrechtlichen Prifung nadher beschriebenen Habitat- und Op-
timierungsprozessen lassen sich die betroffenen Zauneidechsenhabitate entlang

der Trasse vollstandig wiederherstellen bzw. kompensieren.

F 2: Aufwertung von Habitatflachen im Interimshabitat im Gewann Egelsee (FCS
2 im LBP): Zur temporéren Stitzung der Zauneidechsenpopulation einschlief3lich
der Vermeidung eines signifikanten Totungsrisikos wahrend der Bauausfiihrung
sind — soweit noch nicht erfolgt — am Egelsee Flachen als Interimshabitat fir die
Zauneidechse zu entwickeln. In Absprache mit der unteren Naturschutzbehérde,
LRA Esslingen wurde hierfur eine Weideflache von ca. 2 ha mit einem randlichen
Obstbaumstreifen im Gewann Egelsee, Neuhausen a. d. F. bestimmt. Die Anlage
der Flache und der Nachweis von deren Funktionsfahigkeit missen vor der Um-

siedlung der Zauneidechsen erfolgen.

Malnahmenkonzept Mauereidechse Bahnhof Neuhausen a.d.F. (FCS 3 im LBP):
Zur Stutzung der lokalen Population werden Teilflachen im Bahnhofsareal (ca.
6.500 m?) bauzeitlich als Tabuflachen fur die Mauereidechse gesichert und — so-
weit noch nicht erfolgt — lebensraumgerecht so aufgewertet, dass die Tiere dorthin
umgesetzt werden kénnen (u.a. Baum- und Gehdlzentnahme, Entsiegelung ver-
siegelter Flachen, Einbringen von Strukturelementen aus Steinriegeln, Schotter-

flachen, Totholzelementen).

Die AusgleichsmalRnahmen sind geeignet und auf Flachen vorgesehen, die aufwer-

tungsbedurftig und -fahig sind. Die jeweilige 6kologische Eignung und die Zuordnung

zu den Beeintrachtigungen der einzelnen Schutzgiter sind im LBP und der saP nebst

Plausibilisierung nachvollziehbar beschrieben.

3.2.1.4.3 ErsatzmalRnamen

Die Eingriffe in Natur und Landschaft konnen durch Ausgleichsmal3hahmen im Sinne

von 8 15 Abs. 2 S. 2 BNatSchG nicht vollstandig ausgeglichen werden. Deshalb bedarf

es zusatzlich ErsatzmalRnahmen, d.h. Mafnahmen, die gemaR § 15 Abs. 2 S. 3

BNatSchG Beeintrachtigungen des Naturhaushalts in gleichwertiger Weise herstellen

191



Planfeststellungsbeschluss fir die Verlangerung der S-Bahn Strecke von Filderstadt- Bernhausen nach Neuhausen a.d.F.

und das Landschaftsbild landschaftsgerecht neugestalten. Vor diesem Hintergrund

werden folgende ErsatzmalRnahmen festgesetzt:

- E1: Fischaufstiegsanlagen in der Lauter: An der Lauter auf Gemarkung der Ge-
meinde Dettingen unter Teck wurden im Jahr 2014 im Bereich der A8 Fischauf-
stiegsanlagen zur Verbesserung der Durchgangigkeit des Gewassers umgesetzt.
Die SSB hat an dieser MaRnahme 201.345 Okopunkte erworben. Davon werden
anteilig 49.467 Okopunkte zur Kompensation der Eingriffe verursacht durch das
Planvorhaben herangezogen.

- E2: Gewasserrenaturierungsmalinahmen am Bombach: Zur naturschutzrechtli-
chen Kompensation sollen des Weiteren Gewasserrenaturierungsmafinahmen am
Bombach, Filderstadt Bonlanden im Gewann Bombachwiesen und Gewann Her-
renwiesen umgesetzt werden. Es handelt sich dabei um folgende kleinflachige
bzw. punktuelle EinzelmalRnahmen, die der Verbesserung der Durchgangigkeit

des Gewassers dienen.

E2.1: Der Sohl- und Bdschungsverbau unterhalb des Klaranlagenauslaufes der
Klaranlage Bonladen soll abgebrochen und durch ein Raugerinne mit Riegelstei-
nen ersetzt werden. Hierlber soll weiterhin eine Teilwassermenge in den Bom-
bach flieRen, um den 6kologisch wertvollen Gumpen zu erhalten. Um diesen hyd-
raulisch zu entlasten, ist rechtsufrig ein kleines Umgehungsgerinne vorgesehen,
Uber das auch die 6kologische Durchgangigkeit hergestellt werden soll. Nach Be-
endigung der Baumalnahme sind beeintrachtigte Uferbereiche entsprechend ih-
res Ausgangs-zustandes wiederherzustellen bzw. eine naturnahe Ufervegetation

Zu entwickeln.

E2.2: Zur Verbesserung der 6kologischen Durchgangigkeit soll auf den Flursti-
cken 2835, 2667 und 2668 die Verdolung durch ein Maulprofil ersetzt werden. Die
Rohrsohle soll dabei geringflgig tiefergelegt werden, um einen Sohlanschluss zu
gewdahrleisten. Im Zuge der Mallnahme kdnnen die beidseitigen Fligelmauern
rickgebaut werden. Im Rahmen der Mal3nahme ist die Rodung von vier Einzel-
baumen erforderlich, um Raum fir ein natirliches, flacheres Ufer zu schaffen.
Nach Beendigung sind die Uferbereiche naturnah wiederherzustellen bzw. ist eine

naturnahe Ufervegetation zu entwickeln.
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E2.3: Zur Verbesserung der 6kologischen Durchgéangigkeit ist auf den Flurstticken
2835, 2647, 2647/1 und 2648) die bestehende Verdolung zu entfernen und durch
eine Verdolung mit Maulprofil zu ersetzen. Die Rohrsohle ist geringflgig tiefer an-
zulegen, um einen Sohlanschluss zu gewahrleisten. In den Anschlussbereichen
ist die natirliche Sohle zu erhalten. Die Fligelmauern sollen entfernt werden. Die
Befestigung der Anschlussbereiche erfolgt mittels vorhandener und von der Forst-
verwaltung zuséatzlich bereitgestellter Natursteine. Die Ufersicherungen werden in
Trockenbauweise hergestellt, so dass in Mauerfugen wertvolle Kleinhabitate ent-
stehen. Zur Umsetzung der MalRnahme muss geringfiigig in den Gehdlzbestand
eingegriffen werden. Es handelt sich um die Rodung von 2 Einzelbaumen und die
Entfernung von ca. 25 m? strauchartigem Bewuchs. Nach Beendigung sind die
Uferbereiche naturnah wiederherzustellen bzw. ist eine naturnahe Ufervegetation

zu entwickeln.

E2.4: Vorgesehen ist die Entfernung des Trapezprofils und Gestaltung eines na-
turnahen Bachbetts und Bachufer (Flurstiicke 2835, 2502 und 2796/2). Die linke
Uferseite kann stromabwarts aufgeweitet und die polycornen Gehélzen entfernt
werden. Der neue Bachlauf wird damit nach links verschwenkt (2796/2 und 2502),
wodurch die Erle rechtsufrig erhalten werden kann. Der gesamte Hartverbau wird
entnommen, das neue Bachbett erhélt einen gemischtkdrnigen Steinwurf aus orts-
typischem Material. Insgesamt werden 2 Einzelbaume entfernt. Eine Veranderung
der hydraulischen Verhéltnisse ist nicht vorgesehen. Nach Beendigung sind die
Uferbereiche naturnah wiederherzustellen bzw. eine naturnahe Ufervegetation zu

entwickeln.

Die 6kologischen Funktionen und Eignungen der ErsatzmalRnahmen sind im LBP

nachvollziehbar dargestellt. Die Planfeststellungsbehérde ist der Uberzeugung, dass

die angeordneten MaRnahmen umgesetzt werden kénnen. Uber den Erwerb bzw. die

dingliche Sicherung der hierfir erforderlichen Flachen ist nicht in diesem Planfeststel-

lungsverfahren zu befinden. Dies ist spateren Grunderwerbsverhandlungen bzw. ggf.

erforderlich werdenden Enteignungs- und Entschadigungsverfahren vorbehalten.

Die Forderung des Landesnaturschutzverbandes Baden-Wirttemberg e.V., AK Ess-

lingen, die Ersatzmalinahme E1: Fischaufstiegsanlagen in der Lauter zu unterlassen,
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da ein Ausgleich am unmittelbaren Eingriffsort stattzufinden habe, um so den Eingriff
in Natur und Umwelt unmittelbar abzumildern, greift nicht durch. Grundlage fir die
Kompensation von Eingriffen ist 8 15 Abs. 2 S. 1 bis 3 BNatschG, wonach unvermeid-
bare Beeintrachtigungen zu ersetzen sind. Ersetzt ist eine Beeintrachtigung, wenn und
sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem betroffenen Natur-
raum in gleichwertiger Weise hergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsge-
recht neu gestaltet ist. Sowohl die Eingriffe des Vorhabens als auch die Ersatzmali-
nahme E1 liegen im Naturraum ,Schwabisches Keuper-Lias-Land® (vgl. Publikation
des LUBW ,Naturraume Baden-Wirttembergs®, abrufbar im Internet unter
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/documents/10184/388195/natur-
raeume_baden_wuerttembergs.pdf/1f56a5c3-14b7-406f-9351-
fdbOcaa614ahttps://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/documents/10184/388195/na-
turraeume _baden_wuerttembergs.pdf/1f56a5c¢3-14b7-406f-9351-fdbOcaa6l4af). Die

vorgesehene Ersatzmalinahme ist daher nicht zu beanstanden.

3.2.1.5 Umweltbaubegleitung und Monitoring

Wahrend der Bauphase ist eine Umweltbaubegleitung (6kologische und bodenkundli-
che Baubegleitung) vorgesehen und auch als Nebenbestimmung in A. V. Nr. 28 fest-
gesetzt. Fur MaBnahmen zum Artenschutz (Zauneidechse) ist ein mehrjahriges Moni-
toring vorgesehen und ebenfalls als Nebenbestimmung in A. V. Nr. 61 und 73 festge-

setzt.

3.2.2 Schutzgebiete und geschutzte Biotope

Eine erhebliche Beeintrachtigung der gesetzlich geschitzten Biotope, der FFH-Le-
bensraumtypen und des Landschaftsschutzgebiets Filder wird nicht erwartet.

3.2.2.1 Natura 2000

Es befinden sich keine Natura 2000-Gebiete im Umfeld der beantragten S-Bahntrasse.
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3.2.2.2 Natur-/Landschaftsschutzgebiete, Naturdenkmale

Das Naturschutzgebiet ,Denkendorfer Erlachsee®, welches zugleich als Teilflache des
FFH-Gebiets ,Filder® ausgewiesen ist, liegt ca. 1,8 km nordlich der beantragten

Trasse. Beeintrachtigungen sind nicht zu erwarten.

Sudlich von Filderstadt-Bernhausen und Filderstadt-Sielmingen befinden sich Teilge-
biete des Landschaftsschutzgebietes ,Filder‘. Das geplante Regenrtckhaltebecken
RRB-3 mit Zulauf in den Fleinsbach liegt in diesem Landschaftsschutzgebiet und um-
fasst inkl. Boschungen eine Flache von 330 m2. Das Regenrtckhaltebecken wird als
Erdbecken angelegt und mit standortgerechtem, gebietsheimischen Saatgut entspre-
chend dem Biotoptyp Hochstaudenflur begrunt. Die Zulaufe zum RRB und vom RRB
in den Fleinsbach verlaufen unterirdisch. Somit kommt es durch die Anlage des Re-
genriickhaltebeckens zu einem kleinflachigen Eingriff in den gewasserbegleitenden
Auwaldstreifen, es ist jedoch nicht von einer erheblichen Beeintrachtigung des Land-
schaftsschutzgebietes durch das RRB auszugehen. Wesentlicher Schutzzweck der
Verordnung des LRA Esslingen als untere Naturschutzbehdrde tGiber das Landschafts-
schutzgebiet "Filder" vom 08.11.1994, gedndert am 10.12.1998, ist die Erhaltung land-
schaftspragender Wiesen und Obstbaumwiesen an der Schénbuch- und Filderrand-
stufe sowie der Bereiche am Ortsrand mit den erhaltengebliebenen 6kologisch wert-
vollen Strukturen wie Obstbaumwiesen und Bachlaufen mit ihrer 6kologischen Bedeu-
tung fur die Biotopvernetzung. Verboten sind nach § 4 der Verordnung alle Handlun-
gen, die den Charakter des Gebietes verandern oder dem besonderen Schutzzweck
zuwiderlaufen. Ein kleinflachiger Eingriff in den gewasserbegleitenden Auwaldstreifen
ist nicht dazu geeignet, den Charakter des Gebietes zu verandern oder dem besonde-
ren Schutzzweck zuwiderlaufen. Eine Befreiung nach 8 67 Abs. 1 BNatSchG i.vV.m.
8 54 Abs. 3 NatSchG ist daher nicht erforderlich.

Nordlich, stdlich und 6stlich der beantragten Trasse befinden sich Teilbereiche des
Landschaftsschutzgebietes ,Neuhausen a.d.F.“. Der sudliche Teilabschnitt der Verle-
gung des Entwasserungskanals zum bestehenden Regenrtickhaltebecken am West-
rand von Neuhausen a.d.F. ragt rd. 60 m in das Landschaftsschutzgebiet ,Neuhausen
a.d.F.“ hinein. Die landschaftlichen Eingriffe sind temporar und werden nach Beendi-
gung der Kanalarbeiten entsprechend des Istzustands (Acker, Feldweg, grasreiche
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ausdauernde Ruderalvegetation) wiederhergestellt, so dass von keinen bleibenden

Beeintrachtigungen des Landschaftsschutzgebiets auszugehen ist.

Der Flinsbach (auch unter der Bezeichnung Fleinsbach) ist sidlich von Filderstadt-
Bernhausen mit angrenzendem Geholzsaum und Wiesen als flachenhaftes Natur-
denkmal (,Fleinsbach mit Gehdlzsaum und Wiesen®, Nr. 81160771441) ausgewiesen.
Nordlich von Filderstadt-Sielmingen befindet sich am Esslinger Weg eine als Natur-
denkmal ausgewiesene Linde (Nr. 81160771405).

Die geplanten Ersatzmalinahmen am Bombach E2 liegen im Landschaftsschutzgebiet
,Baumbachtal-Uhlberg“. Aufgrund der geplanten MaRnahmen sind Bodenaushub und
Bodenmodellierungen erforderlich. Dabei handelt es sich um punktuelle Eingriffe mit
geringem Flachenausmal3. Nach Beendigung der Bauzeit sind beeintréachtigte Berei-
che entsprechend ihres Ausgangszustandes wiederherzustellen bzw. naturnah zu ent-
wickeln (vgl. MalRnahme V2). Von einer Beeintrachtigung des Landschaftsschutzge-
bietes ist daher nicht auszugehen, vielmehr wird durch die Gewésserrenaturierungs-

mal3nahmen sogar eine Aufwertung des Gewassers erzielt.

Das Interimshabitat flr die Zauneidechsen liegt vollstandig im Landschaftsschutzge-
biet ,Egelsee, Neuhausen a.d.F.", in dem sich auch das Naturdenkmal ,Egelsee" be-
findet. Die untere Naturschutzbehérde hat der Anlage des Interimshabitats und dem
Einbringen der entsprechenden Habitatelemente zugestimmt, sie hat aber darauf hin-
gewiesen, dass das Ersatzhabitat nur aul3erhalb des flachenhaften Naturdenkmals
,Egelsee" angelegt werden darf. Daher kdnnen die Grundsticke Flurstiick-Nummern
6049 und 6050 nur teilweise herangezogen werden. In A. IV. Nr. 34 ist eine entspre-

chende Nebenbestimmung festgesetzt.

3.2.2.3 Gesetzlich geschitzte Biotope, FFH-Lebensraumtypen

In der Umgebung befinden sich einige gesetzlich geschiitzte Biotope nach 8 30
BNatSchG i.V.m. § 33 NatSchG. Dabei handelt es sich Uberwiegend um gewésserbe-

gleitende Gehdlzstreifen entlang der Bachlaufe der Binsach und des Fleinsbachs.

Die geplanten ErsatzmalRnahmen am Bombach E2.1, E2.2 und E2.3 liegen im gesetz-
lich geschutzten Biotop ,Bombach NO-Neuenhaus® (Nr. 273211164060). Die geplante
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Malnahme E2.4 liegt im Bereich des gesetzlich geschutzten Biotops ,Bombach sid-
lich von Bonlanden® (Nr. 173211160794). Durch die geplanten Maflinahmen sind klein-
flachig Eingriffe in die Uferbereiche und Ufervegetation, sowie in das Bachbett erfor-
derlich. Nach Beendigung der Bauzeit sind beeintrachtigte Bereiche entsprechend ih-
res Ausgangszustandes wiederherzustellen bzw. naturnah zu entwickeln (vgl. Mal3-
nahme V2). Von einer Beeintrachtigung der gesetzlich geschitzten Biotope ist daher
nicht auszugehen. Vielmehr wird durch die Verbesserung der Durchgangigkeit des
Bombachs, sowie der naturnahen Gestaltung der Ufer sogar eine Aufwertung der vor-

handenen Strukturen erzielt.

Durch die Anlage des Regenriickhaltebeckens RRB-3 mit Zulauf in den Fleinsbach
wird geringfuigig in den gesetzlich geschitzten, gewésserbegleitenden Auwaldstreifen
eingegriffen. Der gewasserbegleitende Auwaldstreifen ist als gesetzlich geschutztes
Biotop nach § 30 BNatSchG i.V.m. 8 33 NatSchG geschiitzt und zugleich als prioritarer
Lebensraumtyp Auenwalder mit Alnus glutinosa (Schwarzerle) und Fraxinus excelsior
(Esche) (FFH-Lebensraumtyp *91EOQ) eingestuft. Zum Schutz des Auwaldstreifens ist
dieser wahrend der Bauzeit wirksam, ggf. durch einen Bauzaun zu schitzen (vgl. Bau-
zeitliche Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen V1). Nach Beendigung der
Bauzeit sind beeintrachtigte Strukturen entsprechend ihrem Ausgangszustand wieder-
herzustellen bzw. durch Neupflanzungen zu ersetzen (vgl. Bauzeitliche Vermeidungs-
und Verminderungsmafnahmen V2). Bei Beachtung der getroffenen Vermeidungs-
und Verminderungsmal3nahmen sind keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwar-

ten.

Ostlich des geplanten Regenriickhaltebeckens am Fleinsbach befinden sich ein Teil
des gesetzlich geschuitzten Biotopes ,Sumpfseggenried in Graben am Sielminger Klar-
werk® und eine ,Magere Flachland-M&hwiese® (FFH-Lebensraumtyp 6510). Vorha-

bensbedingt ist hier kein Eingriff vorgesehen.

3.2.3 Artenschutz

Bei der Zulassung des Vorhabens wurden auch die speziellen Artenschutzbestimmun-
gen der 88 44 ff. BNatSchG beachtet. Die Vorschriften des Artenschutzrechts dienen

dem Schutz und der Pflege speziell geschiitzter wildlebender Tier- und Pflanzenarten.
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Besondere Bedeutung kommt den Verbotsbestimmungen des 8§ 44 Abs.1 BNatSchG
zu. Unter die in 88 44, 7 Abs. 2 Nr. 13 ff. BNatSchG genannten besonders oder streng
geschutzten Arten fallen insbesondere die streng geschitzten Arten des Anhangs IV
der FFH-Richtlinie sowie die in Europa heimischen wildlebenden Vogelarten i.S.v. Art.
1 der EU-Vogelschutzrichtlinie. Im Rahmen der Umweltbetrachtung fanden auch spe-
zielle artenschutzrechtliche Prifungen im Untersuchungsgebiet statt. Hierbei wurde
insbesondere auch gepriift, ob Verbotstatbestande nach 8§ 44 Abs.1 BNatSchG erfillt
sind.

In einer ersten Stufe erfolgte die Abschichtung des prifrelevanten Spektrums der Arten
nach Anhang IV der FFH-Richtlinie und Artikel 1 der EU-Vogelschutzrichtlinie anhand
der Kriterien Verbreitung, Habitatanspriiche und projektspezifische Betroffenheit der
Arten. Auf Basis des vorgefundenen Habitatpotenzials wurden Datenerhebungen zu
Vogeln, Fledermausen, Reptilien und Schmetterlingen durchgefiihrt. Erste Begehun-
gen zu den Reptilien fanden bereits im Herbst 2013 statt. Der Hauptteil der Untersu-
chungen erfolgte im Frihjahr und Sommer 2014. Erganzende Nachkartierungen wur-
den 2016 durchgefihrt und eine Plausibilisierung der Habitatstrukturen erfolgte 2020.

Das Untersuchungsgebiet wurde unter Beriicksichtigung der Einschatzung des Raum-
anspruches der zu erwartenden Arten und der potenziellen Vorhabenwirkungen abge-
grenzt. Fur die empfindlichste Artengruppe, die Vogel, wurde ein Untersuchungskorri-
dor von 300 m (inklusive der Kontaktlebensrdume) zu beiden Seiten der Trasse fest-

gelegt.

Im Einwirkungsbereich des Vorhabens sind folgende geschiitzte Arten betroffen: Eis-
vogel, Feldlerche, Mausebussard, Schafstelze, Turmfalke, Hohlenbriuter, Geb&aude-
bruter, Freibruter, GrofRer Abendsegler, Kleine Bartfledermaus, Rauhautfledermaus,
Zwergfledermaus, Zauneidechse, Mauereidechse. Die Auswirkungen des Vorhabens
auf die geschutzten Arten sind in der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung (vgl.
Anlage 27.1 neu), in der Plausibilisierung Habitatstrukturen und Schleiereulenvorkom-
men (vgl. Anlagen 27.3 neu2) und in der Erganzenden Stellungnahme speziellen ar-
tenschutzrechtlichen Prifung - Nachkartierung Mauer- und Zauneidechse 2020 (vgl.
Anlage 27.4 neu2) beschrieben und unter artenschutzfachlichen Gesichtspunkten be-
wertet. Durch die im LBP festgelegten Vermeidungs- und Minimierungsmal3nahmen
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VsaP1-VsaP11, die in der artenschutzrechtlichen Prifung als V1-V11 bezeichnet wer-
den, kdnnen fiur alle betroffenen Arten mit Ausnahme der Zaun- und der Mauereidech-
sen Verbotstatbestdnde i.S. v. 8§ 44 Abs. 1 BNatSchG ausgeschlossen werden. Die
erforderlichen artenschutzrechtlichen Ausnahmen nach 8§ 45 Abs. 7 BNatSchG fur die
Zaun- und die Mauereidechsen wurden bereits in Abstimmung mit der héheren Natur-
schutzbehdorde in der vorlaufigen Anordnung vom 24.02.2022 erteilt und werden — so-
weit sich die darin erlaubten MalRnahmen noch nicht erledigt haben — in Abstimmung
mit der hoheren Naturschutzbehérde mit diesem Planfeststellungsbeschluss erneut
erteilt. Die einzelnen betroffenen Arten und die jeweils getroffene werden nachfolgend
dargestellt, Einzelheiten sind insbesondere den Formblattern nach RLBP, Ziff. 11.3 der
saP (vgl. Anlage 27.1 neu) und der Erganzenden Stellungnahme zur saP (vgl. Anlage
27.4 neu2) zu entnehmen.

3.2.3.1 Eisvogel

Im Zuge der Durchfiihrung der Gewasserrenaturierungsmaflinahmen am Bombach im
Bereich des Klarwerks Bonlanden (ErsatzmalRnahme E2) besteht die Méglichkeit,
dass Gelege oder Bruten des auf der Roten Liste Deutschland und auf der Roten Liste
Baden-Wirttemberg stehenden Eisvogels (europaische Vogelart) am unmittelbar an-
grenzenden Nistplatz stérungsbedingt aufgegeben werden. Vor diesem Hintergrund
ist im LBP die VermeidungsmalRhahme VsaP2 (Bauzeitenbeschréankung fur die Ge-
wasserrenaturierung am Klarwerk Bonlanden auf3erhalb der Brutzeiten) vorgesehen.
Dadurch wird sichergestellt, dass weder der Verbotstatbestand nach § 44 Abs. 1 Nr. 1
BNatSchG noch der Stérungstatbestand nach § 44 Absatz 1 Nummer 2 BNatSchG
eintritt.

Durch die geplante Gewasserrenaturierung am Bombach sind auch nachteilige Wir-
kungen fur die Funktion der dort befindlichen Steilwand als Brutplatz und damit eine
Beschadigung bzw. Zerstérung einer Fortpflanzungs- und Ruhestétte des Eisvogels
nicht auszuschlieRen. Der Verbotstatbestand nach 8§ 44 Abs.1 Nr.3 BNatSchG kann
jedoch durch die Vermeidungsmaflinahme VsaP3 (Erhalt der Brutwand fir den Eisvo-

gel am Klarwerk Bonlanden) vermieden werden. Die vorgesehene Vermeidungsmal3-
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nahme gewahrleistet die 6kologische Funktion der Lebensstatte, so dass die Funktio-
nalitat im raumlichen Zusammenhang gewabhrt bleibt. Ein Verstol3 gegen den Verbots-
tatbestand nach § 44 Abs. 5 Nr. 3 BNatSchG liegt daher nicht vor.

3.2.3.2 Feldlerche

Durch die dauerhafte und die bauzeitliche Inanspruchnahme von Ackerflachen besteht
die Moglichkeit, dass wahrend der Fortpflanzungszeit ggf. dort britende Feldlerchen
bzw. ihre Entwicklungsformen (Eier, Jungvogel) geschadigt oder getttet werden. Fur
die auf der Roten Liste Deutschland und auf der Roten Liste Baden-Wirttemberg ste-
hende Feldlerche (europaische Vogelart) sieht die Planung daher die Vermeidungs-
mal3nahmen VsaP1 (Bauzeitenbeschrankung fur bodenbritende Vogelarten), VsaP4
(Vergramung bodenbritender Vogelarten aus den Eingriffsflachen und dem bauzeitli-
chen Wirkraum) und VsaP11 (Okologische Baubegleitung im Rahmen der Umweltbau-
begleitung) vor. Dadurch kann eine Zerstérung von Gelegen und Verletzungen oder
direkte Toétungen von Individuen der Art wirksam verhindert werden und der Verbots-
tatbestand nach 8 44 Abs.1 Nr.1 BNatSchG tritt baubedingt nicht ein. Der Verbotstat-
bestand ist auch anlage- und betriebsbedingt auszuschliel3en, da das individuelle Kol-
lisionsrisiko an Freileitungen als sehr gering bewertet wird und unter Berlcksichtigung
der entlang der S-Bahntrasse vorgesehenen lockeren Geholzanpflanzung und der Bin-
dung der Feldlerche an eine offene und gut einsehbare Landschaft ein systematisches

Aufsuchen des kollisionsrelevanten Bereichs ausgeschlossen werden kann.

Da eine besondere Empfindlichkeit der Feldlerche gegentber bahnbedingten Wirkun-
gen nicht bekannt ist, tritt auch der Storungstatbestand nach § 44 Abs.1 Nr.2
BNatSchG nicht ein.

Dagegen werden durch Flacheninanspruchnahmen des beantragten Vorhabens
grundsatzlich Fortpflanzungs- oder Ruhestatten aus der der Natur entnommen, be-
schadigt oder zerstort, so dass der Verbotstatbestand des § 44 Abs.1 Nr.3 BNatSchG
grundsatzlich erfillt ist. Allerdings werden bauzeitlich Flachen in Anspruch genommen,
die tberwiegend aulRerhalb der Feldlerchenhabitate liegen. Anlagebedingt konzentrie-
ren sich die beanspruchten Flachen entlang des ehemaligen Bahndamms, wo die vor-

handenen Geholzkulissen nachweislich ein Meideverhalten der Feldlerche erzeugen.
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Bau- und anlagebedingte Eingriffe beschranken sich somit auf Flachen, die fir die
Feldlerche von untergeordneter Bedeutung sind und gefahrden nicht die 6kologische
Funktion der im Untersuchungsgebiet nachgewiesenen Fortpflanzungs- und Ruhestéat-
ten. Daneben liegen in den Offenlandabschnitten zwischen Filderstadt-Bernhausen
und Filderstadt-Sielmingen (ca. 24 ha) sowie zwischen Filderstadt-Sielmingen und
dem Grundstick der Firma Thyssenkrupp (ca. 8 ha) insgesamt 3 Revierzentren im
Nahbereich der Trasse, sodass Fortpflanzungs- oder Ruhestéatten vorhabenbezogen
durch den S-Bahnbetrieb entwertet werden konnen. Aufgrund der vergleichsweise ge-
ringen Wirkungsintensitat ist jedoch von einem kleinrdumigen Ausweichverhalten aus-
zugehen, zumal der ehemalige Bahndamm bereits aktuell von Radfahrern und Spa-
ziergangern frequentiert wird. Beide Offenlandabschnitte weisen derzeit eine geringe
Siedlungsdichte von ca. 1,3 Feldlerchenrevieren/10ha auf, die eine kleinrAumige Ver-
lagerung des Revierzentrums zulasst. Entsprechend bleibt die 6kologische Funktion
der betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestétten auch betriebsbedingt erfillt und ein
Verstol3 gegen den Verbotstatbestand des 8§ 44 Abs.1 Nr.3 BNatSchG liegt nach § 44
Abs. 5 S. 2 Nr. 3 BNatSchG nicht vor.

3.2.3.3 Méausebussard

Fur den im Untersuchungsgebiet nachgewiesenen Mausebussard (européische Vo-
gelart) tritt ein Verbotstatbestand nach 8§ 44 Absatz 1 Nummer 1 BNatSchG weder bau-
noch anlagebedingt ein, da die Brutplatze in den Ufergehélzen von Binsach und Fleins-
bach deutlich au3erhalb der Eingriffsflachen liegen und ein Kollisionsrisiko beziiglich
des Anflugs an Freileitungen als sehr gering anzusehen ist. Dagegen besteht zwar ein
grundsétzliches betriebsbedingtes Totungsrisiko, da Bahnanlagen vor allem aufgrund
ihres Angebots an Kadavern Uberfahrener Sauger fir den Mausebussard attraktiv
sind, allerdings wird sich das Angebot und damit die Anlockung hier in Grenzen halten,
da in der umgebenden Feldflur zahlreiche von der Trasse unbeeintrachtigte und gut
geeignete Nahrungshabitate zur Verfligung stehen. Insoweit ist auch betriebsbedingt
nicht mit einer signifikanten Erh6hung des To6tungsrisikos Uber das allgemeine Lebens-

risiko hinaus zu rechnen.
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Fur die Brutplatze sind keine erheblichen Stérungen zu erwarten und Fortpflanzungs-

oder Ruhestéatten werden vorhabenbezogen weder zerstort noch entwertet.

3.2.3.4 Schafstelze

Durch die dauerhafte und die bauzeitliche Inanspruchnahme von Ackerflachen besteht
die Mdglichkeit, dass wahrend der Fortpflanzungszeit ggf. dort briitende Schafstelzen
bzw. ihre Entwicklungsformen (Eier, Jungvogel) geschadigt oder getttet werden. Fur
die auf der Roten Liste Deutschland und auf der Roten Liste Baden-Wirttemberg ste-
hende Schafstelze (europaische Vogelart) sind daher die VermeidungsmalRnahmen
VsaP1 (Bauzeitenbeschrankung fur bodenbritende Vogelarten), VsaP4 (Vergramung
bodenbritender Vogelarten aus den Eingriffsflachen und dem bauzeitlichen Wirkraum)
und VsaP11 (Okologische Baubegleitung im Rahmen der Umweltbaubegleitung) vor-
gesehen. Dadurch kann eine Zerstérung von Gelegen und Verletzungen oder direkte
Totungen von Individuen der Art wirksam verhindert werden und der Verbotstatbe-
stand nach 8§ 44 Abs.1 Nr.1 BNatSchG tritt baubedingt nicht ein. Da das individuelle
Kollisionsrisiko an Freileitungen als sehr gering bewertet wird und eine Praferenz fir
die weithin offenen Ackerflachen abseits der geplanten Trasse erkennbar ist, sind auch

ein anlage- und ein betriebsbedingter Verbotstatbestand auszuschliel3en.

Auch ist eine besondere Empfindlichkeit der Schafstelze gegentiber bahnbedingten
Wirkungen nicht bekannt und das Vorhaben liegt aul3erhalb der zu berticksichtigenden
Effektdistanz der beiden festgestellten Revierzentren, so dass auch der Stérungstat-
bestand nach 8§ 44 Abs.1 Nr.2 BNatSchG nicht eintritt.

Dagegen werden durch bauzeitliche Flacheninanspruchnahmen des beantragten Vor-
habens Fortpflanzungs- oder Ruhestatten aus der der Natur entnommen, beschédigt
oder zerstort, so dass der Verbotstatbestand des § 44 Abs.1 Nr.3 BNatSchG grund-
satzlich erfullt ist. Allerdings werden bauzeitlich Flachen in Anspruch genommen, die
Uuberwiegend aulR3erhalb der Schafstelzenhabitate liegen. Die anlagebedingt bean-
spruchten Flachen konzentrieren sich entlang des ehemaligen Bahndamms abseits
der festgestellten Reviere. Betriebsbedingt ist aufgrund der raumlichen Lage der Re-
viere und der geringen Zugtaktung ebenfalls von keiner relevanten Entwertung der

Bruthabitate in dem vorbelasteten Raum auszugehen. Kleinrdumige Verlagerungen
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der Revierzentren sind aufgrund der geringen Siedlungsdichte innerhalb der Offen-
landabschnitte mdglich. Die 6kologische Funktion der im Untersuchungsgebiet nach-
gewiesenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten bleibt somit gewahrt und ein Verstol3
gegen den Verbotstatbestand des § 44 Abs.1 Nr.3 BNatSchG liegt nach § 44 Abs. 5
S. 2 Nr. 3 BNatSchG nicht vor.

3.2.3.5 Turmfalke

Beim auf der Roten Liste Baden-Wirttemberg stehenden Turmfalken (européische
Vogelart) ist kein Verbotstatbestand des § 44 BNatSchG erfiillt. Im Eingriffsgebiet be-
finden sich keine Fortpflanzungs- und Ruhestatten und ein Kollisionsrisiko beztiglich
des Anflugs von Freileitungen ist als sehr gering anzusehen. Auch ist mit Blick auf die
Wendigkeit des Turmfalken und der Vorbelastung durch die nahe Landesstral3e be-
triebsbedingt nicht mit einer signifikanten Erhéhung des Toétungsrisikos tber das all-

gemeine Lebensrisiko hinaus zu rechnen.

Fir die Brutplatze sind keine erheblichen Stérungen zu erwarten und Fortpflanzungs-
oder Ruhestéatten werden vorhabenbezogen weder zerstort noch entwertet.

3.2.3.6 Hohlenbruter

Im Untersuchungsgebiet wurden folgende Arten aus der Gilde der Hohlenbruter (eu-
ropaische Vogelart) nachgewiesen: Blaumeise, Feldsperling, Gartenbaumlaufer, Kohl-
meise, Star. Im Zuge der Baufeldbereinigung erfolgen Eingriffe in die Gehdlzbestande
entlang des ehemaligen Bahndamms und es besteht die Mdglichkeit, dass eine Baum-
rodung wahrend der Fortpflanzungszeit ggf. dort britende Vogel bzw. ihre Entwick-
lungsformen (Eier, Jungvogel) schadigt oder totet. Fur die auf der Roten Liste Deutsch-
land und auf der Roten Liste Baden-Wrttemberg stehenden Hoéhlenbriter ist daher
die VermeidungsmalRnahme VsaP5 (Bauzeitenbeschrankung fir die Gehdlzent-
nahme) vorgesehen. Dadurch kann eine Zerstérung von Gelegen und Verletzungen
oder direkte Totungen von Individuen der Arten wirksam verhindert werden und der
Verbotstatbestand nach § 44 Abs.1 Nr.1 BNatSchG tritt baubedingt nicht ein. Das Kol-
lisionsrisiko bezlglich des Anflugs an Freileitungen wird mit Ausnahme des Stars als
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sehr gering angenommen. Allerdings ist der anlagebedingte Verbotstatbestand auch
beim Star nur in Verbindung mit sehr grol3en Ansammlungen an tradierten Schlafplat-
zen anzunehmen, was vorliegend nicht zutrifft. Kollisionen mit Zugen kénnen zwar
nicht ausgeschlossen werden, aufgrund der geringen Taktfrequenz und der guten
Sichtbeziehungen, die ein rechtzeitiges Ausweichen ermdglichen, kann jedoch eine

signifikante Erh6hung des Verletzungs- oder Toétungsrisikos ausgeschlossen werden.

Baubedingte Storungen beschranken sich unter Beriicksichtigung der fur Kleinvdgel
ublichen Fluchtdistanzen von 5 m bis 20 m auf wenige Brutpaare von Hohlenbritern,
fur die laut Fachliteratur keine erhebliche Stérung anzunehmen ist. Eine besondere
Empfindlichkeit der Arten gegentiber bahnbedingten Wirkungen ist nicht bekannt. Vor
diesem Hintergrund und unter Bertcksichtigung der geringen Taktfrequenz der S-
Bahn kdnnen betriebsbedingt erhebliche Stérungen im Sinne einer Verschlechterung
des Erhaltungszustandes der lokalen Hohlenbriterpopulationen ausgeschlossen wer-

den.

Dagegen werden durch den vorhabenbedingten Verlust von Gehdlzbestanden Fort-
pflanzungs- oder Ruhestétten aus der der Natur entnommen, beschadigt oder zerstort,
so dass der Verbotstatbestand des § 44 Abs.1 Nr.3 BNatSchG grundsatzlich erfillt ist.
Allerdings ist zu beriicksichtigen, dass sich der durch den Wegfall der Geholze entste-
hende Umsiedlungsdruck auf eine insgesamt mehr als 4 km lange Strecke verteilt,
sodass besonders innerhalb der durchgriinten Siedlungsbereiche Teilreviere bestehen
bleiben. Angesichts dessen kann die 6kologische Funktion der Lebensstatten weiter-
hin erfullt werden. Dartber hinaus wird in der Fachliteratur dafir pladiert, fir haufige
Geholzbruter die (Teil-)Entfernung von Gehdlzbestdnden aufgrund der in den letzten
Jahrzehnten nachweislich positiven Entwicklung der Gehdlzflachen in allen Naturrdu-
men 4. Ordnung Baden-Wrttembergs grundsétzlich, also auch unabhangig von deren
Grol3e, nicht als verbotsrelevant im Sinne des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG einzustufen.
Jedenfalls wird die 6kologische Funktion der von dem Eingriff oder Vorhaben betroffe-
nen Fortpflanzungs- und Ruhestatten im rAumlichen Zusammenhang weiterhin erfullt,
so dass ein Verstol3 gegen den Verbotstatbestand des 8§ 44 Abs.1 Nr.3 BNatSchG
nach 8 44 Abs. 5 S. 2 Nr. 3 BNatSchG nicht vorliegt.
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Die im Rahmen der Ersatzmalihahme vorgesehenen Baumrodungen am Bombach
(E2) lassen kein Hohlen- und Spaltenangebot erkennen, so dass ein Verlust von Fort-

pflanzungs- und Ruhestatten fir die Gilde der Hohlenbriter nicht zu erwarten ist.

3.2.3.7 Gebaudebriter

Zur betroffenen Gilde der Gebaudebruter (europaische Vogelart) gehdren: Bachstelze,
Hausrotschwanz, Haussperling. Im Zuge der Baufeldbereinigung werden am kinftigen
Bahnhof Neuhausen a.d.F. Geb&audeteile im Bereich eines Bachstelzenreviers abge-
brochen. Somit besteht die Méglichkeit, dass wahrend der Fortpflanzungszeit ggf. dort
britende Vogel bzw. ihre Entwicklungsformen (Eier, Jungvogel) geschadigt oder ge-
tétet werden. Die Planung sieht daher fur die auf der Roten Liste Deutschland und auf
der Roten Liste Baden-Wurttemberg stehenden Geb&udebriter die Vermeidungsmal3-
nahme V6 (Bauzeitenbeschrankung fur den Abbruch von Gebauden und Bauwerken)
vor. Dadurch kann eine Zerstérung von Gelegen und Verletzungen oder direkte Tétun-
gen von Individuen der Arten wirksam verhindert werden und der Verbotstatbestand
nach 8 44 Abs.1 Nr.1 BNatSchG tritt baubedingt nicht ein. Das Kollisionsrisiko bezlg-
lich des Anflugs von Freileitungen wird als sehr gering angenommen und es liegen
keine Hinweise flr ein systematisches Totungsrisiko an Bahnanlagen fur die Arten vor,
so dass auch anlage- und betriebsbedingt kein Verbotstatbestand nach § 44 Abs.1
Nr.1 BNatSchG eintritt.

Baubedingte Stérungen beschranken sich auf wenige Brutpaare der nachgewiesenen
Gebaudebriter. Angesichts der grol3en Bestdnde im Untersuchungsgebiet und vor
dem Hintergrund, dass eine besondere Empfindlichkeit der Arten gegeniber bahnbe-
dingten Wirkungen nicht bekannt ist, tritt ein Stérungstatbestand nach § 44 Absatz 1
Nummer 2 BNatSchG nicht ein.

Allerdings wird am kunftigen Bahnhof Neuhausen a.d.F. durch den Abbruch dortiger
Gebaudeteile eine Fortpflanzungs- und Ruhestétte der Bachstelze i.S.v. § 44 Absatz
1 Nummer 3 BNatSchG tangiert. Gleichwohl liegt ein Verstol3 gegen den Verbotstat-
bestand gemal § 44 Abs. 5 S.2 Nr. 3 BNatSchG nicht vor, da die im Umfeld vorhan-

205



Planfeststellungsbeschluss fir die Verlangerung der S-Bahn Strecke von Filderstadt- Bernhausen nach Neuhausen a.d.F.

dene Bausubstanz mit Werkhallen und zahlreichen anderen Geb&uden die 6kologi-
sche Funktion der betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestétte im raumlichen Zusam-

menhang weiterhin erfullt.

3.2.3.8 Freibriter

Folgende Arten aus der Gilde der Freibriter (europaische Vogelart) wurden im Unter-
suchungsgebiet nachgewiesen: Amsel, Buchfink, Elster, Girlitz, Goldammer, Grinfink,
Garten-, Klapper-, Monchsgrasmiicke, Rabenkrahe, Ringeltaube, Stieglitz, Wachol-
derdrossel, Zilpzalp. Im Zuge der Baufeldbereinigung erfolgen Eingriffe in die Geholz-
bestédnde entlang des ehemaligen Bahndamms. Somit besteht die Moéglichkeit, dass
eine Baumrodung wahrend der Fortpflanzungszeit ggf. dort britende Vogel bzw. ihre
Entwicklungsformen (Eier, Jungvogel) schadigt oder totet. Fur die auf der Roten Liste
Deutschland und auf der Roten Liste Baden-Wirttemberg stehenden Freibriter ist da-
her die Vermeidungsmaflnahme VsaP5 (Bauzeitenbeschrankung fir die Gehdlzent-
nahme) vorgesehen. Dadurch kann eine Zerstérung von Gelegen und Verletzungen
oder direkte Totungen von Individuen der Arten wirksam verhindert werden und der
Verbotstatbestand nach § 44 Abs.1 Nr.1 BNatSchG tritt baubedingt nicht ein. Das Kol-
lisionsrisiko bezuglich des Anflugs von Freileitungen wird fir die meisten Arten als sehr
gering bis mittel angenommen. Einzig fur die Ringeltaube wird ein hohes Kollisionsri-
siko angenommen, eine Verbotsrelevanz allerdings nur bei mindestens hohem kons-
tellationsspezifischem Risiko gesehen. Dies trifft im vorliegenden Fall nicht zu, da das
Kollisionsrisiko an Oberleitungen aufgrund deren geringen Hohe deutlich niedriger ist
als z. B. bei Bahnstromleitungen. Ein signifikant erhohtes Lebensrisiko kann daher fur
die Gilde der Freibriter anlagebedingt ausgeschlossen werden. Kollisionen mit Zligen
kénnen zwar nicht ganzlich ausgeschlossen werden, aufgrund der geringen Taktfre-
guenz und der guten Sichtbeziehungen, die ein rechtzeitiges Ausweichen ermogli-
chen, kann jedoch eine signifikante Erhéhung des Verletzungs- oder Toétungsrisikos

ausgeschlossen werden.

Baubedingte Storungen beschréanken sich auf wenige Brutpaare haufiger und weitver-
breiteter Freibriterarten. Eine besondere Empfindlichkeit der Arten gegentber bahn-
bedingten Wirkungen ist nicht bekannt. Unter Berlcksichtigung der Taktfrequenz der
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S-Bahn und der gro3en lokalen Population kénnen erhebliche Stérungen im Sinne ei-
ner Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Vogelpopulationen ausge-
schlossen werden. Der Stdrungstatbestand nach § 44 Abs.1 Nr.2 BNatSchG ist daher
nicht erfullt.

Dagegen entfallen entlang des ehemaligen Bahndamms durch bau- und anlagebe-
dingte Gehdlzentnahmen Fortpflanzungs- oder Ruhestétten, so dass der Verbotstat-
bestand des § 44 Abs.1 Nr.3 BNatSchG grundsatzlich erfullt ist. Betroffen sind jedoch
ausschlief3lich haufige und ungefahrdete Arten, die in den umliegenden Garten und
Grunflachen der Wohngebiete von Filderstadt-Bernhausen, Filderstadt-Sielmingen
und Neuhausen a.d.F. adaquate Nistmoglichkeiten finden. Zudem verteilt sich der
durch den Wegfall der Geholze entstehende Umsiedlungsdruck auf eine insgesamt
mehr als 4 km lange Strecke, sodass Teilreviere bestehen bleiben. Angesichts dessen
kann die 6kologische Funktion der Lebensstatten weiterhin erflillt werden. Darlber hin-
aus wird in der Fachliteratur dafur pladiert, fir haufige Gehdlzbrter die (Teil-)Entfer-
nung von Gehdlzbestanden aufgrund der in den letzten Jahrzehnten nachweislich po-
sitiven Entwicklung der Gehdlzflachen in allen Naturrdumen 4. Ordnung Baden-W{rt-
tembergs grundsatzlich, also auch unabhangig von deren Grél3e, nicht als verbotsre-
levant im Sinne des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG einzustufen. Jedenfalls wird die 6ko-
logische Funktion der von dem Eingriff oder Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- und
Ruhestatten im rdumlichen Zusammenhang weiterhin erfillt, so dass ein Verstol3 ge-
gen den Verbotstatbestand des § 44 Abs.1 Nr.3 BNatSchG nach § 44 Abs. 5 S. 2 Nr.
3 BNatSchG nicht vorliegt.

3.2.3.9 Flederméause

Im Untersuchungsgebiet wurden folgende Fledermausarten nachgewiesen: Grol3er
Abendsegler, Kleine Bartfledermaus, Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus. Sie sind
alle im Anhang IV der FFH-Richtlinie gelistet und stehen alle auf der Roten Liste
Deutschland sowie auf der Roten Liste Baden-Wirttemberg. Die entlang des ehema-
ligen Bahndamms und am Fleinsbach (naturschutzrechtliche Kompensationsmal3-

nahme) betroffenen Hecken- und Gehoélzstrukturen weisen kein Quartierpotenzial fir
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Flederméause auf. Baubedingte Individuenverluste in Baumquartieren im Zuge der Ge-
holzrodung sind daher nicht zu erwarten. Allerdings ist ein Abbruch einzelner Gebaude
vorgesehen, sodass baubedingte Individuenverluste der Kleinen Bartfledermaus, der
Rauhautfledermaus und der Zwergfledermaus an Geb&auden nicht auszuschliel3en
sind. Um das Toétungsrisiko auf ein nicht signifikantes Niveau zu senken, das dem all-
gemeinen Lebensrisiko entspricht, sieht die Planung die Vermeidungsmal3hahmen
VsaP6 (Bauzeitenbeschrankungen fur den Abbruch von Gebauden und Bauwerken),
VsaP7 (Demontage von Quartierspotenzialen) und VsaP11 (Okologische Baubeglei-
tung im Rahmen der Umweltbaubegleitung) vor. Dadurch ist sichergestellt, dass bau-
bedingt kein Verbotstatbestand nach § 44 Absatz 1 Nummer 1 BNatSchG eintritt. An-
lagebedingt liegt fur keine der Fledermausarten ein Verbotstatbestand vor, da Ober-
leitungen fur Fledermause gut zu orten sind und ein anlagebedingt signifikant erhéhtes
Kollisionsrisiko somit ausgeschlossen werden kann. Betriebsbedingte Kollisionen kon-
nen zwar nicht ausgeschlossen werden, ein signifikant erhéhtes Totungsrisiko ist je-
doch aufgrund der Flughthe der Grol3en Abendsegler und der Rauhautfledermaus,
des Jagdlebensraums der Kleinen Bartfledermaus und der Rauhautfledermaus und
dem haufigen Wechsel der Flugrichtung der Zwergfledermaus nicht zu erwarten. Inso-

weit tritt auch betriebsbedingt kein Verbotstatbestand ein.

Da alle nachgewiesenen Fledermausarten als larmunempfindlich gelten, ist auch eine
Verschlechterung des Erhaltungszustandes durch die Vorhabenrealisierung nicht zu
erwarten und ein Stérungstatbestand i.S.v. 8 44 Absatz 1 Nummer 2 BNatSchG tritt

nicht ein.

Da die betroffenen Hecken- und Gehdlzstrukturen kein Quartierpotenzial fur Fleder-
mause aufweisen, kann auch eine Zerstorung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten
I.S.v. 8 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG ausgeschlossen werden.

3.2.3.8 Zauneidechse

Die Zauneidechse wurde nahezu flachendeckend entlang des alten Bahndamms so-
wie in angrenzenden Grin- und Ruderalflachen nachgewiesen. Im Zuge der Bauaus-

fuhrung kann es zu Totungen und Verletzungen von im Baufeld vorkommenden Tieren
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durch die vorgesehenen Vegetations- und Bodenarbeiten kommen. Vor diesem Hin-
tergrund sind zur Vermeidung von Individuenverlusten verschiedene Minimierungs-
und Vermeidungsmalfinahmen in der saP (vgl. Anlage 27.1 neu) bzw. im LBP (vgl.
Anlage 28.1 neu?2) vorgesehen. Danach sind die Zauneidechsen wahrend der Bau-
phase in ein Interimshabitat umzusiedeln (Zwischenhélterung), vgl. V8 in der saP bzw.
VsaP8 im LBP. Dazu ist vorab eine Obstwiesenflache im Gewann Egelsee, Neuhau-
sen a.d.F. entsprechend den Bedurfnissen der Zauneidechse aufzuwerten (vgl. F2 in
der saP bzw. FCS 2 im LBP). Bestandteile der Ausgleichsmaf3nahmen auf der Inte-
rimsflache sind die abschnittsweise Entwicklung blutenreicher Magerwiesen durch
Einsaat einer Wildkrautmischung, die Anlage von Erdsteinriegeln mit vorgelagerten
Sandlinsen sowie das Anlegen von Reisighaufen und Wurzelstubben. Ferner sind Zau-
neidechsen aus Trassenabschnitten am dstlichen Ortsrand von Filderstadt-Bernhau-
sen und aus Ruderalflachen in Filderstadt-Sielmingen in angrenzende Habitatflachen
zu vergramen (vgl. V9 in der saP bzw. VsaP9 im LBP) und durch die Installation von
Reptilienschutzz&unen in Trassenabschnitten mit angrenzendem Zauneidechsenhabi-
tat und um das Interimshabitat Egelsee vor einer Zuriickwanderung zu schitzen (vgl.
V10 in der saP bzw. VsaP10 im LBP). Nach Abschluss der Bauarbeiten sind die Zau-
neidechsen wieder entlang der S-Bahntrasse umzusiedeln. Dazu sind bestehende und
neu entstehende Habitatflachen fur die Zauneidechsen entlang der S-Bahntrasse ent-
sprechend den Vorgaben F1 in der saP bzw. FCS 1 im LBP aufzuwerten. Samtliche
Malnahmen im Zusammenhang mit Zauneidechsen sind durch eine artenschutzfach-
liche, 6kologische Baubegleitung zu begleiten (vgl. V11 in der saP VsaP11 im LBP).
AulRerdem ist ein mehrjahriges Monitoring vorgesehen (vgl. A. V. Nr. 61 — 64).

Vor dem Hintergrund, dass die Umsiedlung der Tiere vor Baubeginn erfolgen muss
und zu erwarten ist, dass sie sich tber zwei Absammelperioden erstrecken wird, hat
die Vorhabentragerin in dem Antrag auf vorlaufige Anordnung die Vergramung, Ab-
sammeln und Umsiedelung von Zauneidechsen aus den Bauflachen fir die S-
Bahntrasse als vorgezogenen Funktionsausgleich beantragt. Fir die Umsiedlung der
Zauneidechsen war und ist weiterhin — soweit die Umsiedlung noch nicht vollendet ist
— vorgesehen, diese mit Lebendfallen und der so genannten Eidechsenangel (Schlin-

genfang) zu fangen.
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Dazu waren trotz der vorgesehenen Minimierungs- und Vermeidungsmalinahmen
Ausnahmen nach § 45 Abs. 7 BNatSchG von den Verbotstatbestanden des § 44 Abs.1
Nr.1 BNatSchG betreffend den Fang und die Zwischenhélterung der betroffenen Tiere
und nach 8§ 4 Abs.3 Nr.2 BArtSchV von § 4 Abs.1 Nr.1 BArtSchV zum Fang der Tiere
mit Lebendfallen und der so genannten Eidechsenangel (Schlingenfang) erforderlich.
Die Voraussetzungen dafur lagen vor, so dass die erforderlichen Ausnahmen in Ab-
stimmung mit der héheren Naturschutzbehorde erteilt werden konnten und die bean-
tragte vorlaufige Anordnung erlassen werden konnte. Die in der vorlaufigen Anordnung
vom 24.02.2022 erteilten Ausnahmen nach 8§ 45 Abs. 7 Nr. 5 BNatSchG und nach § 4
Abs. 3 Nr. 2 BArtSchV werden jedoch mit Wirksamwerden dieses Planfeststellungs-
beschlusses gegenstandslos (vgl. Nebenbestimmung Nr. 8 der vorlaufigen Anord-
nung), so dass diese erneut zu erteilen sind, sofern die Verbotstatbestande (8 44 Abs.1
Nr.1 BNatSchG / § 4 Abs.1 Nr.1 BArtSchV) auch kinftig erfillt werden. Dies ist vorlie-
gend der Fall, da die Umsiedlung der Zauneidechsen voraussichtlich tber zwei Ab-
sammelperioden erfolgen soll und der zweite Umsiedlungsschritt aktuell noch aus-
steht. Auch wurde in der vorlaufigen Anordnung ein mehrjéhriges Monitoring vorgese-

hen, flr das es weiterhin ein Bedurfnis gibt.

Nach 8§ 45 Abs. 7 Nr. 5 BNatSchG kann eine Ausnahme ,aus anderen zwingenden

Grinden des lUberwiegenden 6éffentlichen Interesses einschliel3lich solcher sozialer o-
der wirtschaftlicher Art* erteilt werden. Ausreichend fur diesen Ausnahmegrund ist ein
durch Vernunft und Verantwortungsbewusstsein geleitetes staatliches Handeln (vgl.
BVerwG, Urt. vom 12.03.2008 - 9 A 3.06, Rn. 153; Urteil v. 27.01.2000 — BVerwG 4 C
2.99, Rn. 39). Der Gesetzgeber sieht dabei ein grundsatzlich vorrangiges offentliches
Interesse im Schutz der Natur und der bedrohten Tierarten. Ein anderes offentliches
Interesse musste im konkreten Fall also das des Natur- und Artenschutzes tberwie-
gen, um eine Ausnahme zu rechtfertigen. Die Verlangerung der S-Bahnstrecke bis
nach Neuhausen a.d.F. dient der Verbesserung des OPNV-Angebots in der Region
Stuttgart. Dabei sind schienengebundene Systeme, wie im vorliegenden Fall vorgese-
hen, besonders geeignet, einen Verlagerungs- bzw. Umorientierungseffekt bei der
Verkehrsmittelwahl zu erzielen. Die Starkung umweltfreundlicher Verkehrsmittel, wie
es der Ausbau der S-Bahnstrecke darstellt, ist nicht zuletzt unter Beachtung des Na-

turschutzgebots aus Art 20a Grundgesetz im Uberwiegenden o6ffentlichen Interesse,
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und dariiber hinaus auch konkret als Grundsatz der Regionalplanung fir die Starkung
der Mobilitat in der Region verankert (vgl. 1.4.3.1 Textteil des Regionalplans). Neben
den Belangen des Naturschutzes und insbesondere der Luftreinhaltung starkt die ge-
plante MalBnahme auch die infrastrukturelle Ausstattung der Region Stuttgart und
deckt damit die Mobilitatsbedirfnisse der Burgerinnen und Burger. Auch insofern be-
stehen also zwingende Grinde des Uberwiegenden o6ffentlichen Interesses an einer
Realisierung des geplanten Vorhabens der S-Bahnverlangerung. Die beantragten
Maflinahmen sehen vor, die Tiere vor dem Baubeginn aus dem Baufeld herauszubrin-
gen, wo sie sich wahrend der Bauarbeiten aufhalten. Nach dem Ende der Bauarbeiten
werden die Flachen der kiinftigen Trasse so aufgewertet, dass die Tiere diese Flachen
wieder besiedeln kdnnen. Wahrend der Bauphase erfolgt zudem eine Zwischenhélte-
rung in einem Interimshabitat, in das die betroffenen Tiere aktiv umgesiedelt wurden
bzw. werden. Hierfur wurde bzw. wird eine Weideflache am Ortsrand von Neuhausen
a.d.F. durch zusétzliche Sonderstrukturen in Form von Totholzelementen und Stein-
Erdbdschungen optimiert. Mit den vorgesehenen Mal3nhahmen wurden bzw. werden
Beeintrachtigungen der Zauneidechsen weitestgehend vermieden und waren bzw.
sind nur im geringfigigen Umfang und nur voribergehend zu erwarten. Die in den
Antragsunterlagen und im Antrag auf vorlaufige Anordnung dargelegten Griinde flr
das Vorliegen eines offentlichen Interesses sind nachvollziehbar und tUberzeugend.
Dem gegenuber stehen die Interessen des Natur- und Artenschutzes, hier der Schutz
von Individuen der Zauneidechsen sowie von Fortpflanzungs- und Ruhestatten der Art.
Bei der im vorliegenden Fall vorzunehmenden Abwagung zwischen den von der An-
tragstellerin geltend gemachten Belangen des 6ffentlichen Interesses und den Belan-
gen des Natur- und Artenschutzes wurde in der vorlaufigen Anordnung den Belangen
des offentlichen Interesses ein Uberwiegen beigemessen, da die Beeintrachtigungen
von betroffenen Individuen der Zauneidechsen als geringfligig prognostiziert wurden.
Die vorgesehenen Malinahmen werden als geeignet angesehen, ein neues, artspezi-
fisches Habitat fur die Art herzustellen. Zudem ist auch eine ,Nachjustierung" durch
zusatzliche Nebenbestimmungen bei unvorhergesehenen Schwierigkeiten der Umset-
zung der MalRBnahmen moglich (vgl. A. V. Nr. 27 bzw. 41). Auch liegen zumutbare Al-
ternativen i.S.v. 8 45 Abs. 7 Satz 2 BNatSchG nicht vor. Danach kann es zwar geboten
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sein, eine Alternative zu wahlen, bei der gewisse Abstriche an den Grad der Zielvoll-
kommenbheit einer Planung hinzunehmen sind, wenn sich auf diese Weise eine in Be-
zug auf den Artenschutz schonendere Variante verwirklichen lasst. Mit einer alternati-
ven Trassenwahl verbunden waren aber aufgrund der bestehenden Siedlungs- und
Nutzungsstruktur fast zwangslaufig Eingriffe in bestehende Wohn- und Gewerbebe-
bauungen. Auch die intensive Landwirtschaft auf den qualitativ hochwertigen Béden
wirde mit einer solchen Alternativtrasse stark betroffen. Insofern sind keine techni-
schen Planungsalternativen erkennbar, die im Vergleich zur Antragslosung zumutbar
sind und sich konfliktfrei aus hierarchisch Ubergeordneten Planungen entwickeln. Zu-
mutbare Alternativen, die mit geringeren Auswirkungen auf die streng geschutzte Art
Zauneidechse verbunden waren, bestehen demnach nicht. Mit dem vorgesehenen Ge-
samtkonzept wurden alle fur die Zauneidechsen mdglichen Ma3nahmen herangezo-
gen, um eine Storung, Verletzung oder Tétung der Tiere so weit wie mdglich zu ver-
meiden oder zu minimieren. Der Zulassung einer Ausnahme steht auch nicht die Be-
urteilung des aktuellen und prognostizierten Erhaltungszustandes der Populationen
der hier betroffenen Art entgegen. GemalR 8§ 45 Abs. 7 Satz 2 BNatSchG darf eine
Ausnahme nur zugelassen werden, wenn sich der Erhaltungszustand der Populatio-
nen einer Art nicht verschlechtert, soweit nicht Art. 16 Abs. 1 der FFH-Richtlinie wei-
tergehende Anforderungen formuliert. Art. 16 Abs. 1 FFH-Richtlinie nennt als Bedin-
gung, dass die Populationen der betroffenen Art in ihrem natirlichen Verbreitungsge-
biet trotz der Ausnahmeregelung ohne Beeintrachtigung in einem gunstigen Erhal-
tungszustand verweilen. Zwar benennt Art. 16 Abs.1 FFH-Richtlinie den glnstigen Er-
haltungszustand als Voraussetzung einer Ausnahme, allerdings kann nach der Recht-
sprechung des Européischen Gerichtshofes auch bei einem unginstigen Erhaltungs-
zustand ausnahmsweise dann von den Verbotsbestimmungen abgewichen werden,
wenn hinreichend nachgewiesen ist, dass die Abweichung diesen ungunstigen Erhal-
tungszustand nicht verschlechtern und die Wiederherstellung eines gtinstigen Erhal-
tungszustandes nicht behindern kann (EuGH, Urteil vom 14.06.2007 - C-342/05, Rn.
29). Im vorliegenden Fall werden Teilhabitate einer zusammenh&ngenden Zau-
neidechsenpopulation entlang der Trasse baubedingt beeintrachtigt. Quantitativ ver-
binden sich damit keine dauerhaften negativen Auswirkungen fur die lokalen Popula-
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tionen, da der Zauneidechse nach Abschluss der BaumalRnahmen innerhalb des Vor-
habengebiets optimierte Habitatflache zur Verfligung stehen wird. Mit der Zielstellung
des Konzepts, den Korridor der zukiinftigen S-Bahntrasse als Habitat und Wanderkor-
ridor fur die Zauneidechsen wiederherzustellen und die bauzeitlich betroffenen Tiere
dauerhaft hier wieder zu etablieren, werden die Habitate der betroffenen lokalen Po-
pulation und damit auch ihre Gré3e und Verbreitung langfristig erhalten, sodass sich
ihre Zukunftsaussichten gegenuber dem aktuellen Zustand einer zunehmenden Ge-
hdlzsukzession sogar nachhaltig verbessert. So verbleibt eine bauzeitlich bedingte,
vorubergehende Verschlechterung, in denen die Austauschbeziehungen zwischen
den Teilpopulationen eingeschrankt sind. In diesem Zeitraum von ca. funf bis sechs
Jahren gewahrleistet die vorgesehene Zwischenhélterung in einem ebenfalls den art-
spezifischen Ansprichen entsprechend optimierten Interimshabitat die Grél3e und Sta-
bilitdt der lokalen Population. Durch den Interimslebensraum ergibt sich geniigend
Zeit, die dauerhaften Habitate entlang der Strecke anzulegen und reifen zu lassen. Da
fur die lokalen Populationen keine dauerhaften negativen Auswirkungen zu prognosti-
zieren sind, ergibt sich vorhabenbezogen auch keine Verschlechterung des Erhal-
tungszustands auf Ebene des Landes bzw. der biogeographischen Region bzw. wird
die Wiederherstellung eines gunstigen Erhaltungszustands der Art in Baden-Wlrttem-
berg nicht behindert. Hierfur spricht auch, dass es sich bei der Zauneidechse um eine
landesweit haufige und weit verbreitete Art handelt, bei der kleinrdumige Beeintrachti-
gungen einer lokalen Population im Regelfall nicht zu einer Verschlechterung des Er-
haltungszustands auf biogeographischer Ebene flihren. Der Erhaltungszustand der Ei-
dechsenpopulation verschlechtert sich demnach nicht; die Wiederherstellung eines
gunstigen Erhaltungszustandes im Sinne des Art. 16 Abs. 1 der FFH-Richtlinie wird
nicht behindert. In Abstimmung mit der héheren Naturschutzbehdrde wird daher die
erforderliche Ausnahme nach § 45 Abs. 7 Nr. 5 BNatSchG erneut erteilt.

Die noch nicht abgeschlossene Umsiedlung der Zauneidechsen soll weiterhin mit Le-
bendfallen und der so genannten Eidechsenangel (Schlingenfang) erfolgen. Dafur ist
eine weitere Ausnahme nach 8§ 4 Abs.3 Nr.2 BArtSchV vom Verbot des § 4 Abs. 1 S.

1 Nr. 1 BArtSchV erforderlich. Voraussetzung fur eine solche Ausnahme ist, dass der

Schlingenfang zum Schutz der heimischen Tierwelt, hier der Zauneidechsen erforder-

lich ist, der Bestand und die Verbreitung der betreffenden Population oder Art dadurch
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nicht nachteilig beeinflusst werden und sonstige Belange des Artenschutzes nicht ent-
gegenstehen. Im vorliegenden Fall dient der Fang der Zauneidechsen der Vermeidung
der T6tung von Individuen und tragt daher zum Schutz der Art bei. Der Schlingenfang
mithilfe einer sogenannten Eidechsenangel wird in der Fachliteratur als schonendste
Methode zum Fang von Eidechsen angesehen. Aul3erdem sieht das Maflihahmekon-
zept der Antragstellerin vor, die MaRnahmen schonend durch qualifiziertes und erfah-
renes Fachpersonal durchzufiihren. Die Tiere sollen danach bei sonnigem bis leicht
bedecktem Wetter aus den Eingriffsflachen abgefangen und in das vorgesehene Er-
satzhabitat verbracht werden. Der zeitliche Ablauf der Fang- und Aussetzungsaktion
soll sich in hohem Mal3e am Aktivitatsmuster der Tiere orientieren, angepasst an die
jeweilig herrschende Witterung. Um die Verletzungsgefahr durch innerartliches Ag-
gressionsverhalten auszuschliel3en, sollen die gefangenen Tiere einzeln in Leinensa-
cken verwahrt und direkt im Anschluss an die Fangaktion in das fur die Art vorbereitete
Interimshabitat Gberflihrt werden. Beim Aussetzen soll darauf geachtet werden, dass
die Tiere, soweit mdglich, paarweise an geeigneten und schutzbietenden Strukturen
auf der Flache entlassen werden. Vor diesem Hintergrund liegen die Voraussetzungen
fur die Erteilung einer Ausnahme nach § 4 Abs. 3 Nr. 2 BArtSchV fir den Schlingen-
/Fallenfang von Zauneidechsen vor, sie wird daher in Abstimmung mit der hdheren

Naturschutzbehorde erneut erteilt.

3.2.3.9 Mauereidechse

Im Rahmen der Plausibilisierung 2020 wurde die Mauereidechse als neue Art im Un-
tersuchungsgebiet festgestellt. Es handelt sich um eine europarechtlich geschitzte Art
des Anh. IV FFH-RL, fir die die artenschutzrechtlichen Bestimmungen des § 44 Abs.
1 BNatSchG einschlagig sind. Die Nachweise beschrénkten sich auf den Siedlungs-
bereich Neuhausen a.d.F. Die Halfte der Tiere wurde entlang der Robert-Bosch-Stral3e
(angrenzend zum Bahnhofsareal bzw. einer Grinflache) und der Max-Eyth-Straflie
(hier in den Vorgarten) angetroffen. Die Ubrigen Tiere fanden sich am ehemaligen
Bahndamm und in den gewerblich genutzten Flachen des Bahnhofareals. Bau- und
anlagebedingt werden im Bereich des Bahnhofs Neuhausen a.d.F. Teilhabitate der

Mauereidechse (ca. 1 ha) in Anspruch genommen und gehen als Habitat verloren. Vor
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diesem Hintergrund wurden im Mal3hahmenkonzept verschiedene Minimierungs- und
Vermeidungsmaflnahmen (Installation von Reptilienschutzzaunen, Schaffung eines
Ersatzhabitats und Umsetzung der Mauereidechsen) vorgesehen. Da davon auszuge-
hen ist, dass das festgestellte Mauereidechsenvorkommen auf3erhalb des naturlichen
Verbreitungsgebietes der Art liegt und es sich um eine Verschleppung nach Neuhau-
sen a.d.F. handelt, ist die Errichtung eines Ersatzhabitats auf den Bahnhofsbereich
Neuhausen a.d.F. zu beschranken. Im Mal3hahmenkonzept Mauereidechse (vgl. An-
lage 27.5 neu2) wurden daher vier sogenannte ,Tabuflachen® fur die Mauereidechsen
im Bahnhofsbereich definiert, die durch Gehdélzenthahmen und durch Einbringen von
Strukturelementen in Form von z. B. Steinriegeln, Totholz und Schotter als Ersatzha-
bitate aufzuwerten sind (vgl. FCS 3 im LBP). Dartber hinaus ist die Umsetzung der
Mauereidechsen vor Baubeginn in zwei Umsetzungszeitrdumen (vgl. VsaP8 im LBP)
und die Installation von Reptilienschutzzaunen vorgesehen, um eine Zurtickwande-

rung in die Bauflachen zu verhindern (vgl. VsaP10 im LBP).

Nachdem die Vorhabentragerin das Ersatzhabitat in Teilen entsprechend Anlage 27.5
neu2 und MalRnahmeblatt FCS 3 im LBP hergestellt hat, hat sie vor dem Hintergrund,
dass die Umsetzung der Tiere vor Baubeginn erfolgen muss und sich die Umsetzung
voraussichtlich tber zwei Absammelperioden erstrecken wird, in dem Antrag auf vor-
laufige Anordnung die Umsetzung der Mauereidechsen als vorgezogenen Funktions-
ausgleich beantragt. Fir den Fang der Mauereidechsen mit Lebendfallen und der so
genannten Eidechsenangel (Schlingenfang) war — wie auch fir den Fang der Zau-
neidechsen — eine Ausnahme nach 8 4 Abs. 3 Nr. 2 BArtSchV vom Verbot des § 4

Abs. 1 S.1 Nr. 1 BArtSchV erforderlich. Die Voraussetzungen dafir lagen vor, so dass

die erforderliche Ausnahme in Abstimmung mit der hoheren Naturschutzbehdrde er-
teilt werden konnten und die beantragte vorlaufige Anordnung erlassen werden
konnte. Die in der vorlaufigen Anordnung erteilte Ausnahme nach 8 4 Abs. 3 Nr. 2
BArtSchV wird jedoch mit Wirksamwerden dieses Planfeststellungsbeschlusses ge-
genstandslos (vgl. Nebenbestimmung Nr. 8 der vorlaufigen Anordnung), so dass diese
erneut zu erteilen ist, sofern der Verbotstatbestand auch kunftig erfullt wird. Dies ist
vorliegend der Fall, da die Umsetzung der Mauereidechsen voraussichtlich in zwei
Schritten tber zwei Absammelperioden erfolgen soll und der zweite Umsetzungsschritt
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aktuell noch aussteht. Auch wurde hinsichtlich des zu errichtenden Reptilienschutz-
zauns, der eine Zurtickwanderung auf das Baufeld verhindern soll, in der vorlaufigen
Anordnung bestimmt, dass dieser fur die Dauer der Bauarbeiten bestehen bleiben
muss und regelmafiig im Zuge der 6kologischen Baubegleitung auf seine Funktions-
fahigkeit zu prufen ist. Die Bauarbeiten sind aber noch nicht abgeschlossen, so dass
auch hierfur weiterhin ein Bedurfnis besteht. Die Voraussetzungen fir eine Ausnahme
nach 8§ 4 Abs. 3 Nr. 2 BArtSchV sind vorstehend in B. IV. 3.2.3.8 im Zusammenhang
mit dem Fang der Zauneidechsen ausfuhrlich dargestellt. Die Voraussetzungen liegen
fur die Mauereidechsen in gleicher Weise wie fir die Zauneidechsen vor. Vor diesem
Hintergrund wird in Abstimmung mit der héheren Naturschutzbehérde eine Ausnahme
nach 8 4 Abs. 3 Nr. 2 BArtSchV fur den Fang von Mauereidechsen erteilt.

Trotz Umsetzung der festgesetzten Nebenbestimmung und einer ordnungsgemalfen
Durchfiihrung der MaRnahmen zum Schutz der Mauereidechsen kann aber nicht aus-
geschlossen werden, dass einzelne Mauereidechsen nach den beiden Umsetzungs-
schritten auf die Ersatzflachen auf den bisherigen Flachen im Baufeld verbleiben und
es wahrend der Bauphase zu baubedingten Toétungen kommen wird. Zudem reichen
die im Bahnhofsbereich zur Verfigung stehenden Flachen fur einen Ausgleich fir die
anlagebedingt dauerhaft wegfallenden Habitatflachen in mindestens gleicher Gréf3e
und Qualitat nicht aus, so dass ein Verlust der dkologischen Funktion damit einher-
geht. Folglich kdnnen bau- und anlagebedingt sowohl die artenschutzrechtlichen Ver-
botstatbestande des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG (Toétungsverbot) als auch § 44 Abs.
1 Nr. 3 BNatSchG (Zerstérungsverbot von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten) eintre-

ten. Vor diesem Hintergrund sind weitere Ausnahmen nach § 45 Abs. 7 BNatSchG

erforderlich. Die Voraussetzungen fir Ausnahmen nach § 45 Abs. 7 Nr. 5 BNatSchG
aus ,zwingenden Grunden des Uberwiegenden offentlichen Interesses einschlief3lich
solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art“ liegen hier vor. Ein solches 6ffentliches Inte-
resse ist hier zu bejahen (vgl. dazu Ausfihrungen im Zusammenhang mit der Zau-
neidechse in B. IV. 3.2.3.8). Der Zulassung einer Ausnahme steht auch nicht die Be-
urteilung des aktuellen und prognostizierten Erhaltungszustandes der Populationen
der hier betroffenen Art gemald 8 45 Abs. 7 Satz 2 BNatSchG entgegen. Das Vorkom-
men der Mauereidechse im Bahnhofsgebiet Neuhausen a.d.F., das baubedingt beein-

trachtigt wird, befindet sich aul3erhalb des bekannten natirlichen Verbreitungsgebiets
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der Mauereidechse. In der Nachkartierung 2020 wurden 79 Individuen erfasst. Trotz
dass die tatsachliche Population deutlich gré3er sein durfte, handelt es sich um eine
noch junge Etablierung. Es ist davon auszugehen, dass eine weitere Ausbreitung in-
nerhalb des Siedlungsraumes stattfindet und der Bestand weiter zunimmt, auch wird
der Erhaltungszustand der Mauereidechse in Baden-Wurttemberg als gunstig einge-
stuft. Insoweit spricht viel daftir, dass sich der Erhaltungszustand der lokalen Popula-
tion trotz der Verringerung der Habitatflache in den vier aufgewerteten Tabuflachen
und dem erhdhten Totungsrisiko fur im Baufeld verbleibende Tiere nicht dauerhaft ver-
schlechtert. Da somit fir die lokalen Populationen keine dauerhaften negativen Aus-
wirkungen zu prognostizieren sind und es sich mutmallich um eine Verschleppung
aul3erhalb des naturlichen Verbreitungsgebietes der Art handelt, ergibt sich vorhaben-
bezogen auch keine Verschlechterung des Erhaltungszustands auf Ebene des Landes
bzw. der biogeographischen Region bzw. wird die Wiederherstellung eines ginstigen
Erhaltungszustands der Art in Baden-Wirttemberg nicht behindert. In Abstimmung mit
der hoheren Naturschutzbehdrde wird daher die erforderliche Ausnahme nach § 45
Abs. 7 BNatSchG erteilt.

3.2.3.10 Haselmaus

Fur die im Untersuchungsgebiet nachgewiesene auf der Roten Liste Deutschland und
auf der Roten Liste Baden-Wirttemberg stehende Haselmaus (Art nach Anhang IV
der FFH-Richtlinie) tritt ein Verbotstatbestand nach 8§ 44 Absatz 1 Nummer 1
BNatSchG weder bau- noch anlagebedingt ein, da die im Zuge der Durchfihrung der
GewasserrenaturierungsmalRnahmen (ErsatzmalRnahmen E2) betroffenen Gehoélze
keine Potenziale (Frichte, Baumhdhlen) fur die Art aufweisen und es sich um punktu-
elle Eingriffe handelt. Ein Auftreten innerhalb der Eingriffsflachen ist in hohem Maf3
zufallsbedingt und ein dadurch ggf. verursachter Individuenverlust fallt unter das allge-

meine Lebensrisiko.

Auch Stérungen sind aufgrund der rdumlich und bauzeitlich eng begrenzten Eingriffe

nicht zu erwarten.

SchlieB3lich wird der Verbotstatbestand der Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhe-

statten nach 8§ 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG nicht erftillt. Im Zuge der Durchfihrung der
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Gewasserrenaturierungsmafnahmen erfolgen zwar Eingriffe in Gehdlze, die potenzi-
elle Teillebensraume der Haselmaus darstellen. Da die betroffenen Gehdlze selbst al-
lerdings keine Potenziale (Friichte, Baumhdohlen) fur die Art aufweisen und es sich um
punktuelle Eingriffe handelt, wird die 6kologische Funktion der potenziell betroffenen
Lebensstatten im Sinne von § 44 Abs. 5 BNatSchG wahrend der Durchfiihrung der

RenaturierungsmafRnahmen und nach deren Abschluss weiterhin gewahrleistet.

3.2.3.11 Eulen / Kauze

Im Untersuchungsgebiet wurden nicht essentielle Jagdgebiete von Schleiereulen und
Waldkauzen (vgl. saP, Anlage 27.1 neu) nachgewiesen. Aufgrund eines im Mai 2022
aufgenommenen Fotos eines Eulenfensterabdrucks in der Alemannenstral3e in Filder-
stadt-Sielmingen, das nach gutachterlicher Einschétzung von einem Waldkauz oder
einer Waldohreule stammen dirfte, wurden Ende Mai / Anfang Juni 2022 zwei nacht-
liche Begehungen durchgefihrt, um ein eventuelles Briten und damit die Neuansied-
lung der Waldohreule anhand der markanten Rufe junger Waldohreulen zu verifizieren.
Da aber bei keiner der Begehungen Rufe vernommen wurden, ist hier nicht von einer
Fortpflanzungsstatte, sondern allenfalls von einem nicht essentiellen Jagdgebiet der
Waldohreule auszugehen. Ferner zeigen die vom Vorhaben betroffenen bzw. zum Ab-
riss vorgesehenen Schuppen alle ein hohes Habitatpotenzial, um von Schleiereulen
als Ruhestatte und z.T. auch als Fortpflanzungsstétte genutzt zu werden (vgl. Plausi-
bilisierung Habitatstrukturen und Schleiereulenvorkommen, Anlage 27.3 neu2).
Gleichwohl gelangen direkte Artnachweise, die eine aktuelle Nutzung der Lagerschup-
pen durch eine Schleiereule belegen, nicht. Es wurden lediglich 3 zerfallene und ein
gut erhaltenes Schleiereulengewdlle gefunden, so dass allenfalls von einer sporadi-
schen Nutzung des Lagerschuppens auszugehen ist. Vielmehr ist anzunehmen, dass
die Eule das ehemalige Bahnhofsgelande auch zur Jagd nutzt und in dem Zuge in den
Schuppen anzutreffen ist. Dem besonderen Artenschutz des § 44 Abs. 1 BNatSchG
unterliegen aber nur Hauptflugrouten und bevorzugte Jagdgebiete (vgl. u.a. BVerwG,
Urteil vom 10.11.2016, Az. 9 A 18/15), so dass sich weder mit dem Bau und dem
Betrieb der S-Bahn-Trasse noch mit dem Abriss der Schuppen eine artenschutzrecht-
liche Verbotsverwirklichung verbindet.
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3.2.3.12 Pflanzen

Eine Betroffenheit von Pflanzenarten des Anhangs IV FFH-Richtlinie wurde im Rah-
men der Umweltvertraglichkeitsstudie nicht festgestellt. Verbotstatbestande der Ent-
nahme von Pflanzen und Zerstérung ihrer Wuchsstandorte im Sinne von § 44 Abs. 1
Nr. 4 BNatSchG sind nicht zu erwarten.

Aus Griunden der Standsicherheit und Betriebssicherheit ist jedoch in der Regel einmal
jahrlich der Einsatz von Herbiziden auf dem Gleiskérper vorgesehen. Durch den Her-
bizideinsatz kommt es zur Schadigung und zum Verlust der aufkommenden Vegeta-
tion im Schotterbereich. Auch kann eine Beeintrachtigung der angrenzenden Bestande
nicht vollstandig ausgeschlossen werden. Der Herbizideinsatz ist aber an strenge ge-
setzliche Auflagen gebunden, bei deren Beachtung erhebliche Beeintrachtigungen von

angrenzenden Vegetationsbestanden vermieden werden.

3.3 Wasserwirtschaft

Das Vorhaben ist mit den Belangen der Wasserwirtschaft vereinbar. Durch die Pla-
nung selbst, die festgesetzten Nebenbestimmungen sowie die von der Vorhabentra-
gerin auf die Anregungen und Forderungen der Verfahrensbeteiligten getatigten Zusa-
gen wird den wasserwirtschaftlichen Anforderungen in hinreichendem Mal3e Rech-
nung getragen. Das Vorhaben ist insbesondere mit den Anforderungen der Europai-
schen Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) vereinbar. Eine Prifung der Auswirkungen des
Planvorhabens auf Gewésser anhand der in der WRRL vorgesehenen Kriterien war
auch ohne Erstellung eines separaten Fachbeitrags zur WRRL mdglich. Aus den Aus-
fuhrungen in den Planunterlagen kann ausreichend geschlossen werden, dass das
Vorhaben nicht dazu geeignet ist, eine Verschlechterung des Oberflachenwasserkér-
pers oder des Grundwasserkdrpers herbeizuftihren. Fur oberirdische Gewasser gelten
in Umsetzung der WRRL die Bewirtschaftungsziele des § 27 WHG und fiir das Grund-

wasser die Bewirtschaftungsziele des § 47 WHG.

Aus den Antragsunterlagen ist zu entnehmen, dass das anfallende Niederschlagswas-
ser Uber neu zu errichtende Regenriickhaltebecken gedrosselt in das Gewasser
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Fleinsbach abgeleitet wird (vgl. im Einzelnen nachfolgend unter B. IV. 3.3.1.1). Der
Fleinsbach, auch ,Weiherbach® und ,Sulzbach“ genannt, liegt im Wasserkdrper 42-01
(Korsch — Neckargebiet unterhalb Fils oberhalb Rems). Der Niederschlagsabflisse
aufnehmende Fleinsbach ist als natirliches Gewésser eingestuft und geman § 27 Abs.
1 WHG so zu bewirtschaften, dass eine Verschlechterung des 6kologischen und che-
mischen Zustandes vermieden (Verschlechterungsverbot) und ein guter 6kologischer
und chemischer Zustand erhalten oder erreicht wird (Verbesserungsgebot). Nach ak-
tueller Bewertung (Bewirtschaftungsplan, Stand Dezember 2021) ist der 6kologische
Zustand des Wasserkorpers 42-01, in den die Niederschlagswassereinleitungen erfol-
gen, in einer von sehr gut bis schlecht reichenden flinfstufigen Zustandsklassifizierung
mit ,unbefriedigend” und damit in die Stufe 4 eingestuft. Beim chemischen Zustand
wird nur zwischen ,gut® und ,nicht gut® differenziert, der hier maf3gebliche Wasserkor-
per ist als ,nicht gut* bewertet. Die Ursachen fir die vorhandenen 6kologischen Defi-
zite des Wasserkdrpers liegen insbesondere in hydromorphologischen Veranderun-
gen und der Anreicherung mit abbaubaren organischen Stoffen, N&hrstoffen, priorita-
ren Stoffen und spezifischen Schadstoffen. Mal3geblicher Bezugspunkt des Ver-
schlechterungsverbots ist der Ist-Zustand der bestehenden wasserwirtschaftlichen
Ausgangssituation unter Einbeziehung aller bereits zulassigerweise praktizierten Ge-
wasserbenutzungen. Eine Verschlechterung liegt dann vor, wenn eine in Anhang V
der WRRL national umgesetzt in den Anhé&ngen der Oberflachengewasserverordnung
(OGewV) genannte Qualitatskomponente sich um eine Klasse verschlechtert, auch
wenn diese Verschlechterung nicht zu einer Verschlechterung der Einstufung des
Oberflachengewassers fiuhrt. Vorliegend ist davon auszugehen, dass keine Ver-
schlechterung eintritt. Aus den Antragsunterlagen ergibt sich, dass die Regenrtickhal-
tebecken mit einer Kombination aus Dauerstau und Ruckhaltung errichtet werden.
Dadurch soll ein Abbau von Herbiziden sichergestellt werden, die aufgrund der Be-
triebssicherheit und Standsicherheit eingesetzt werden. Weiterhin ist aufgrund der ge-
drosselten Einleitung nicht von einer malRgeblichen zusatzlichen hydraulischen Belas-
tung des Gewassers auszugehen. Eine Verschlechterung des Wasserkorpers durch
die Einleitung des Niederschlagswassers ist daher nicht zu erwarten und die Einleitung
wird nicht zu einem Wechsel der Zustandsklasse einer Qualitdtskomponente im Was-
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serkorper fuhren. Dem Verbesserungsgebot nach 8 27 Abs. 2 Nr. 2 WHG wird eben-
falls Rechnung getragen: Dieses wird eingehalten, wenn das Vorhaben die in der Be-
wirtschaftungsplanung vorgesehenen MalRnahmen nicht be- oder verhindert. Der Be-
wirtschaftungsplan ist daher zwar beachtlich, er stellt jedoch an Vorhaben keine kon-
kreten Anforderungen, sondern steuert lediglich die in den Mal3hahmenprogrammen
konkretisierten Umsetzungskonzepte zur Zielerreichung. Vorliegend kann eine Ver-
besserung des Zustands des Wasserkdrpers in einen guten Zustand nur mit anderen
Maflnahmen als der Niederschlagswasserbewirtschaftung erreicht werden, so dass
das Planvorhaben nicht geeignet ist, die Erreichung eines guten Zustands des Was-
serkdrpers 42-01 zu dem nach der WRRL maf3geblichen Zeitpunkt zu gefahrden. Folg-
lich werden vorliegend sowohl das Verschlechterungsverbot als auch das Verbesse-
rungsgebot eingehalten.

Weiterhin ist davon auszugehen, dass der raumlich begrenzte Eingriff in das Grund-
wasser nicht zu einer Verschlechterung des Grundwasserkérpers i.S.v. 8 47 WHG fih-
ren wird. Die Umsetzung des Vorhabens wird insbesondere im Bereich der Tunnel-
und Trogbauwerke sowie den Schacht- und Hebebauwerke zu Eingriffen in den Grund-
wasserhaushalt fuhren. Ursachlich sind die Herstellung der Bauwerke im Untergrund
(Einbringen von Stoffen in das Grundwasser) sowie die bauzeitliche Grundwasserab-
senkung. Allerdings ist davon auszugehen, dass die Auswirkungen auf den Grundwas-
serhaushalt aufgrund der geringdurchléassigen Untergrundverhaltnisse raumlich sehr
eng begrenzt bleiben. Dartiber hinaus sind MalRBhahmen zur Herstellung der Grund-
wasserumlaufigkeit vorgesehen, um mogliche Auswirkungen zu kompensieren. Auch
ist nicht ersichtlich, dass durch das Planvorhaben die Zielerreichung der MaRnahme-

programme fur das Grundwasser gefahrdet werden konnte.

Mit Blick auf die festgesetzten Nebenbestimmungen und vor dem Hintergrund, dass
das Vorhaben sich nicht in einem gefahrdeten Grundwasserkoérper befindet, ist zusam-
menfassend davon auszugehen, dass das Vorhaben mit den Anforderungen der
WRRL vertraglich ist. Vor diesem Hintergrund wurde in Abstimmung mit der unteren
und der héheren Wasserbehdrde auf die Erstellung eines separaten Fachbeitrags zur

Wasserrahmenrichtlinie verzichtet.
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3.3.1 Oberflachengewasser

In Abstimmung mit der grof3en Kreisstadt Filderstadt und der Gemeinde Neuhausen
a.d.F. sowie mit dem LRA Esslingen als zustandige untere Wasserbehotrde sieht die
Planung eine bevorzugte Einleitung der Niederschlagsabflisse in den sudlich der
Bahntrasse verlaufenden Fleinsbach vor. Um die Gewasser nicht qualitativ und quan-
titativ zu Uberlasten, werden Regenrickhaltebecken zwischengeschaltet. In diesen
Becken kdnnen sich Herbizide, die einmal jhrlich zur Gleispflege erforderlich sind,
abbauen, sofern sie ins abgefiihrte Wasser gelangen sollten. Zudem erlauben es die
Becken durch ihren Stauraum auch in Havarieféllen kontaminierte Wasser dort abzu-
greifen, bevor sie in die Vorflut gelangen. In Bereichen, wo die Streckenentwésserung
nicht oder nur mit unverhaltnismafig grof3em Aufwand tber Rickhaltebecken in die
Vorflut geleitet werden kann, erfolgt ein Anschluss der Entwasserungsflachen an die

offentliche Mischwasserkanalisation.

3.3.1.1 Entwasserung der einzelnen Streckenabschnitte
Die Entwasserung der Strecke gliedert sich in folgende sieben Abschnitte:

Fir den ersten Abschnitt , Tunnel Bernhausen®, Streckenkilometer bis 28+740 bzw. auf

der gesamten Filderstadter Gemarkung ist eine dezentrale Gleisoberflachenwasser-
behandlung mit Einleitung in den Vorfluter vorgesehen, wodurch es an ausgewéahlten
Stellen zur Drosselung des Abflusses Wasserrickhaltebecken bedarf. Die Abflisse im
Bereich mit Schotterunterbau und Seitenbéschung werden am Béschungsfuld gefasst,
an die Entwasserungsleitungen innerhalb der Betonsohle gefiihrt und an diese Uber-
geben. Die gesammelten Oberflachenabfliisse werden der Hebeanlage im Fluchttrep-
penhaus am Tunnelausgang Filderstadt-Bernhausen zugefiihrt. Der Hebeanlage ist
ein Entwasserungsbecken innerhalb des Bauwerks von etwa 28,5 m3 vorgeschaltet.
Von der Hebeanlage wird das Wasser in einen Freispiegelkanal gepumpt, der in das
Regenrickhaltebecken 1 ,RRB-1“ an der L 1205 ,Nartinger StraRe“ flhrt. Hier findet
ein stark gedrosselter Abfluss in den Seitenentwasserungsgraben der L 1205 statt.
Vorflut des StraRengrabens ist in stdlicher Richtung der ,Fleinsbach®. Daher wird das

RRB-1 als begruintes Erdbecken ausgelegt und der Drosselabfluss aus dem RRB-1
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auf 5 l/(s*ha), bezogen auf die Gesamtanschlussflache, mit 0,9 I/s festgelegt. Das Erd-
becken wird Uber ein Rickhaltevolumen von etwa 45,5 m3 verfigen. Hiermit ist der

Pufferung des Abflusses und dem Abbau mdglicher Herbizide Rechnung getragen.

Fir den zweiten Abschnitt ,Freie Strecke Bernhausen®, Streckenkilometer 28+740

(Ende der nordlichen Stutzwand Tunnel Filderstadt-Bernhausen) bis 29,375 (westli-
ches Trogende des Haltepunktes Filderstadt-Sielmingen) werden die Abfliisse im Be-
reich mit Schotterunterbau und Seitenbdschung am Béschungsfuld gefasst und tber
Sickerleitungen zu einem Transportkanal am Schacht ,R-BK-166“ abgeleitet. Der
Transportkanal leitet als Freispiegelkanal in das ,RRB-2“ an der Ecke ,Silcherstrale*
und ,Scheffelstralle“ ab. Dieses Becken nimmt auch die Regenriickhaltung des Ge-
werbegebietes ,Im Koller” auf, die bisher auf der Flache der tber den Regionalplan
gesicherten S-Bahn-Trasse lag. Am Schacht ,R-TK-11“ erfolgen der Anschluss der
umverlegten Entwéasserung aus dem Gewerbegebiet ,Im Koéller und nachfolgend die
gemeinsame Ableitung zum RRB-2. Die neue Oberflachenentwasserungsleitung ,Im
Koller” verlauft entlang der Nordseite des Troges in den dort anschlielRenden privaten
Grundsticken, wobei die Lage der Entwasserungsleitung im Weg zwischen der Schef-
felstralRe und den Benzenackern (Flst. 8010) gegenuber der urspriinglichen Planung
angepasst wurde, so dass auf die bauzeitliche Inanspruchnahme der angrenzenden
(teilweise bis zur Grenze des Weges bebauten) Grundstiicke verzichtet werden kann.
Vom RRB-2 findet tiber einen Freispiegelkanal ein gedrosselter Abfluss in einen be-
stehenden Entwasserungskanal in der Steingartenstraf3e statt. Der Drosselabfluss aus
dem RRB-2 wird auf 29 |/s festgelegt. Das RRB-2 wird als Erdbecken gemal3 den Vor-
gaben des LRA Esslingen fur die angeschlossenen Flachen AU mit 500 m3/ha ausge-
legt. Daraus ergibt sich fiir die Bahnstrecken ein erforderliches Volumen von 270 m3,
fur das Gewerbegebiet ,Im Koller* 120 m* (Angabe groRRe Kreisstadt Filderstadt) und

somit insgesamt 390 m?3 erforderlicher Rickhalteraum.

Im Bereich des freien Feldes zwischen Filderstadt-Bernhausen und Filderstadt-Siel-
mingen war zu befurchten, dass durch Starkregen Wasser von den nérdlich gelegenen

landwirtschaftlichen Flachen in die Bahnentwasserung eindringen kénnte. Um dies zu

223



Planfeststellungsbeschluss fir die Verlangerung der S-Bahn Strecke von Filderstadt- Bernhausen nach Neuhausen a.d.F.

verhindern, wird im Norden der Trasse zusatzlich ein Graben mit einem darunter ge-
legenen Mulden-/Rigolenspeicher angelegt, in dem das Wasser ahnlich der bestehen-

den Situation zurtickgehalten wird.

Beim dritten Abschnitt , Trog Sielmingen®, Streckenkilometer 29+375 bis 30+040 wer-

den die Abflisse in den Entwasserungssystemen des Trogbauwerks gefasst. Die ge-
sammelten Oberflachenabflisse werden der Hebeanlage am 6stlichen Haltepunk-
tende zugefihrt. Der Hebeanlage ist ein Entwéasserunsgbecken innerhalb des Bau-
werks von etwa 134 m? vorgeschaltet. Von der Hebeanlage wird das Wasser in einen
Freispiegelkanal gepumpt, der in das ,RRB-3“ stidwestlich von der Mercedesstral3e
fuhrt. Hier findet ein stark gedrosselter Abfluss in den Fleinsbach statt. Das RRB-3 wird
als begriintes Erdbecken ausgelegt und der Drosselabfluss aus dem RRB-3 auf 5
l/(s*ha), bezogen auf die Gesamtanschlussflache, mit 3,7 I/s festgelegt. Das Erdbe-
cken wird ein Rickhaltevolumen von etwa 228,5 m3 haben. Die vorhandenen Anlagen
zur Regenwasserversickerung des Gewerbegebietes "Im Koller" entfallen durch den
Neubau der S-Bahn, da sie im bisher fur die Trasse freigehaltenen Gelandestreifen
liegen. Ersatzweise wird auf der Nordseite des Trogbauwerks zwischen Station
29+370 und 29+593 ein neuer Regenwasserkanal DN 300 hergestellt, der bei 29+370
die S-Bahntrasse quert und in westlicher Richtung bis Station 29+388 gefihrt wird, wo
er in den neuen Zuleitungskanal fir das geplante Regenrlckhaltebecken an der

Silcherstralle mindet.

Beim vierten Abschnitt ,Freie Strecke Sielmingen®, Streckenkilometer 30+040 bis

30,150 werden die Abfliisse im Bereich mit Schotterunterbau und Seitenbéschung am
Boschungsful® gefasst und Uber Sickerleitungen zu einem Transportkanal am Schacht
,R-BK-252" abgeleitet. Der Transportkanal schliel3t im weiteren Verlauf an den geplan-
ten Schacht ,4.12 neu” an. Dieser Schacht ist Teil der geplanten Kanalumverlegung
als Ersatzbau fir die geplante Unterbrechung des Bestandskanals in der Bahnhof-

stralRe.

Beim funften Abschnitt ,Tunnel Thyssen®, Streckenkilometer 30+150 bis 30+820 wer-

den die Abflisse im Bereich mit Schotterunterbau und Seitenbéschung am BO-
schungsfuld gefasst, an die Entwasserungsleitungen innerhalb der Betonsohle gefiihrt

und bei km 30,32 an diese Ubergeben. Die gesammelten Oberflachenabfliisse werden
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an der Hebeanlage am Tiefpunkt des Tunnels zugefthrt. Der Hebeanlage ist ein Ent-
wasserungsbecken innerhalb des Bauwerks mit etwa 130 m3 vorgeschaltet. Von der
Hebeanlage wird das Wasser in einen Freispiegelkanal gepumpt, der zunachst auf
Thyssenkrupp-Gelande nach Osten verlauft, im Folgenden die Bahntrasse bei km
30,803 quert, tber private Ackergrundstiicke nach Suden fiihrt (wobei dieser Kanalab-
schnitt seit der Anfangsplanung umgeplant wurde und nun mdglichst weit im Westen
nahe der Flursticksgrenze zur Mercedesstral3e liegt) und dort an einen bestehenden
Mischwasserkanal DN 400 der Gemeinde Neuhausen a.d.F. anschliel3t. Der Drossel-
abfluss in den Mischwasserkanal wird auf 7 l/(s*ha), bezogen auf die Gesamtan-

schlussflache, mit 4 I/s festgelegt.

Beim sechsten Abschnitt ,Freie Strecke Thyssen®, Streckenkilometer 30+820 bis

31+125 werden die Abfliisse im Bereich mit Schotterunterbau und Seitenbéschung am
Bdschungsfuld gefasst und tGber Sickerleitungen zu einem Transportkanal am Schacht
,R-BK-6356“ abgeleitet. Der Transportkanal leitet als Freispiegelkanal in das vorhan-
dene Regenrluckhaltebecken ,Bernhauser Weg 11“ der Gemeinde Neuhausen a.d.F.,
welches ausreichend zusatzlichen Stauraum aufweist. Von hier erfolgt ein gedrossel-
ter Auslauf in den Weiherbach. Die Gemeinde Neuhausen a.d.F. hat die Bereitstellung
des Ruckhalteraums im Regenrickhaltebecken ,Bernhauser Weg II“ ausdrticklich be-

statigt.

Beim siebten Abschnitt ,Bahnhof Neuhausen a.d.F.“, Streckenkilometer 31+125 bis

Streckenende einschlie3lich des gesamten Bahnhofsbereichs Neuhausen a.d.F. wer-
den die Abflisse im Bereich mit Betonunterbau (Trog Neuhausen a.d.F.) tber die Bau-
werksentwasserung gefasst und auf der Stdseite an die weiterfiihrende Entwasserung
des Bahnhofbereichs tbergeben. Die sudliche Bahnsteigentwésserung im Bahnhof
Neuhausen a.d.F. erfolgt ber Rinnen an den Bahnsteighinterkanten mit Anschluss an
Sammelkanale im Bereich des Bahnsteigs. Der ndrdliche Bahnsteig entwéssert auf die
Verkehrsflachen des von der Gemeinde Neuhausen a.d.F. geplanten Busbahnhofs
und wird von den dortigen Entwasserungseinrichtungen gefasst. Fir den Gleiskorper
sind im Bahnhofsbereich aufgrund der gro3en Breitenausdehnung zwei Entwasse-

rungslinien zur optimalen Planumsentwasserung geplant. Weiterhin wird eine Mitten-
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entwasserung zwischen den Gleisen 2 und 3 sowie eine Sammel- und Verteiler-
drainage zwischen nérdlichem Bahnsteig und Gleis 1 mit Stichleitungen durch die
Bahnsteigfundamente in einem Regelabstand von ca. 5 m realisiert. Diese Stichleitun-
gen schliel3en an den im nordlichen Bahnsteig verlaufenden Sammelkanal an. Die ge-
sammelten Oberflachenabflisse werden im Bereich des nérdlichen Bahnhofsvorplat-
zes drei unterirdischen RRB zugefuhrt. Diese Regenrickhaltebecken (RRB-5, RRB-6
und RRB-7) sind als aus Rigolenboxen aufgebaute Speicherkdrper geplant, aus denen
ein gedrosselter Abfluss mit Anschluss an den bestehenden Mischwasserkanal in der
WilhelmstraRe erfolgt. Der Drosselabfluss in den Mischwasserkanal wird auf 7 I/(s*ha),
bezogen auf die Gesamtanschlussflache, mit 6,2 I/s festgelegt. Die Bemessung der
Regenrickhaltung erfolgte nach den Vorgaben des LRA Esslingen ohne Einfluss der
Abflussdrossel und ergibt sich damit zu 147 m3 fur die kommunizierenden (gemein-
schaftlich als Speichereinheit wirkenden) RRB-5 und RRB-6 sowie 62 m? fiir das RRB-
7. Nach Vollfullung der geforderten Ruckhaltevolumina kdnnen die Uberschissigen

Wassermengen uber einen Notuberlauf ungedrosselt abgeftihrt werden.

Die Ausgestaltung und Dimensionierung der vorgesehenen Entwasserungseinrichtun-
gen ist aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde nicht zu beanstanden. Die Entwasse-
rungseinrichtungen wurden nach den einschlagigen Richtlinien geplant und mit den
zustandigen Fachbehérden abgestimmt. Auch aus fischereibehdrdlicher Sicht wurden
keine Bedenken vorgebracht.

3.3.1.2 Wasserrechtliche Erlaubnisse und Befreiungen

Einleitung von Niederschlagswasser

Bei Niederschlagswasser handelt es sich um Abwasser i.S.v. § 54 Abs.1 Nr.2 WHG.
Soweit das anfallende Niederschlagswasser den Regenrickhaltebecken zugefiihrt
und in den Fleinsbach eingeleitet wird, stellt dies einen erlaubnispflichtigen Tatbestand
gemal 88 8 Abs.1, 9 Abs.1 Nr. 4, 10, 13, 18 und 57 WHG dar. Es handelt sich dabei
um eine Gewasserbenutzung i.S.d. Einleitens von Stoffen in Gewéasser. Die Dimensi-
onierung und Ausgestaltung der Regenriickhaltebecken sowie der jewelils zulassige

Drosselabfluss ergeben sich unter Beriicksichtigung von Forderungen der unteren
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Wasserbehorde aus dem Fachbeitrag Streckenentwéasserung nebst Lagenpléanen der

Streckenentwasserung (vgl. Anlage 12.1 neu bis 12.13 neu).

Fur Niederschlagswasser, welches in Baugruben und auf Baustellenflachen wahrend
der Bauzeit anféllt gilt sinngemalf gleiches. Das anfallende Baustellenwasser darf nur
Uber ausreichend dimensionierte Absetzbecken mit Tauchbogen oder einer Tauch-
wand und einer Neutralisationsanlage in das angrenzende Gewasser oder in einen
Regenwasserkanal eingeleitet werden. Durch die Festsetzung von verbindlichen Ein-
leitwerten wird sichergestellt, dass keine nachteiligen Wirkungen von den Einleitungen
ausgehen (vgl. A. V. Nr. 83).

Die erforderliche Erlaubnis Einleitung bzw. indirekten Einleitung der planimmanenten
Abwasser (Niederschlagswasser) in den Fleinsbach wird im Einvernehmen mit der un-
teren Wasserbehorde erteilt. Versagungsgriinde nach 8 12 Abs. 1 Nr. 1 WHG liegen
nicht vor, da schadliche bzw. nicht ausgleichbare Gewasserveranderungen i.S.v. 8§ 3
Nr. 10 WHG bei plangerechter Verwirklichung und Einhaltung der Nebenbestimmun-

gen nicht zu erwarten sind.

MalRgeblich fir die Frage, ob schadliche bzw. nicht ausgleichbare Gewasserverande-
rungen i.S.v. 8 3 Nr. 10 WHG zu erwarten sind, sind die Bewirtschaftungsziele fur
oberirdische Gewasser nach 8 27 WHG heranzuziehen. Nach § 27 Abs. 1 WHG sind
naturliche Gewéasser wie der Fleinsbach, in den vorliegend Niederschlagswasser ein-
geleitet werden soll, in Umsetzung der europaischen Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)
so zu bewirtschaften, dass eine Verschlechterung des 6kologischen und chemischen
Zustandes vermieden (Verschlechterungsverbot) und ein guter 6kologischer und che-
mischer Zustand erhalten oder erreicht (Verbesserungsgebot) wird. Wie bereits dar-
gestellt (vgl. Ausfihrungen unter B. IV. 3.3.1) ist der 6kologische Zustand des Was-
serkdrpers 42-01 mit unbefriedigend und damit in die Stufe 4 von insgesamt 5 Stufen
eingestuft. Auch der chemische Zustand ist nicht gut. Mal3geblicher Bezugspunkt des
Verschlechterungsverbots gemanR § 27 WHG ist der Ist-Zustand der bestehenden was-
serwirtschaftlichen Ausgangssituation unter Einbeziehung aller bereits zuldssiger-
weise praktizierten Gewasserbenutzungen. Die Genehmigung eines Vorhabens ist zu

versagen, wenn es eine Verschlechterung des Zustands eines Oberflachengewéssers
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verursachen kann oder wenn es die Erreichung eines guten Zustands eines Oberfla-
chengewassers bzw. seines guten ©kologischen Potentials und eines guten chemi-
schen Zustands eines Oberflachengewéassers zu dem nach der WRRL mal3geblichen
Zeitpunkt geféhrdet. Eine Verschlechterung i.S.v. Art. 4 Abs. 1 Buchst. a Ziff. i WRRL
liegt dann vor, wenn sich mindestens eine in Anhang V der WRRL — national umge-
setzt in den Anhangen der Oberflachengewasserverordnung (OGewV) — genannte
Qualitatskomponente (biologische Komponenten, hydromorphologische Komponen-
ten, chemische und physikalisch-chemische Komponenten und spezifische Schad-
stoffe, wobei den hydromorphologischen sowie den chemischen und physikalisch-che-
mischen Komponenten nur unterstitzende Funktion fur die Bewertung der biologi-
schen Komponente zukommt) um eine Klasse verschlechtert. Vorliegend ist aufgrund
der gedrosselten Einleitung von Niederschlagswasser weder von einem relevanten
Eintrag von Herbiziden noch von einer mal3geblichen zusatzlichen hydraulischen Be-
lastung des Gewassers auszugehen. Eine Verschlechterung einer Qualitdtskompo-
nente um eine Klasse ist daher nicht zu erwarten. Dem Verbesserungsgebot nach § 27
Abs. 2 Nr. 2 WHG wird ebenfalls Rechnung getragen (vgl. Ausfihrungen unter B. IV.
3.3.1). Die Planung beachtet mithin die Bewirtschaftungsziele des 8§ 27 WHG bzw.

geht mit diesen konform.

Die von Einwendern vorgebrachte Befurchtung im Bereich der neuen Station Filder-
stadt-Sielmingen bestehe bei Starkregenereignissen aufgrund des Fehlens einer Was-
serriickhaltung und zu klein dimensionierter Entwasserungskanale die Gefahr von
Ruckstauungen in das Wohngebiet in der Alemannenstral3e wird von der Planfeststel-
lungsbehorde nicht geteilt. Die Vorhabentragerin hat plausibel dargelegt, dass eine
Wasserruckhaltung vordringlich zum Schutz der Vorflut dient und nicht der Verhinde-
rung von Ruckstauungen. Hinsichtlich der Dimensionierung haben die beteiligten Be-
horden keine Bedenken geaul3ert. Auch fir die Planfeststellungsbehorde ergeben sich

aufgrund des Vortrags keine Anhaltspunkte fir eine falsche Dimensionierung.

Auf Grund der Antragsunterlagen und der mit diesem Planfeststellungsbeschluss fest-
gesetzten Nebenbestimmungen ist gewahrleistet, dass die Anforderungen des Was-
serrechts eingehalten werden. Die Nebenbestimmungen sind geeignet und erforder-
lich, die Belange des Gewasserschutzes sicherzustellen. Die Nebenbestimmungen
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sind der Antragstellerin auch zumutbar, sie fihren keine Nachteile herbei, die erkenn-
bar auRer Verhaltnis zu dem durch sie angestrebten Zweck stehen. Sie beruhen auf
8§ 13WHG i.V.m. 88 54 Abs. 1 Nr. 2, 57 Abs. 1 WHG i.V.m. 8 3 Nr. 11 WHG sowie der
Anlage 1 zum WHG.

Gewaéasserrandstreifen

In Abstimmung mit der unteren Wasserbehorde ist auch eine Befreiung vom Verbot
der Errichtung baulicher Anlage im 10 m breiten Gewasserrandstreifen des Fleins-
bachs fur die Erstellung des RRB-3 zulassig.

Die Befreiung beruht auf § 29 Abs. 3 Nr. 2, 29 Abs. 4 Satz 1 Wassergesetz fur Baden-
Wirttemberg (WG) i.V.m. 88 38 Abs. 4, 5 WHG. Die Voraussetzungen einer Befreiung
liegen vor. Die Errichtung des Regenruckhaltebeckens ist erforderlich, um die Stre-
ckenentwasserung sicherzustellen. Als integraler Bestandteil des Vorhabens der S-
Bahn-Verlangerung dient die Errichtung des Regenrickhaltebeckens RRB-3 dem
Wohle der Allgemeinheit. Ein von dem Gewasser weiter abgeritckter Standort ist auf-
grund der technischen Zwangspunkte unter Gesichtspunkten der VerhaltnismaRigkeit
nicht moglich. Durch die Nebenbestimmung in A. V. Nr. 77 ist sichergestellt, dass trotz
der Errichtung des Regenrickhaltebeckens RRB-3 ein ausreichender Gewasserrand-
streifen geman 8§ 38 Abs. 3 WHG, wonach der Gewasserrandstreifen im Auf3enbereich

funf Meter breit ist, verbleibt.

3.3.1.3 ErsatzmalRnahmen der Gewasserrenaturierung E2 am Bombach

Bei den geplanten Gewdasserrenaturierungen E2.1 und E2.4 (vgl. im Einzelnen B. IV.
3.2.1.4.3) handelt es sich um zwei GewdasserausbaumalRnahmen nach 8§ 67 Abs. 2
WHG, die in Abstimmung mit der unteren Wasserbehorde genehmigt werden. Eine
Beeintrachtigung des Wohls der Allgemeinheit, insbesondere eine erhebliche und dau-
erhafte, nicht ausgleichbare Erhéhung der Hochwasserrisiken oder eine Zerstérung
naturlicher Ruckhalteflachen, ist durch die geplanten Gewasserausbaumal3ihahmen
nicht zu erwarten. Die GewasserausbaumalRnahmen stehen mithin mit den Belangen

des Gewasserschutzes und der Wasserwirtschaft im Einklang. Die zustandige untere
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Wasserbehorde des LRA Esslingen hat die geplanten Malinahmen des Gewasseraus-
baus gepruft und bestatigt, dass aus fachlicher Sicht keine Einwande bestehen. Viel-

mehr werden die Mal3hahmen sogar ausdricklich sehr begruf3t.

Bei den Ersatzmal3inahmen E2.2 und E2.3 (vgl. im Einzelnen B. IV. 3.2.1.4.3) handelt
es sich um zwei Anlagen Uber oberirdischen Gewasser nach § 36 Abs. 1 WHG i.V.m.
§ 28 WG, fur die im Einvernehmen mit der unteren Wasserbehorde des LRA Esslingen
die wasserrechtliche Erlaubnis erteilt wird. Versagungsgriinde nach 8 12 Abs. 1 Nr. 1
WHG liegen nicht vor, da schadliche bzw. nicht ausgleichbare Gewasserveranderun-
gen i.S.v. 8 3 Nr. 10 WHG bei plangerechter Verwirklichung nicht zu erwarten sind.
Auch diese MalRnahmen wurden von der unteren Wasserbehérde gepruft und aus-
dricklich begrufdt. Aus wasserrechtlichen Gesichtspunkten bestehen insoweit keine
Bedenken gegen die geplanten GewdasserrenaturierungsmaflRnahmen am Bombach.

3.3.2 Grundwasser

Der Grundwasserdruckspiegel liegt entlang der Trasse rund 5 m bis 10 m unter Ge-
lande und fallt von etwa 367 mNN im Westen, am Streckenanfang, auf rund 320 mNN
im Osten, am Streckenende, ab. Die Gradiente liegt damit nur im Bereich der tiefein-
schneidenden Tunnel und Trogbauwerke unterhalb des Grundwasserspiegels. Die ge-
planten Tunnel- und Trogbauwerke sowie die Entwasserungsbecken der geplanten
Hebeanlagen greifen in die grundwasserfiihrenden Schichten des Schwarzjura alpha
und beta ein (vgl. Anlage 20.1, insb. Anlage 3). Die Baugrube fir das Tunnel- und
Trogbauwerk in Filderstadt-Bernhausen bindet im Westen bis zu knapp 5 m und das
Entwasserungsbecken der Hebeanlage Nurtinger Stral3e bis zu 4,5 m in das Grund-
wasser ein. Im Bereich des Trogbauwerks fir den Haltepunkt Filderstadt-Sielmingen
bindet die Gradiente knapp 1 m und das Entwésserungsbecken der Hebeanlage bis
zu 4 m ins Grundwasser ein. Im Bereich des Thyssenkrupp-Werksgelandes schneidet
die Baugrubensohle bis zu 4,2 m und das Entwasserungsbecken der Hebeanlage bis

zu 7,5 m in das Grundwasser ein.

Die Entwasserungsbecken der geplanten Hebeanlagen Nurtinger Stral3e (Filderstadt-
Bernhausen) und Filderstadt-Sielmingen greifen dauerhatft in den Hauptsandstein der

Angulatenschichten und damit in den Hauptgrundwasserleiter (he2-Aquifer) ein. Dies
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muss sowohl bei der Herstellung der Baugruben als auch im Endzustand bertcksich-

tigt werden und kann besondere Malinahmen erfordern.

3.3.2.1 Bauphase

Um die geplanten Bauwerke erstellen zu kénnen, muss der Grundwasserspiegel wah-
rend des Baus bis zur Baugrubensohle abgesenkt werden (,Wasserhaltung®). Als
grundwasserschonende Form sieht die Planung eine offene Wasserhaltung vor. Dabei
wirken die einzelnen Baugruben als Brunnen, denen das Grund- und Schichtwasser
frei zustromt. Auf der endgultigen Baugrubensohle wird ein System von Graben und
Pumpensiumpfen angelegt. Das aus den Baugruben geférderte Wasser muss einem
Vorfluter zugefiihrt werden, wobei die in A. V. Nr. 96 und 97 festgesetzten Einleitungs-
grenzwerte einzuhalten sind. Bezlglich naherer Einzelheiten wird auf den Geotechni-

schen Bericht (vgl. Anlage 20.1) und darin insbesondere auf Kapitel 7.2.4 verwiesen.

Zur Gewahrleistung einer ausreichenden Sicherheit gegen hydraulischen Sohlauf-
bruch im Hauptsandstein ist vorgesehen, vor Beginn des vertieften Aushubs im Be-
reich der jeweiligen Baugruben in Anwesenheit eines Gutachters einen Schurf bis in
den Hauptsandstein anzulegen, um die Grundwassersituation zu erkunden. Sollte sich
dabei ein Grundwasserdruckspiegel einstellen, mit dem im Bauzustand keine ausrei-
chende Sicherheit nachgewiesen werden kann, sind Entspannungsmaf3nahmen bis in
den Hauptgrundwasserleiter (Hauptsandstein) geplant. Baulich wird fir eine eindeu-
tige Trennung zwischen den offenen Wasserhaltungen fir die Baugruben der Tunnel-

und Trogbauwerke und der bis in den he2-Aquifer reichenden Vertiefungen gesorgt.

3.3.2.2 Endzustand

Die geplanten Tunnel- und Trogbauwerke in Filderstadt-Bernhausen, im Bereich des
Haltepunktes Filderstadt-Sielmingen sowie flr die Unterfahrung des Thyssenkrupp-
Werksgelandes binden dauerhaft in das Grundwasser ein. Vor diesem Hintergrund
muss aus wasserwirtschaftlichen Griinden ein Bemessungswasserstand definiert wer-

den, ab dessen Niveau ein dartiber hinausgehender Grundwasseranstieg im Bedarfs-
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falle mit einem Sicherheitsdransystem abgeleitet wird. Auf der Grundlage von ver-
schiedenen Messungen wurden in Abstimmung mit der unteren Wasserbehérde des
LRA Esslingen die in A. V Nr. 102 festgesetzten Bemessungswasserstande fur die
einzelnen Streckenabschnitte zur Sicherstellung der Grundwasserumlaufigkeit festge-
legt. Unterhalb des Bemessungswasserstands sind die Bauwerke wasserundurchlas-
sig und auftriebssicher herzustellen. Auf Hohe des Bemessungswasserstandes wird
bei allen Bauwerken eine Sicherheitsdrainage verlegt, die verhindert, dass das Grund-
wasser hoher als der Bemessungswasserstand ansteigt, indem es durch ein Draina-
gerohr in das Entwasserungsbecken der Hebeanlage abgeleitet wird. Weitergehend
ist zur Sicherstellung der Grundwasserumlaufigkeit quer zum Tunnel- bzw. Trogbau-
werk und um in den Grundwasserbereichen einen gleichmafligen Wasserdruck zu er-
reichen unter der Sohle jeweils eine Kiesfilterschicht mit einer Méchtigkeit von etwa 20
cm vorgesehen. Zusatzlich werden in Langsrichtung entlang den Verbauwéanden Drai-
nagerohre in Entwasserungsgraben eingelegt und in die Kiesfilterschicht eingebettet.
Die Kiesfilterschicht und die Drainagelangsrohre werden im Abstand von ca. 50 m mit
Grundwassersperren unterbrochen, damit im Endzustand keine Langslaufigkeit in der
Kiesfilterschicht unter der Tunnelsohle entsteht. Die Antragstellerin hat zudem zuge-
sagt, die MaBnahmen zur Herstellung der Umlaufigkeit bei tangierenden Bohrpfahl-
wanden rechtzeitig vor Ausfihrung mit dem Amt fur Wasserwirtschaft und Boden-
schutz des LRA Esslingen abzustimmen.

Wie bereits ausgefihrt, greifen die Schachtbauwerke bzw. Vertiefungen fir die Hebe-
anlagen dauerhaft in den Hauptsandstein und damit in den Hauptgrundwasserleiter
(he2-Aquifer) ein. Dabei liegt eine Grundwassersituation vor, bei der die Hauptwasser-
fuhrung im Wesentlichen in der Feinsandsteinserie im Hauptsandstein stattfindet. Die
daruberliegenden Tonsteine bis zur Oberflache der Angulatenschichten bzw. Basis
Arietenschichten wirken dabei aufgrund der geringen Durchlassigkeit als dichtende
Schicht. Aus wasserwirtschaftlichen Grinden darf bei diesem Eingriff im Endzustand
keine dauerhafte Stockwerksverbindung zwischen dem oberen Grundwasserspiegel
in den Arietenschichten und dem Hauptgrundwasserleiter in den Angulatenschichten
entstehen. Um dies sicherzustellen, sieht die Planung — entsprechend der Empfehlung
im Geotechnischen Bericht (vgl. Anlage 20.1) vor, die Tunnelwande einhduptig ge-
schalt gegen die Verbauwéande zu betonieren; aul3erdem wird der Verbau unterhalb
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der Bemessungswasserstande durchlassig hergestellt. Spritzbetonausfachungen wer-
den mit Durchfluss6éffnungen (@ 80 mm) in einem Raster von ca. 2 X 2 m versehen
(val. A. VI. Nr. 12).

3.3.2.3 Wasserrechtliche Erlaubnisse

Die bauzeitlichen Wasserhaltungsmal3Bhahmen / Grundwasserabsenkungen verbun-
den mit dem Entnehmen, dem Zutagefordern, dem Zutageleiten und dem Ableiten von
Grundwasser stellen einen erlaubnispflichtigen Tatbestand gemaf 88 8 Abs.1, 9 Abs.1
Nr. 5, 10, 13 und 18 WHG dar. Auch Entnehmen, Zutageftérdern, Zutageleiten und
Ableiten von Grundwasser oberhalb der fiir die jeweiligen Streckenabschnitte festge-
legten Bemessungswasserstande einschliel3lich der Einleitung der anfallenden Was-
ser Uber das Entwasserungssystem in den Fleinsbach unterliegt gemaf § 9 Abs.1 Nr.
4 WHG als Benutzung einem Genehmigungserfordernis. Schliel3lich stellt das Auf-
stauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser durch die dauerhafte Einbindung
von Bauwerken (Tunnel- und Trogbauwerk in Filderstadt-Bernhausen, Trogbauwerk in
Filderstadt-Sielmingen, Tunnel- und Trogbauwerk Thyssenkrupp-Werksgelande, Ent-
wasserungsbecken der Hebeanlage Nurtinger Stral3e in Filderstadt-Bernhausen, Ent-
wasserungsbecken der Hebeanlage in Filderstadt-Sielmingen) eine genehmigungs-
pflichtige Benutzung nach 8 9 Abs. 2 Nr. 1 WHG dar.

Die untere Wasserbehdorde hat die geplanten Baumalinahmen sowie die Mal3hahmen
zur Wasserhaltung geprift und unter der Aufnahme und Einhaltung erforderlicher Ne-
benbestimmungen ihre Zustimmung zu der bauzeitlichen offenen Wasserhaltung er-
teilt. Gleiches gilt fir das dauerhaft vorgesehene Grundwasserspiegelbegrenzungs-
system durch Festlegung von Bemessungswasserstanden fir die einzelnen Strecken-

abschnitte.

Die festgesetzten Nebenbestimmungen sind erforderlich und verhaltnisméafig, um ne-
gative Auswirkungen auf den Wasserhaushalt auszuschliel3en. Insbesondere wird die
bauzeitliche Entnahme auf ein erforderliches und vertretbares Mal3 beschrankt und
Grenzwerte flr die Einleitung von abgepumptem Grundwassers in die Kanalisation

festgelegt. Gefahrdungen wird entsprechend entgegengewirkt. Zum Schutz der
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Grundwasserumlaufigkeit nach Erstellen der Bauwerke sind insbesondere fur die ein-
zelnen Streckenabschnitte Bemessungswasserstande mit einem Zuschlag zum je-
weils erkundeten Grundwasserstand festgelegt. Zudem werden zur Wahrung der was-
serwirtschaftlichen Belange Regelungen zur Bauausfihrung (z.B. Einbau einer mind.
20 cm starke durchlassigen Schicht oder gleichwertiges unter der Bodenplatte, Einbau
von Grundwassersperren) aufgenommen. Die Festsetzung nachtréglicher Inhalts- und
Nebenbestimmungen bleibt gemaR 88 19 Abs. 4 S. 1, 13 Abs. 1 WHG vorbehalten.
Dieser Vorbehalt ist erforderlich, um bei nachtraglich auftretenden Anderungen die

Wahrung wasserwirtschaftlicher Belange zu gewahrleisten.

3.3.2.4 Einwendungen

Von privater Seite und Anliegern wurden Bedenken insbesondere dahingehend geé&u-
Bert, dass durch die WasserhaltungsmafRnahmen wéahrend der Bauphase der Grund-
wasserspiegel absinke und hierdurch Schaden an Gebauden und Rohrleitungen zu
befurchten seien. Auch durch die Beendigung der Wasserhaltung nach entsprechen-
dem Baufortschritt seien nochmalige Veranderungen des Grundwasserspiegels anzu-
nehmen die entsprechend zu Hebungen oder Senkungen mit entsprechenden Rissbil-

dung an Gebauden oder weitergehenden Schaden fihren kénnten.

Der Gutachter hat dazu ausgefuhrt, die Grundwasserabsenkung werde 2—4 m ab einer
Tiefe von 7-9 m betragen. Die Geb&ude der Einwender befinden sich 12-20 m von
der Baugrube entfernt und binden 2—3 m ins Gelande ein. Bei der Planung sei der im
Rahmen von 3-jahrigen kontinuierlichen Grundwasserstandsmessungen maximal ge-
messene Grundwasserstand zugrunde gelegt worden. Die Messungen wirden aber
zeigen, dass die Schwankungsbreite an der im Nahbereich liegenden Grundwasser-
messestell BK 10 GWM 1,75 m betrage, so dass beim Bauen mdglicherweise kein
Grundwasser angetroffen und damit keine Grundwasserabsenkung erforderlich
werde. Soweit eine Grundwasserabsenkung erforderlich werde, sei zu bericksichti-
gen, dass es sich bei den grundwasserfihrenden Schichten des Schwarzjura (Lias)
alpha um einen Schicht- und Kluftgrundwasserleiter handele, wodurch sich ein steiler
Absenktrichter zur Baugrube einstellen werde, der im Bereich der betroffenen Ge-
baude keine wesentlichen Bodenveranderungen und damit Gebaudeschaden zur
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Folge habe. Vorsichtshalber seien die betroffenen Gebaude in die Beweissicherung
einbezogen (vgl. Anlage 14.1 neu2 — Anlage 14.8 neu2). Fur Gebaude aul3erhalb des
Beweissicherungskorridors ist nach Einschatzung der Gutachter der Vorhabentréagerin
eine Beweissicherung aufgrund der Entfernung zur Baugrube nicht erforderlich.

Die Planfeststellungsbehérde sieht in den Wasserhaltungsmal3Bhahmen zwar einen
Eingriff in den Wasserhaushalt, halt die Auswirkungen jedoch unter Einhaltung der
auferlegten Nebenbestimmungen mit der zustandigen Fachbehoérde fir hinnehmbar.
Die mit der Baumalinahme verbundenen voribergehenden Grundwasserabsenkun-
gen sind wasserwirtschaftlich nicht erheblich, weil die Vorhabentragerin wirksame
Kompensationsmal3hahmen, wie die Wiedereinleitung von bauzeitlich anfallenden
Grund- und Oberflachenwassern in Vorfluter unter Beachtung von Einleitungsgrenz-
werte vorsieht. Der Absenktrichter in den oberen Grundwasserschichten wird sich
nach den schlissigen Ausfiihrungen des Fachgutachters zudem raumlich auf das un-
mittelbare Umfeld der BaumalRnahmen beschranken. Fur Geb&ude die sich innerhalb
des Einflussbereiches der bauzeitlichen Grundwasserabsenkung befinden, ist vor-
sorglich eine Beweissicherung vorgesehen. Sollte es insoweit durch die Grundwasser-
absenkung nachweislich zu Schaden kommen, wird die Vorhabentragerin die Schaden
beseitigen oder den dafir erforderlichen Geldbetrag leisten (vgl. A. VI. Nr. 75). AulRer-
dem ist festzuhalten, dass eine anlagenbedingte dauerhafte Grundwasserabsenkung
nicht erforderlich ist und sich das bisherige Grundwasserniveau nach Schlie3ung der
Baugrube aller Voraussicht nach wieder einstellen wird. Hierzu dienen insbesondere
auch die in Kapitel 16.9.9 des Erlauterungsberichts (vgl. Anlage 1 neu3) dargestellten

MalRnahmen zur Sicherstellung der Grundwasserumlaufigkeit.

Einige Einwender beflirchten eine Veranderung des Grundwassers, durch die Feuch-
tigkeit in ihren Keller entstehen kdnne. Dem musse durch bauliche Mal3nhahmen vor-
gebeugt und es sei eine Entschadigung zu leisten. Da die Baugrunduntersuchungen
kein Risiko erkennen lassen, dass es zu einer Verndssung von Kellern kommen
koénnte, sind aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde keine besonderen Schutzmal3-

nahmen erforderlich. Sollte es dennoch zu einer durch das Planvorhaben verursachten
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Vernassung von Kellern kommen, ist die Vorhabentragerin im Rahmen der gesetzli-
chen Vorschriften zum Ersatz etwaiger Schaden verpflichtet. Dies ist jedoch nicht Ge-

genstand dieses Planfeststellungsbeschlusses.

Auch die Beflrchtung, die Grundwasserabsenkung kdnne sich auf die Stral3enbe-
schaffenheit auswirken und zum Bruch von Grundwasserleitungen fuhren, bestehen
laut Gutachter nicht. Da oberhalb des Grundwasserleiters dichtende Tonsteine und
Ton- bzw. Lehmschichten anstehen, kdnne das Grundwasser nicht die Ursache fur
Veranderungen der Stral3enbeschaffenheit oder von Grundwasserleitungen sein.

Fehlerhaft ist die Annahme einiger Einwender, aus den auf Seite 81 des Geotechni-
schen Berichts (vgl. Anlage 20.1) empfohlenen Messungen negative Verdnderungen
fur die Nachbarschaft zu schlie3en. Die Vorhabentragerin hat dazu tberzeugend mit-
geteilt, dass die Messungen der Auswirkungen des Vorhabens der Validierung der Be-
rechnungen/ Prognosen diesen. Sie sollen den Nachweis erbringen, dass die Annah-
men, die der Planung zu Grunde lagen, zutreffen. Sollten jedoch die Messungen un-
erwartet ergeben, dass durch das Planvorhaben erhebliche negative Auswirkungen
ausgehen, steht den Betroffenen im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften ein Ent-

schadigungsanspruch zu.

3.4 Forstwirtschaft

Vom Vorhaben sind keine Waldflachen betroffen. Forstrechtliche Belange werden da-
her nicht bertihrt und das Vorhaben ist mit den Belangen der Forstwirtschaft vereinbar.
Da aber die Ersatzmalinahmen E2.1 — E2.3 innerhalb eines Waldbiotops liegen, wird
die Vorhabentragerin diese in Abstimmung mit der zustandigen unteren Forstbehorde
des LRA Esslingen durchfihren (vgl. A. VI. Nr. 16).

35 Landwirtschaft

Die planfestgestellte Malinahme tragt den offentlichen Belangen der Landwirtschaft
sowie privater landwirtschaftlicher Belange angemessen Rechnung. Durch das ge-
plante Vorhaben werden im Wesentlichen landwirtschaftlich genutzte Flachen guter

bis sehr guter Qualitdt in Anspruch genommen. Baubedingt werden temporar rund
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3 ha Ackerflachen (Vorrangstufe |) fir das Baufeld, fir Baustral3en und fir die Verle-
gung des Entwasserungskanals zum sudlich angrenzenden bestehenden Regentiber-
laufbecken in Anspruch genommen. Zusatzlich findet auf einer Flache von ca. 0,9 ha
eine bauzeitliche Inanspruchnahme von landwirtschaftlichen Wegen durch den Bau-
stellenverkehr statt. Das Baufeld und die Baustelleneinrichtungsflachen sind nach Be-
endigung der Baumalinahmen wieder in ihren urspringlichen Zustand zurick zu ver-
setzen (vgl. Bauzeitliche Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen: V2). Anlage-
bedingt fuhrt das Vorhaben zur dauerhaften Inanspruchnahme landwirtschaftlich ge-
nutzter Flachen von rund 2,3 ha und zur Zerschneidung der Landschaft sowie land-
wirtschaftlicher Wegebeziehungen. Da die neugeplante Trasse auf dem ehemaligen
Bahndamm verlauft werden nur randliche Ackerflachen fir den eigentlichen Bahnkor-
per in Anspruch genommen (ca. 0,2 ha). Ca. 1,0 ha werden fir die Anlage von Bo-
schungen sowie sonstige Nebenflachen und etwa 0,3 ha fur die Anlage von Entwas-
serungsmulden und Regenrtckhaltebecken in Anspruch genommen. Die Neuanlage
und Anpassung des landwirtschaftlichen Wegenetzes nimmt ca. 0,3 ha Flache in An-
spruch. Weitere Inanspruchnahmen ergeben sich durch die Anlage von Rad- und Ful3-
gangerwegen (ca. 0,3 ha), sonstige Zufahrten und die Feuerwehrzufahrt (ca. 0,2 ha).
Ein funktionaler Ausgleich fir den dauerhaften Verlust der hoch bedeutsamen land-
wirtschaftlichen Flachen ist nicht moglich, es sind daher Ersatzmalinahmen vorgese-
hen. Laufende oder geplante Flurneuordnungsverfahren sind von der Planung nicht
berthrt.

Die Planfeststellungsbehorde verkennt nicht, dass die projektbedingte Flacheninan-
spruchnahme mit einem gewichtigen Eingriff in landwirtschaftliche Nutzflachen ver-
bunden ist und sowohl die hdhere als auch die untere Landwirtschaftsbehdrde vor die-
sem Hintergrund Bedenken gegen das Vorhaben vorgebracht haben. Die Planfeststel-
lungsbehdrde hat auch nicht aul3er Acht gelassen, dass die Landwirtschaft fur die Fil-
dern aufgrund der glunstigen Standortfaktoren eine hohe Bedeutung hat und dass die
verbrauchernahe Erzeugung von Lebensmitteln vorteilhaft fur das Klima ist. Anderer-
seits ist die Realisierung der S-Bahn-Verlangerung nicht ohne Eingriffe in Landwirt-
schaftsflachen maoglich. Unter Bertcksichtigung der Bedeutung der Landwirtschafts-
flachen hat die Vorhabentragerin sich im Sinne der Eingriffsminimierung bemdiht, so-
wohl die voribergehenden als auch die dauerhaft beanspruchten Flachen so gering
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wie moglich zu halten. Dies gelingt insbesondere dadurch, dass fir die neugeplante
Trasse der ehemalige Bahndamm genutzt wird, der ohnehin schon eine gewisse Zer-
schneidung bewirkt und nur randliche Ackerflachen in Anspruch genommen werden

mussen.

Infolge der notwendig werdenden Flacheninanspruchnahme beflrchten einige Ein-
wender in ihrer Existenz bedroht zu werden. Die Planfeststellungsbehérde hat mégli-
che Existenzgefdhrdungen gutachterlich prifen lassen. Im Ergebnis liegen keinerlei
Existenzgefahrdungen vor. Die Planfeststellungsbehérde teilt die gutachterliche Auf-
fassung (im Einzelnen vgl. B. IV. 3.16.1 — 3.16.1.3).

Soweit die hohere Landwirtschaftsbehérde des RPS bemangelt, dass die Belange der
Landwirtschaft nicht dargestellt wurden, kann dies nicht nachvollzogen werden, da u.a.
in der Umweltvertraglichkeitsstudie (vgl. Anlage 26.1 neu2) Aspekte der Landwirtschaft
untersucht wurden, obwohl die Landwirtschaft nicht zu den originar zu untersuchenden
Schutzgutern in der UVP-Prifung gehort. Die Vorhabentragerin hat auch plausibel dar-
gestellt, dass sie das ,freie Feld“ bzw. die ,offene Filderlandschaft nicht als fur jede
Planung frei verfigbare Flachen angehsehen hat, sondern der Begriff rein deskriptiv
zur Charakterisierung einer offenen Landschaft, beispielsweise im Gegensatz zu be-
bautem oder bewaldetem Gebiet verwendet wurde. Nach Auffassung der unteren
Landwirtschaftsbehérde des LRA Esslingen sollten die Landwirtschaftsflachen auf-
grund ihrer besonderen Eignung fur den Landbau unbedingt einer landwirtschaftlichen
Nutzung vorbehalten werden, jedoch werden die geplanten MalRnahmen, insbeson-
dere die in direkter Nahe zur Bahntrasse (z.B. Begriinung von Béschungen und Ne-
benflachen) sowie die ErsatzmalRnahmen an den Gewassern aus landwirtschaftlicher
Sicht sehr positiv bewertet, da sie zur Schonung der landwirtschaftlichen Nutzflachen
in der Region Filder beitragen. Die untere Landwirtschaftsbehdrde des LRA Esslingen
hat bestatigt, dass der Feldweg zwischen Filderstadt-Sielmingen und Neuhausen
a.d.F. eine wichtige Verbindungsachse fir den landwirtschaftlichen Verkehr in diesem
Bereich darstellt und die Stelle fur die Unterquerung der S-Bahntrasse in Abstimmung
mit den Ortlichen Landwirten geplant wurde. Soweit die untere Landwirtschaftsbehdrde
des LRA Esslingen eine weitere Querungsmaglichkeit im Bereich Bernhausen-Siel-

mingen als winschenswert ansieht, ist dem entgegenzuhalten, dass damit zwingend
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weitere dauerhafte Flachenverluste einhergehen wirden und weitere Querungen auch
wirtschaftlich als unverhaltnismafiig anzusehen sind. Auch hat die Vorhabentragerin
nachvollziehbar dargelegt, dass die Forderungen der unteren Landwirtschaftsbehorde
des LRA Esslingen, die Bewirtschaftung der benachbarten Nutzflachen nicht zu beein-
trachtigen und die Erreichbarkeit der landwirtschaftlichen Nutzflachen ganzjahrig si-
cherzustellen, nicht vollstandig erfllt werden kénnen. So sei es z. B. nicht auszuschlie-
3en, dass auf Flachen, die an eine Baustelleneinrichtungsflache grenzen, das Wenden
eines landwirtschaftlichen Gerates, erschwert ist oder auf bzw. tber eigenem Grund
geschehen misse. Auch die standige Erreichbarkeit sei nicht zu gewéhrleisten, da es
insbesondere bei Umlegungen von Wegefiihrungen im Zuge des Wechsels von einer
Bauphase auf die nachste zu kurzfristigen Sperrungen kommen kénne. Die Vorhaben-
tragerin hat aber zugesagt, die Beeintrachtigungen zu minimieren und die Betroffenen
wahrend der Bauzeit zu informieren. Damit ist den Interessen der Betroffenen ausrei-

chend Rechnung getragen.

Hinsichtlich der Bewasserbarkeit des Gewanns ,Latrinengrube® durch den Hydranten
Ostlich des Kreisverkehrs Karlstral3e in Filderstadt-Bernhausen war aufgrund der weg-
fallenden Zuganglichkeit des Hydranten zunachst geplant ein Leerrohr unter der
Trasse vorzusehen, durch das der Bewasserungsschlauch gefiihrt werden sollte. Auf
Bedenken des Kreisbauernverbandes Esslingen hin, wurde dies nochmals untersucht
und als technisch untauglich befunden. In Abstimmung mit der grof3en Kreisstadt Fil-
derstadt und den Stadtwerken Filderstadt konnte eine Losung gefunden werden, die
auch den Wiinschen der Landwirtschaft gerecht wird. Statt der Unterfihrung eines
Leerrohrs wird nun ein neuer Hydrant sudlich der Bahntrasse angelegt. Gleichzeitig
sind damit auch die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf dem kinftigen Ful3-
und Radweg auch fir diejenigen Zeiten gewahrleistet, in denen die Felder bewassert

werden, da keine Schlauche Uber den Weg gelegt werden mussen.

Mehrfach vorgebracht wurde der Einwand, dass landwirtschaftliche Betriebe auf den
Fildern durch die Umsetzung mehrerer Grof3projekte und kommunaler Bautatigkeit be-
reits besonders von Flachenknappheit betroffen seien und der anhaltende Verlust von
Sonderkultur-und Ackerflachen die Wirtschaftlichkeit und die Entwicklungsfahigkeit der

einzelnen Betriebe mittlerweile erhebliche einschrdnke. Dem ist entgegenzusetzen,
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dass die Antragstellerin nur fur diejenigen Eingriffe verantwortlich gemacht werden
kann, die aus ihrem eigenen Vorhaben resultieren. Die kommunale Bautatigkeit und
Grol3projekte Dritter sind nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens. Fur die
durch das eigene Vorhaben bedingten Eingriffe sind jedoch ausreichende Vermei-

dungs- und Verminderungsmaflinahmen vorgesehen.

Infolge verschiedener Stellungnahmen und Einwendungen Dritter wie auch der unte-
ren Landwirtschaftsbehdrde des LRA Esslingen und des Kreisbauernverbandes Ess-
lingen hat die Vorhabentragerin geprift, ob Optimierungen bei den Regenrickhaltebe-
cken (RRB), insbesondere eine Verlegung der beiden RRB-2 und RRB-3 sudlicher in
Richtung des Bachlaufes auf weniger nachhaltige landwirtschaftliche Flachen, méglich
ist. Die Vorhabentragerin hat dazu Gberzeugend mitgeteilt, dass das RRB-2 nur sehr
schwer nach Suden verlegt werden kdnne. Einziger Alternativstandort ware hier eine
entsprechend grof3e Landwirtschaftsflache nordlich der Sagmihlenstral3e. Hierfur wa-
ren jedoch sehr aufwendige Kanalverlegungen westliche des neuen Bebauungsge-
biets ,Benzenacker” (Filderstadt-Sielmingen) erforderlich, was aber insgesamt nicht zu
geringeren Eingriffen fuhrte. Die Flachen unmittelbar nordlich des Fleinsbachs, die
Fist. 345 und 345/1, dienen bereits heute der Retention und fur Ausgleichsmaf3nah-
men, sie stehen daher fur die Anlage eines Regenrtckhaltebeckens nicht zur Verfu-
gung. Das RRB-3 liegt bereits unmittelbar am Fleinsbach. Eine Verschiebung auf die
benachbarten Flursticke wirde insgesamt nicht zu einer Verringerung der Betroffen-
heiten, dagegen aber zu einer erheblichen Erhéhung der Kosten filhren. Vor diesem

Hintergrund ist die Planung nicht zu beanstanden.

Den Befurchtungen einiger Einwender, dass entlang der S-Bahntrasse eine Aufsied-
lung bzw. Wohnbebauung auf wertvollen landwirtschaftlichen Flachen erfolge und man
das verhindern musse, ist entgegenzuhalten, dass Wohnbauprojekte nicht Gegen-

stand des vorliegenden Planfeststellungsverfahrens sind.

3.6 Bodenschutz, Altlastenschutz

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Bodenschutzes vereinbar. Die Planung ent-
spricht den bodenschutzrechtlichen Vorgaben der 88 1, 4, 7 BBodSchG. In Anbetracht
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der planungsbedingten Versiegelung / Uberbauung, der bauzeitlichen Flacheninan-
spruchnahme flr Baueinrichtungsflachen und Baustrafl3en sowie des temporaren Bau-
betriebs stellt das Vorhaben einen Eingriff in das Schutzgut Boden und dessen Funk-
tionen dar. In der UVS (vgl. Anlage 26.1 neu2) und im LBP (vgl. Anlage 28.1 neu2)
sind die Eingriffe in das Schutzgut Boden umfassend und sachgerecht beschrieben.
Fur Baufeld, Baustelleneinrichtungsflachen und BaustralRen werden insgesamt ca.
7,73 ha in Anspruch genommen. Etwa die Héalfte des Baufeldes, der BE-Flachen und
der BaustralRen wird auf bereits versiegelten Flachen, teilversiegelten Flachen oder
bereits beeintrachtigten Boden eingerichtet. Dartber hinaus werden ca. 3,65 ha nattir-
liche unversiegelte Béden hoher und sehr hoher Bedeutung baubedingt in Anspruch
genommen. Anlagebedingt werden durch Versiegelung, Teilversiegelung sowie Bo-
denauftrag und Bodenabtrag insgesamt etwa 2,59 ha Bdden hoher und sehr hoher
Bedeutung in Anspruch genommen. Vor dem Hintergrund, dass die Bodeninanspruch-
nahme fur die Planrealisierung unumgéanglich ist, sind verschiedene Verminderungs-
und Vermeidungsmaf3nahmen (Mafinahmen zum Bodenschutz in der Bauphase (VB))
und Nebenbestimmungen zum Schutz des Bodens vorgesehen (vgl. A. V. Nr. 107 —
113). Bei Einhaltung dieser Vorgaben sowie der ergdnzenden rechtsverbindlichen Zu-
sagen (vgl. A. VI. Nr. 24 — 32) sind keine schadlichen Bodenveranderungen durch das

Planvorhaben zu erwarten.

Das Bodenschutz- und Altlastenkataster weist im Plangebiet einige Altlastenver-
dachtsflachen bzw. Altlasten aus. Um Freisetzungen von Schadstoffen im Zuge der
Baumallnahme entgegenzuwirken, hat die Antragstellerin zugesagt, bei Bauausfih-
rung die entsprechenden Bereiche zu kennzeichnen, um bei einem Eingriff diesen ge-

zielt gutachterlich begleiten zu lassen (vgl. A. VI. Nr. 26 und Nr. 27).

Von einigen Einwendern wurde bemangelt, dass Mdglichkeiten einer Wiederverwen-
dung der anfallenden Aushubmassen im Planfeststellungsverfahren nicht ausreichend
gepruft worden seien. Die Planunterlagen seien insoweit unzureichend. Die Planfest-
stellungsbehérde sieht hingegen kein zwingendes Regelungsbedirfnis zum Zeitpunkt
der Planfeststellungsentscheidung, was die Verwertung der Aushubmassen im Detalil
betrifft. Zwar kann die Deponierungsfrage angesichts der Menge Ausbruchmaterial be-

reits im Planfeststellungsbeschluss regelungsrelevant sein, wie z.B. in dem von den
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Einwendern zitierten Urteil des VGH Baden-Wirttemberg vom 11.02.2004 — Az. 5 S
408/03. Dort ging es jedoch um anfallende Aushubmassen von ca. 2,2 Mio. m3, dage-
gen wurden die Aushubmassen hier der Planfeststellungsbehdrde mit ca. 240.000 m3
beschrieben und plausibilisiert. Diese Masse wird nicht auf einmal, sondern zeitlich
versetzt in den einzelnen Bauphasen und Bauabschnitten anfallen. Die Qualitat und
somit die Eignung fur eine Wiederverwertung lasst sich abschlieRend erst bei der Bau-
ausfuihrung beurteilen. Entscheidend im Zuge der Planfeststellung ist, dass die prog-
nostizierten Aushubmassen einer Verwertung, sei es Wiederverwertung oder Depo-
nierung, zugefuhrt werden kénnen. Es genigt, wenn sich die Planfeststellungsbehdrde
Gewissheit daruber verschafft, dass die Problematik beherrschbar ist und das notwen-
dige rechtliche Regelungsinstrumentarium bereitsteht (vgl. BVerwG, Urteil vom 8. Juni
1995 — 4 C 4/94). Die Malznahmen zum Bodenschutz in der Bauphase (VB) sehen u.a.
vor, dass sowohl hinsichtlich des Oberbodens als auch bei den sonstigen anfallenden
Aushubmassen gepruft wird, ob eine Wiederverwertung an Ort und Stelle mdglich ist.
Auch hat die Vorhabentragerin zugesagt, Aushubmaterial bei Auffalligkeiten zu sepa-
rieren, niederschlagsgeschitzt zu lagern und ordnungsgemal zu verwerten bzw. zu
entsorgen (vgl. A. VI. Nr. 28). Die Planfeststellungsbehérde ist sich angesichts der
prognostizierten Aushubmassen durchaus bewusst, dass eine Wiederverwertung al-
lenfalls teilweise maoglich sein wird, halt aber im Ubrigen die grundsatzliche Verwert-
barkeit bzw. Deponierung im Rahmen der bestehenden rechtlichen Vorgaben fur ge-
geben. Zudem ist fir die Bauphase eine bodenkundliche Baubegleitung zu bestellen
und ein Bodenschutz- und Bodenverwertungskonzept zu erstellen, das vor Beginn der
Erdarbeiten dem Amt fur Wasserwirtschaft und Bodenschutz des LRA Esslingen vor-
zulegen ist (vgl. A. V. Nr. 111 und Nr. 112).

Einige Einwender befurchten Wertverluste bzw. Pachteinbuf3en aufgrund von Boden-
verdichtungen, da dadurch u.a. der Gemiseanbau nicht mehr mdglich sein soll. Den
Befurchtungen wird durch die festgesetzten Nebenbestimmungen ausreichend Rech-
nung getragen. Insbesondere hat die Vorhabentragerin dafiir Sorge zu tragen, dass
ein konsequenter Schutz vor Verdichtung gewahrleistet wird und entstandene Boden-
verdichtungen am Ende der Baumafinahmen mit geeignetem Gerat tiefgriindig gelo-
ckert werden (vgl. A. V. Nr. 110). Zudem ist — wie bereits vorstehend ausgeftuhrt — eine
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bodenkundliche Baubegleitung vorgesehen (vgl. A. V. Nr. 111). Aufgabe der boden-
kundlichen Baubegleitung ist die Erstellung eines Bodenschutzkonzepts, Beratung der
Vorhabentragerin in der Planungsphase sowie bei der Bewertung wéahrend der Aus-
fuhrung der MaRnahme in bodenschutzfachlichen Belangen, um eine méglichst hoch-
wertige Verwertung des anfallenden Bodenmaterials, eine Wiederherstellung der Bo-
denfunktionen und eine erfolgreiche Rekultivierung einzelner Flachen zu erzielen. Da-
mit sind aus Sicht der Planfeststellungsbehorde ausreichende SchutzmalRnahmen ge-
troffen. Sollte es gleichwohl zu Schaden durch Bodenverdichtungen kommen, die
nachweislich auf die Baumaflinahmen zuriickzufihren sind, wird die Vorhabentragerin
die Schaden beseitigen oder den dafir erforderlichen Geldbetrag leisten. Die H6he
der Entschadigung bemisst sich dabei nach Art und Umfang der Schaden (vgl. A. VI.
Nr. 75).

Zusammenfassend gewahrleisten die festgesetzten Nebenbestimmungen im Verbund
mit den von der Antragstellerin gemachten Zusagen nach Auffassung der Planfeststel-
lungsbehorde, dass das planfestgestellte Vorhaben mit den bodenschutzrechtlichen
Vorschriften vereinbar ist.

3.7 Kommunale Belange

Auch kommunale Belangen stehen dem Vorhaben nicht entgegen. Stadtebauliche
Planvorstellungen der Gemeinden sind bei der Eisenbahnplanung im Rahmen der Ab-
wagung zu bertcksichtigen, soweit sie hinreichend konkretisiert sind (vgl. BVerwG,
Urt. v. 30.09.1993 — 7 A 14/93). Eigene Ermittlungen Utber den Stand der Bauleitpla-
nung hat die Planfeststellungsbehérde jedoch nicht anzustellen. Die hier vom Planvor-
haben betroffene grofRe Kreisstadt Filderstadt und die Gemeinde Neuhausen a.d.F.
wie auch der Landkreis Esslingen hatten im laufenden Planfeststellungsverfahren die
Mdglichkeit, ihre Interessenlagen darzustellen. Sowohl die beiden Kommunen als auch
der Landkreis Esslingen sind beim antragsgegenstandlichen Vorhaben zudem Projekt-
partner und haben das Projekt durch Unterzeichnung der Rahmenvereinbarung mit
Datum vom 30.03.2014 explizit unterstitzt. Sie haben damit auch frihzeitig zum Aus-
druck gebracht, die gemeindlichen Grundstiicke des heutigen Geh- und Radweges
zwischen Filderstadt-Bernhausen und Neuhausen a.d.F. (ehemaliger Bahndamm) fur
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das Planvorhaben zur Verfiigung zu stellen. Vor dem Hintergrund wurden sie bereits
wahrend der Planungsphase, u.a. bei Erstellung der Planfeststellungsunterlagen, um-

fassend beteiligt.

Dem erst im Zuge des Anhdrungsverfahrens geauf3erten Wunsch der Gemeinde Neu-
hausen a.d.F., das geplante Betriebsgebaude mit einem Mindestabstand von 4 m von
der nordlichen Weggrenze (Flst. Nr. 6147) zu errichten, wird die Vorhabentragerin
nachkommen (vgl. A. VI. Nr. 34), dies war auch bereits Teil der 6ffentlich ausgelegten
1. Plandnderung. Zudem wird die Vorhabentragerin eine Vereinbarung mit der Ge-
meinde Neuhausen a.d.F. Uber die Nutzung des Flurstiicks 6147 im Zusammenhang
mit der Errichtung des Betriebsgebaudes abschlieen (vgl. A. VI. Nr. 35). Aul3erdem
wurde der Bereich im rAumlichen Zusammenhang mit dem geplanten Busbahnhof in
Neuhausen a.d.F. weitgehend entsprechend den Winschen der Gemeinde Neuhau-
sen a.d.F. angepasst, so dass der Busbahnhof als gemeindliches Vorhaben realisiert
werden kann. Auch hat die Vorhabentragerin auf Wunsch der Gemeinde Neuhausen
a.d.F. eine Bahnsteiguberdachung mit durchgehender Stahltragkonstruktion in die Pla-
nung aufgenommen. Dem Wunsch der Gemeinde Neuhausen a.d.F. nach Stufen in
Hohe der Prellbdcke, kann laut Vorhabentragerin zum jetzigen Zeitpunkt aus Griinden
der Barrierefreiheit nicht nachgekommen werden. Dieser Planungswunsch kann aber
ggf. zu einem spateren Zeitpunkt noch im Rahmen der Ausfihrungsplanung angepasst

werden.

Die grof3e Kreisstadt Filderstadt hat keine Einwendungen vorgebracht, vielmehr hat

sie das Planvorhaben wiederholt ausdriicklich begruf3t.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass das planfestgestellte Bauvorhaben weder
wesentliche Gemeindegebiete der kommunalen Planungshoheit entzieht noch kom-
munale Planungen in nachhaltiger Weise stort.

3.8 Offentliches Baurecht

Gegenstand des Planvorhabens ist unter anderem die Errichtung eines Betriebsge-
baudes mit Technikraumen, Aufenthaltsraum zum voribergehenden Aufenthalt und

Toiletten fur das Fahr- und Betriebspersonal auf den Flurstiicken 3455/4 und 6147 der
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Gemarkung Neuhausen a.d.F. (vor Schlussvermessung). Das Planvorhaben einschl.
des geplanten Betriebsgebaudes ist unter Beachtung der Planvorgaben und der fest-
gesetzten Nebenbestimmungen unter A. V. Nr. 114 — 117 mit den Belangen des 6f-
fentlichen Baurechts vereinbar.

Das Betriebsgebaude ist zwar an der kinftigen nérdlichen Grundstiicksgrenze in Ab-
weichung zu den Abstandsbestimmungen des § 5 Abs. 7 LBO geplant, dies ist aber
vorliegend in Abstimmung mit der unteren Baurechtsbehorde des LRA Esslingen ge-
maf 8 6 Abs. 3 Nr. 2 LBO zulassig. Danach sind geringere Abstandstiefen zuzulassen,
wenn die Beleuchtung mit Tageslicht sowie die Beluftung in ausreichendem Mal3e ge-
wabhrleistet bleiben, Grinde des Brandschutzes nicht entgegenstehen und nachbarli-
che Belange nicht erheblich beeintrachtigt werden. Da in der Nordfassade des geplan-
ten Gebaudes keine Offnungen vorgesehen sind, bestehen weder Bedenken im Hin-
blick auf die Beleuchtung und die Beluftung noch hinsichtlich des Brandschutzes.
Schliel3lich ist eine erhebliche Beeintrachtigung nachbarlicher Belange nicht ersicht-
lich, da die Abstandsflache nicht auf den Grundstiicken der noérdlich angrenzenden
Privatgrundsticke zum Liegen kommt. Es handelt sich vielmehr um eine atypische
Grundstickssituation, so dass die Voraussetzungen fur die Zulassung einer geringe-

ren Abstandstiefe gegeben sind.

Ungeachtet der Frage, ob es sich bei dem Planvorhaben um ein Vorhaben von Gberort-
licher Bedeutung i.S.v. § 38 BauGB handelt und damit unabhéangig davon, ob § 34
BauGB hier anzuwenden ist, figt sich das geplante Betriebsgebaude jedenfalls gemani
§ 34 Abs. 1 BauGB nach Art und Mal3 der baulichen Nutzung, der Bauweise und der
Grundstiicksflache in die Eigenart der naheren Umgebung ein. Zudem genugt die ver-
bleibende Breite des Flurstiicks mit mindestens 4 m den gesetzlichen Anforderungen
an die Mindestbreite von Zu- und Durchfahrten der Feuerwehr von 3 m (vgl. § 2 Abs.
3 LBVAVO Baden-Wirttemberg). Dem Vorhaben stehen somit keine Vorschriften des

offentlichen Baurechts entgegen.
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3.9 Brandschutz

Das Planvorhaben tragt den malf3geblichen brandschutzrechtlichen Belangen ausrei-
chend Rechnung. Zwar gab es zum anfanglichen Brandschutzgutachten in den An-
tragsunterlagen zunachst zahlreiche Anmerkungen und Einwendungen der beteiligten
Stellen. In einem Brandschutztermin am 25.07.2018, bei dem neben der Vorhabentra-
gerin, der Kreisbrandmeister, Vertreter der Feuerwehren von Filderstadt und Neuhau-
sen a.d.F., ein Vertreter des Landratsamts Esslingen und der grof3en Kreisstadt Fil-
derstadt sowie der Gemeinde Neuhausen a.d.F. anwesend waren, wurden aber so-
dann die Bedenken diskutiert und gemeinsame L&sungen erarbeitet. Das Brand-
schutzgutachten wurde im Nachgang entsprechend der einvernehmlichen Losungen
angepasst. Das Uberarbeitete Brandschutzgutachten wurde mit den sonstigen Unter-
lagen der 1. Plananderung 6ffentlich ausgelegt. Aus brandschutztechnischer Sicht gibt
es nunmehr keine Bedenken mehr gegen die Realisierung des Planvorhabens. Uber
das angepasste Brandschutzkonzept hinausgehende Forderungen sind nicht mehr er-
forderlich. Auch im Hinblick auf die in der Planung vorgesehenen Abweichungen von
der Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und
den Betrieb von Eisenbahntunneln® bestehen in Abstimmung mit der Kreisbrandmeis-
terstelle (Amt 43) des LRA Esslingen, dem Kommandanten der grof3en Kreisstadt Fil-
derstadt und dem Kreisbrandmeister keine brandschutztechnischen Bedenken. Im
Hinblick auf einige Details, die laut Brandschutzgutachten erst zu einem spateren Zeit-
punkt festzulegen sind, hat die Vorhabentragerin ausdricklich zugesichert, diese
rechtzeitig mit dem Stadtbrandmeister der Freiwilligen Feuerwehr Filderstadt unter Be-
teiligung der Kreisbrandmeisterstelle (Amt 43) des LRA Esslingen abzustimmen (vgl.
A. VI. 39 - 50).

Soweit schlicht bemangelt wurde, die Sicherstellung des Brandschutzes fur die Anlie-
ger wahrend der Bauphase sei unklar, bleibt offen, welche Sicherheitslticken konkret
gesehen werden. Ergdnzend ist hier anzumerken, dass der bisher von Osten her be-
stehende 2. Rettungsweg auf dem Thyssenkrupp-Gelande zwar entfallen wird, dieser
soll aber kiinftig von Westen her tber das vorhandene Tor im Zaun an der asphaltier-

ten Zufahrt zum Klarwerk realisiert werden. Die Vorhabentréagerin hat insoweit auch
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zugesagt, die Zufahrt innerhalb des Thyssenkrupp-Gelandes im Zuge der Bauausfih-
rung in Abstimmung mit der Firma Thyssenkrupp zu begutachten und notwendigenfalls

im Hinblick auf die Tragfahigkeit zu erttchtigen (vgl. A. VI. Nr. 51).

Schlie3lich vermag der Einwand von privater Seite, es fehle ein Evakuierungsplan fur
auf der Strecke liegengebliebene Ziige, insbesondere soweit ein Zug in Brand geraten
sollte, mit Blick auf das ganzheitliche, allumfassend bestéatigte Brandschutzkonzept

nicht durchgreifen.

3.10 Offentliche Sicherheit

Das Vorhaben ist bei Beachtung der planerischen Vorgaben und der festgesetzten
Nebenbestimmungen mit den Belangen der offentlichen Sicherheit vereinbar. Der
Kampfmittelbeseitigungsdienst legte in seiner Stellungnahme dar, dass wahrend des
zweiten Weltkrieges im Bereich des Plangebiets ausgedehnte Kampfhandlungen und
schwere Bombardierungen stattgefunden haben. Vor dem Hintergrund hat die Antrag-
stellerin rechtzeitig vor Beginn der Bauausfihrung in enger Abstimmung und nach
MalRgabe des Kampfmittelbeseitigungsdienstes die erforderlichen Gefahrenver-
dachtserforschungs- und ggf. Entmunitionierungsmafnahmen durchzufuhren (vgl. A.
V. Nr. 119). Hierflr sollen in einem ersten Schritt die Luftbilder der Alliierten ausgewer-
tet werden. Sollten sich daraus Hinweise auf vorhandene Kampfmittel ergeben, mus-
sen diese dem Kampfmittelbeseitigungsdienst des RPS unverziglich mitgeteilt werden
(vgl. A. V. Nr. 120).

Im Hinblick auf die Barrierefreiheit wird kritisiert, dass der Haltepunkt Filderstadt-Siel-
mingen, der sich in einem Trog befindet, nur Gber einen Aufzug erschlossen wird. Im
Falle eines Ausfalls kbnnten Menschen, die auf einen Aufzug angewiesen sind (mit
Rollstuhl, Rollator, Kinderwagen, extremem Gepdack) an diesem Haltepunkt die S-
Bahn nicht verlassen. Die Forderung nach einem zweiten Aufzug ist jedoch zurtickzu-
weisen, da entsprechend der einschlagigen gesetzlichen und gesetzesahnlichen Nor-
men lediglich ein barrierefreier Zugang zum Bahnsteig zu schaffen ist. Dementspre-
chend entspricht auch die Zugénglichkeit Gber einen Aufzug dem ublichen Standard

im gesamten S- und Stadtbahnnetz in der Region Stuttgart. Zwar ist der Wunsch nach
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einem zweiten Aufzug grundsatzlich gut nachvollziehbar, die Planung ist angesichts

der Einhaltung gesetzlicher Vorgaben gleichwohl nicht zu beanstanden.

Soweit weiter gefordert wird, im Betriebsgebaude am Bahnhof Neuhausen a.d.F. einen
DIN-gerechten "barrierefreien Toilettenraum” vorzusehen, ist dem entgegenzuhalten,
dass es sich bei den Toiletten in dem Betriebsgeb&ude nicht um 6ffentlich zugangliche
Anlagen, sondern um Raume flr das Betriebspersonal handelt. Da laut den Ausfih-
rungen der Vorhabentragerin die Anforderungen an dieses Personal den Einsatz in
ihrer Mobilitat eingeschrankter Personen ausschliel3t, ist eine barrierefreie Ausbildung

der Toiletten entbehrlich.

Der Forderung einer fachgerechten Entsorgung von Eternit im Zusammenhang mit
dem Abriss der Bestandsgeb&aude auf dem Bahnhofsgelande Neuhausen a.d.F., wird
durch die Nebenbestimmungen unter A. V. Nr. 135 — 138 ausreichend nachgekom-

men.

Die Sorge vor Entgleisungen innerhalb bebauter Gebiete ist nach Rucksprache mit der
Vorhabentragerin unbegrindet. Die heutigen technischen Regeln und gesetzlichen
Regelungen zum Bau von Eisenbahnen sind demnach von solch hohen Sicherheits-
standards gepragt, dass eine Entgleisung, insbesondere auf der freien Strecke und
aulRerhalb von Weichenbereichen, héchst unwahrscheinlich ist. Spezielle Vorkehrun-

gen hierzu sind daher nicht zu treffen.

Auch hinsichtlich etwaiger Gefahren fir Radwegnutzer und insbesondere fir Kinder
durch die ,ungeschitzte“ Nahe zur S-Bahn und den gemischten Verkehr der Rad- und
Feldwege mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen, sind keine speziellen Vorkehrungen zu
treffen. Zum einen wird die S-Bahn auf einem Damm verkehren, so dass sich Klein-
kinder nicht wie beflrchtet ,blitzschnell“ in Richtung Gleise bewegen kénnen. Zum an-
deren ist hinsichtlich der Sorge erhohter Unfallgefahren auf den Rad- und Feldwegen
mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen zu beachten, dass hier das Gebot der stadndigen
Vorsicht und gegenseitigen Rucksichtnahme nach § 1 StVO gilt. Bei Einhaltung dieses
Rucksichtnahmegebotes durch sdmtliche Verkehrsteilnehmer sind keine erhéhten Un-
fallgefahren zu befiirchten. Insoweit ist es nicht angezeigt, spezielle Vorkehrung fir

den hypothetischen Fall der Nichteinhaltung gesetzlicher Vorgaben treffen.
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3.11 Arbeitsschutz

Den arbeitsschutzrechtlichen Belangen ist durch die Aufnahme der Nebenbestimmun-
gen A. V. Nr. 121 — 127, die auf 8§ 2 Abs. 2 und 3 der Verordnung tber Sicherheit und
Gesundheitsschutz auf Baustellen (Baustellenverordnung) beruhen, und den getéatig-

ten Zusagen in A. VI. Nr. 52 und Nr. 53 ausreichend Rechnung getragen.

3.12 Verkehr

Das Vorhaben ist mit den verkehrlichen Belangen vereinbar. Die untere Verkehrsbe-
horde des LRA Esslingen hat bestatigt, dass aus verkehrsrechtlicher Sicht keine Be-
denken gegen die Planung auf der Gemarkung Neuhausen a.d.F. bestehen. Seitens
des Sachgebiets OPNV des LRA Esslingen wird die S-Bahnverlangerung von Filder-
stadt-Bernhausen nach Neuhausen a.d.F. sogar ausdricklich befurwortet. Auch Ge-
sichtspunkte des Luftverkehrs und der Flugsicherheit stehen dem Planvorhaben nicht

entgegen.

Soweit die untere Verkehrsbehdrde des LRA Esslingen fordert, im Einmindungsbe-
reich zum Thyssenkrupp-Geléande bei Flurstiick-Nummer 6231/2 auf der Gemarkung
Neuhausen a.d.F. bei der Wiederherstellung des Endzustands eine Gehwegabsen-
kung fur den Radweg und eine Radfahrerfurt Markierung laut Musterlésung des Minis-
teriums fur Verkehr Baden-Wirttemberg Stand November 2017 entsprechend Muster-
blatt 9.3-1 einzuplanen, hat die Vorhabentragerin mitgeteilt, inrer Wiederherstellungs-
pflicht nachzukommen, bei den geforderten BaumalRnahmen handele es sich aber um
keine notwendigen Folgemalinahmen. Im Rahmen der Wiederherstellungspflicht ist
die Vorhabentragerin aber nur verpflichtet, wegfallende Anlage entsprechend des ur-
sprunglichen Zustands und entsprechend dann gultiger gesetzlicher Vorgaben wieder-
herzustellen. Insoweit konnen die geforderten Baumaflnahmen der Vorhabentragerin
nicht auferlegt werden. Der urspriingliche Zustand umfasst nicht die geforderten Bau-
maflnahmen und es handelt sich dabei auch nicht um aktuell zwingendes Recht. Das
angefuhrte Musterblatt ist Bestandteil der Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen in
Baden-Wirttemberg. Diese sollen zwar méglichst einheitlich angewandt werden, die

Musterldsungen stellen jedoch keine zwingenden gesetzlichen Vorgaben dar. Gleich-
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wohl bleibt es der Vorhabentragerin selbstverstandlich unbenommen, die grundsatz-
lich wiinschenswerten Musterldsungen im Zuge der Bauausfiihrung umzusetzen. Je-
denfalls hat die Vorhabentragerin zugesagt, sich auf Wunsch der Gemeinde Neuhau-
sen a.d.F. als zustandigem Stral3enbaulasttrager mit der Gemeinde hinsichtlich der
Ausfuhrung des Radwegs abzustimmen (vgl. A. VI. Nr. 59).

Soweit der Kreisbauernverband fiir die geplante Uberfiihrung der BahnhofstraRe in
Filderstadt-Sielmingen eine separate Busspur fordert, da anderenfalls erheblicher
Ruckstau zu befurchten sei, héalt die Vorhabentragerin die Ausstattung der Verkehrs-
flachen fur auskommlich. Da die Beftirchtungen nicht naher prazisiert wurden und auch
die Fachbehorde hierzu keine Bedenken angemeldet hat, ist die Forderung als unbe-

grundet zurtickzuweisen.

Einige Einwender meinen, durch die angedachte Bebauung der Sportplatze und Fla-
chen in der Robert-Bosch-Stral3e in Neuhausen a.d.F. sei eine starke Zunahme des
Verkehrs an der Kreuzung WilhelmstraRe und Gottlieb-Daimler-Stral3e sowie an der
Kreuzung Wilhelmstraf3e und Schlof3stral3e vorprogrammiert. Hierfur sei u.a. ein Kreis-
verkehr oder Ampeln vorzusehen. Dem ist entgegenzuhalten, dass die Bereiche der
beiden Knotenpunkte nicht Gegenstand dieses Planstellungsverfahrens sind und die
zustandige Verkehrsbehodrde keine Einwande gegen das Planvorhaben vorgebracht
hat.

Soweit wahrend der Bauzeit ein Verkehrschaos befurchtet wird, ist anzumerken, dass
die Vorhabentragerin bereits im Vorfeld ein Verkehrskonzept fiir die Bauzeit erarbeitet
hat (vgl. Anlagen 11.98, 11.99 neu und 11.100 akt. und 11.101 akt.) und die zustandi-
gen StralRenverkehrsbehorden keine Bedenken dagegen erhoben haben. Auch eine
Reduzierung der Unfallsicherheit aufgrund zunehmenden Zubringerverkehr durch
Pendler, insbesondere an der Kreuzung Gottlieb-Daimler-Stral3e und Wilhelmstral3e
in Neuhausen a.d.F., wurde nicht substantiiert dargelegt und ist daher nicht zu erwar-
ten. Insoweit haben auch die zustandigen Stral3enverkehrsbehdrden keine Bedenken

hierzu erhoben.

Einige Anwohner der Alemannenstrale in Filderstadt-Sielmingen beanstanden die ge-

plante Umwandlung des parallel zur kinftigen S-Bahntrasse verlaufenden bisherigen
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Rad- und Feldwegs zu einer Mischverkehrsflache, da auf der ,vergleichsweise schma-
len” Mischverkehrsflache eine betrachtliche Gefahrenzunahme durch eine Steigerung
des Verkehrs und durch E-Scooter sowie durch Pedelecs zu erwarten sei. Abgestellt
wird dabei insbesondere auf die Nichteinhaltung der Richtlinien fur die Anlage von
Stadtstrallen der Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen e.V.
(FGSV), Ausgabe 2006 (RASt 06). Insoweit ist zunachst festzuhalten, dass die RASt
06 Empfehlungen fur die Breite von Fahrgassen und die Ausgestaltung von Mischver-
kehrsflachen (z.B. Oberflachen, Linienverlauf) enthalten, sie stellen jedoch keine
rechtsverbindlichen Normen dar. Vielmehr sind sie als anerkanntes technisches Re-
gelwerk im Zusammenhang von 8 9 StrG heranziehen. Danach haben Tréager der Stra-
Renbaulast nach ihrer Leistungsfahigkeit die Straf3en in einem dem regelmafligen Ver-
kehrsbeddrfnis gentigenden und den allgemein anerkannten Regeln des Stra3enbaus
entsprechenden Zustand zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu verbes-
sern. Da die Vorschrift aber nur die 6ffentliche Aufgabe der Stral3enbaulast konkreti-
siert und nicht auch dem Schutz der Interessen einzelner Personen dient (vgl. OVG
Koblenz, Urteil vom 24.05.2012 - 7 A 10976/11), ist mit Blick auf die Rechtsprechung
des BVerwG (vgl. BVerwG Urteil vom 03.03.2011 - Az. 9 A 8/10) schon fraglich, ob ein
privater Einwender die Ausgestaltung einer Stral3e berechtigt angreifen kann. Gemaf
vorgenannter Rechtsprechung des BVerwG umfasst das Recht eines Enteignungsbe-
troffenen, sich gegen eine nicht dem Allgemeinwohl i.S.d. Art. 14 Abs. 3 GG dienende
Inanspruchnahme seines Eigentums zu wenden, grundsatzlich nicht die Befugnis, sich
zum Sachwalter von Rechten zu machen, die nach der Rechtsordnung bestimmten
anderen Rechtsinhabern zur eigenverantwortlichen Wahrnehmung und Konkretisie-
rung zugewiesen sind. Der Bau und die Unterhaltung von Stral3en ist aber allein den
Stral3enbaulasttragern zugewiesen, die Stral3enverkehrsbehdrde der Stadt Filderstadt
hat jedoch keine Bedenken gegen die Breite und Ausgestaltung der Mischverkehrsfla-
che vorgebracht. Vielmehr hélt sie die vorgesehene Breite in der vorliegenden Kons-
tellation sogar ausdrucklich fur ausreichend. Letztlich verst63t die Planung weit tGber-
wiegend auch nicht gegen die empfohlene Breite in der RASt 06, wonach Fahrgassen
in Mischflachen in der Regel 3,00 m bis 4,50 m breit sein sollen. Hinzu kommen sollen
Uberwiegend als Gehflachen genutzte Bereiche, die in der Regel durch unterschiedli-

che Oberflachen (Material, Struktur, Farbe) gekennzeichnet werden. Hier wird der Weg
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(einschl. Randstein) eine Breite von mindestens 4 m haben, die nur auf Hohe der Ge-
baude Alemannenstral3e 20 und 22 auf einem kurzen Stticke mit 3,70 m unterschritten
wird. Eine Zufahrt zu den hinterliegenden Garagen ist daher weiterhin mdglich. Ledig-
lich bei dem Geb&aude Alemannenstral3e 26 ist eine Anpassung der Garage notwendig,
soweit diese auch kiunftig zum Abstellen eines Kraftfahrzeuges genutzt werden soll.
Die Vorhabentragerin wird daher dem Eigentiimer des Grundstiicks auf Antrag die not-
wendigen Kosten fur die Versetzung der dort befindlichen Garage erstatten. Verzichtet
der Grundstiuckseigentimer auf eine Versetzung der Garage, wird die Vorhabentrage-
rin fir den dauerhaften Entfall der aktuellen Nutzungsmaoglichkeit zum Abstellen eines
Kraftfahrzeuges eine einmalige angemessene Entschadigung in Geld leisten (vgl. A.
VI. Nr. 76). Zudem hat die Vorhabentragerin zugesagt, den tber eine Breite von 3 m
hinausgehenden Teil der Mischverkehrsflache aufzupflastern, so dass die Fahrgasse
und der Gberwiegend als Gehflache genutzte Bereich — wie in der RASt 06 empfohlen
— durch unterschiedliche Oberflachen gekennzeichnet wird (vgl. A. VI. Nr. 60). Soweit
dennoch nicht alle Vorgaben der RASt 06 umgesetzt werden, ist weiter zu beriicksich-
tigen, dass die RASt 06 die Gestaltung von ErschlieBungsstral3en sowie angebauter
HauptverkehrsstralRen und anbaufreier Hauptverkehrsstral3en mit plangleichen Kno-
tenpunkten behandeln. Hier handelt es sich aber weder um eine ErschlieBungsstralle
noch um eine Hauptverkehrsstral3e. Vielmehr wird der bisherige Rad- und Feldweg,
Uber den einige Anlieger der Alemannenstral3e ihre Grundstticke ,von hinten“ anfah-
ren, als Mischverkehrsflache errichtet, um den Anwohnern weiterhin eine Erreichbar-
keit ihrer Garagen zu ermdglichen. Nach Auskunft der Stral3enverkehrsbehérde der
Stadt Filderstadt ist dabei fur den Kraftfahrverkehr nach derzeitiger Planung keine Aus-
fahrt in Richtung Bahnhofstral’e vorgesehen, so dass die Anlieger nur in Richtung
Silcherstral3e ausfahren kdnnen und es somit zu keinen Begegnungen zwischen Kraft-
fahrzeugen kommen kann. Die HaupterschlieBung der Grundstlicke erfolgt baurecht-
lich bisher und kinftig Gber die stdlich der Grundstiicke gelegene Alemannenstralie.
Uberdies hat die Vorhabentragerin darauf hingewiesen, dass eine breitere Mischver-
kehrsflache technisch problemlos umsetzbar ware, dies aber zwingend mit einer gro-
Reren Inanspruchnahme privater Flachen verbunden ware und daher mit Blick auf das
Minimierungsgebot unverhaltnismalfiig sei. Insbesondere vor dem Hintergrund, dass
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die geplante Breite weitgehend den Empfehlungen der RASt 06 fir ErschlieSungsstra-
Ben entspricht, obwohl es sich hier schon um keine ErschlieBungsstral3e handelt, halt
auch die Planfeststellungsbehdrde eine Verbreitung der Mischverkehrsflache fur nicht

geboten.

Auch gehen einige ergéanzende Einwendungen betreffend die Mischverkehrsflache ins
Leere, da sie auf Anforderungen an reine Geh- bzw. Radwege abstellen (z.B. Quali-
tatsstandards fur das RadNETZ Baden-Wirttemberg, Empfehlungen fur FuRganger-
verkehrsanlagen EFA), vorliegend aber eine Mischverkehrsflache, also eine Flache,

die allen Verkehrsteilnehmern zur Verfligung steht, entstehen soll.

Zudem sind eine Steigerung des PKW-Verkehrs und eine unvertretbare Gefahrdung
des Anliegerverkehrs auch bei Berucksichtigung des 15-Minuten-Taktes nicht zu er-
warten. Vielmehr ist davon auszugehen, dass sich der PKW-Verkehr weiterhin auf die
Anlieger beschranken wird. Die vorgesehene Breite ist u.a. mit Blick auf die vorgese-
hene beschrankte Fahrtrichtung fur den Kraftverkehr in Richtung Silcherstraf3e und
das geringe Kraftfahraufkommen als ausreichend anzusehen. Eine Verbreiterung der
Mischverkehrsflache, mit der zwingend der Verlust von Privatflachen einhergehen

wirde, ware daher nicht verhaltnismafig.

Auch die erwarteten negativen Auswirkungen des Winterdienstes werden nicht geteilt.
Zwar kann es im Falle von erforderlichen Schneerdumungen zu Fahrbahnverengun-
gen kommen, diese Problematik stellt sich jedoch bei allen Strafl3en in gleicher Weise
dar. Da die von der RASt 06 empfohlene Mindestbreite eingehalten wird, ergeben sich
keine fiir den Winterdienst ungewohnlichen Besonderheiten. Soweit im Ubrigen vor-
gebracht wird, die Planung verstol3e gegen Vorgaben des Handbuchs fir die Bemes-
sung von Stral3enverkehrsanlagen HBS 2015, weil die dortigen Zahimethoden fir Rad-
fahrer und Ful3ganger nicht berticksichtigt worden seien, hat die StraRenverkehrsbe-
horde der Stadt Filderstadt mitgeteilt, das Verfahren der HBS gelte nicht fir Radver-
kehr auf der Fahrbahn (Mischverkehr oder Schutzstreifen), weil dort fir den Radver-
kehr ausreichende Moglichkeiten zur Uberholung gegeben seien. Zusammenfassend
sind die geplante Breite und Ausgestaltung der Mischverkehrsflache als auskdmmlich

anzusehen.
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Vorgebracht wird au3erdem, der kinftige Rad- und FuBweg zwischen einer 2,50 m
hohen Schallschutzwand und Grundstiicksbebauungen auf der anderen Seite werde
sozial unsicherer, da die heute bestehende Mdglichkeit, in einer Gefahren- oder Be-
drohungssituation Sicht- und Rufkontakt zu den (heute angrenzenden) Geb&uden Im
Koller 1 - 7 in Filderstadt-Sielmingen herzustellen, wegfalle und damit gegen die Emp-
fehlungen fur Radverkehrsanlagen ERA 2010 verstol3en werde. Auch dieser Einwand
ist — unabhangig davon, ob die ERA 2010 fur Mischverkehrsflachen gelten — zurtick-
zuweisen, da das Gewerbegebiet Koller bereits heute durch eine Larmschutzwand
vom Ful3- und Radweg bzw. vom Feldweg abgetrennt ist und es auch fraglich ist, ob
in denkbaren Gefahrensituationen (i.d.R. Abendstunden) in einem Gewerbegebiet je-
mand anzutreffen wéare. Mal3geblich ist jedoch, dass der Radweg kiinftig naher an die
Bebauung der Alemannenstraf3e heranrtickt und somit die Mdglichkeit eines Sicht- und

Rufkontaktes eher verbessert als verschlechtert wird.

Kritisiert wird schliel3lich, die geplante Asphaltierung des Feldwegs auf dem Flst. 831
sei zu kurz, was eine Verunreinigung der offentlichen Stral3en in Filderstadt-Bernhau-
sen zur Folge habe. Dem ist entgegenzuhalten, dass der Feldweg gemal3 der Vorgabe
der landwirtschaftlichen Obleute auf einer Lange von 80 m mit einer Putzstrecke er-
tchtigt wird. Verschmutzungen der 6ffentlichen Stra3en sind daher nicht zu befiirch-

ten.

3.13 Landesplanung und Raumordnung

Das Vorhaben ist auch mit den Zielen der Landesplanung und Raumordnung verein-
bar. Aus Sicht der héheren Raumordnungsbehdrde bestehen unter raumordnerischen
Gesichtspunkten keine Bedenken gegen die Planung. Vielmehr wird das Planvorha-
ben von der héheren Raumordnungsbehérde ausdricklich begrufdt, da es sich nach
Plansatz 4.1.2.1.3 (Z) des Regionalplans um ein regionalplanerisches Ziel handelt und
das Plangebiet im Regionalplan als Vorranggebiet fir den Neubau von Eisenbahnstre-
cken festgelegt wurde. Die geplante Trasse ist auch in den Flachennutzungsplanen
der grof3en Kreisstadt Filderstadt und der Gemeinde Neuhausen a.d.F. als Flache far

den Uberortlichen Verkehr und Gberdrtliche Verkehrsziige nach 8 5 (2) Nr. 3 und Abs.
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4 BauGB, ,S-Bahn oder Stadtbahn Planungen derzeit oberirdisch® bzw. ,ehemalige

Bahntrasse (im Besitz der SSB)* ausgewiesen.

DarlUber hinaus befindet sich das Vorhaben in der Griinzasur nach Plansatz 3.1.2 (2),
die Trasse wird insoweit die Grinzasuren zwischen Filderstadt-Sielmingen und Neu-
hausen a. d. F. durchqueren. Gleichwohl wurde die Trassensicherung fur den Schie-
nenverkehr bereits im Regionalplan 2009 Region Stuttgart beriicksichtigt und auch die
hoéhere Raumordnungsbehdrde hélt die Erweiterung bestehender standortgebundener

technischer Infrastruktur ausnahmsweise fur moglich.

Weiterhin sind durch das Vorhaben Gebiete fur die Landwirtschaft (Vorbehaltsgebiete)
nach Plansatz 3.2.2 (G) betroffen, da die Trasse zwischen Filderstadt-Bernhausen und
Filderstadt-Sielmingen ein Vorranggebiet fur Landwirtschaft durchqueren wird. Die
Planfeststellungsbehérde verkennt insoweit nicht, dass durch die Realisierung des
Planvorhabens besonders geeignete landwirtschaftliche Bodenflachen dauerhaft ver-
loren gehen, gleichwonhl bleibt der Grofteil der Landwirtschaftsflachen und deren Be-
wirtschaftung erhalten. Angesichts dessen und der mit der S-Bahnverlangerung ver-
folgten Ziele, insbesondere einer Verbesserung der Schieneninfrastruktur und der da-
mit einhergehenden Bedeutung fir den Klimaschutz, halt die Planfeststellungsbehdrde
trotz der Betroffenheit der Plansatze 3.1.2 (Z) und 3.2.2 (G) das Planvorhaben fur mit

den Zielen der Raumordnung vereinbar.

3.14 Leitungstrager und Versorgungsunternehmen

Im Bereich des planfestgestellten Vorhabens befinden sich unter und neben der S-
Bahntrasse Leitungen verschiedener Versorgungsunternehmen. Den Belangen der
betroffenen Leitungstrager wird durch die Planung angemessen Rechnung getragen.
Gemal den vorliegenden Planunterlagen mussen im Vorfeld der anstehenden Bau-
malnahme diverse Leitungen (Wasser, Gas, Telekom, Unitymedia sowie drei Strom-
kabel) verlegt werden. Sofern durch diese Arbeiten die Kreisstraf3e K 1225 und die L
1209 etc. betroffen sind, wird die Vorhabentragerin — rechtzeitig vor Baubeginn — mit
dem LRA Esslingen als StraRenbaulasttrager einen gesonderten Nutzungsvertrag ab-

schlieBen. Bei der Bauausfuihrung werden Leitungen beachtet, erforderlichenfalls un-
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ter Einbeziehung des jeweiligen Versorgungsunternehmens gesichert und/oder ver-
legt. Die Antragstellerin hat dartiber hinaus zugesagt, die betroffenen Leitungs- und
Versorgungstrager — soweit erforderlich — auch im Zuge der Ausfuhrungsplanung zu
beteiligen und deren Hinweise zu beachten (vgl. A. VI. Nr. 61 — 69). Den Belangen der
betroffenen Leitungstrager wird durch die Planung selbst, die Nebenbestimmungen A.
V. Nr. 142 und Nr. 143 und durch die Zusagen der Antragstellerin in hinreichendem
Malie entsprochen.

3.15 Denkmalschutz

Die festgestellte Planung nimmt auf die Belange der Denkmalpflege in gebotenem
Mafl3e Rucksicht. Da nicht ausgeschlossen werden kann, dass bei den Bauarbeiten im
Boden liegende Kulturdenkmale entdeckt werden, an deren Erhaltung ein offentliches
Interesse besteht, wurden die unter A. V. Nr. 144 — Nr. 146 aufgefiihrten Nebenbe-
stimmungen verbindlich festgeschrieben. Dies entspricht auch den Forderungen des
Landesamtes fur Denkmalpflege des RPS. Aul3erdem sieht der LBP MalRnahmen zum
Schutz von Kultur- und Sachgutern in der Bauphase (Mal3nahmen VKS) vor. Danach
sollen insbesondere unbekannte Bodendenkmale vor Beschadigungen geschitzt und
Beeintrachtigungen von Versorgungsleitungen, Gebauden und Infrastruktureinrichtun-
gen sowie landwirtschaftlichen Nutzflachen nach Mdglichkeit vermieden bzw. auf ein
Mindestmal3 begrenzen werden.

Zudem istin A. V. Nr. 147 der Abschluss einer 6ffentlich-rechtlichen Vereinbarung zwi-
schen der Vorhabentragerin und dem Landesamt fir Denkmalpflege des RPS vor Bau-
beginn vorgesehen. Darin sollen die Kostenverteilung, die Art, der Umfang und der
Zeitraum der Umsetzung der denkmalpflegerischen Auflagen geregelt werden. Sollte
eine offentlich-rechtliche Vereinbarung nicht zustande kommen, sind mit ausreichen-
dem zeitlichen Vorlauf die in A. V. Nr. 144 genannten archaologischen Fundstellen

freizulegen und auszugraben.
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3.16 Private Rechte, insbesondere Eigentum

Durch das Vorhaben sind gewichtige private Belange, insbesondere aufgrund der er-
forderlich werdenden dauerhaften und / oder voribergehenden Inanspruchnahme pri-
vater Grundstucksflachen, nicht nur unerheblich betroffen. Gleichwohl ist die Realisie-
rung des Planvorhabens samt den natur- und artenschutzrechtlichen Kompensations-
mafl3nahmen in der Gesamtbetrachtung in dem planfestgestellten Umfang mit Art. 14
Abs. 3 S. 1 GG vereinbar. Bei der Abwagung der von dem vorliegenden Schienenbau-
vorhaben berihrten Belange im Rahmen einer hoheitlichen Planungsentscheidung ge-
hort das unter den Schutz des Art. 14 Abs. 1 GG fallende Eigentum in hervorgehobe-
ner Weise zu den abwagungserheblichen Belangen. Die Planfeststellungsbehorde
verkennt nicht, dass jede Inanspruchnahme von privaten Grundstiicken, seien sie be-
baut, landwirtschaftlich genutzt oder natirliche Flachen, grundsatzlich einen schwer-
wiegenden Eingriff fir den betroffenen Eigentiimer darstellt. Dies gilt grundsatzlich
auch fur Mieter und Pachter von betroffenen Grundstiicken. Weder das Interesse, das
ein Eigentimer an der Erhaltung seiner Eigentumssubstanz hat, noch das Interesse
eines Eigentimers bzw. eines Mieters oder Pachters an der Nutzung der Grundsttcke
genieldt jedoch absoluten Schutz. Der verfassungsgemale Eigentumsschutz stof3t
dort an Grenzen, wo Aufgaben der 6ffentlichen Daseinsvorsorge erfillt werden mis-
sen. Fur das Eigentum oder die Nutzung der Grundstlcke gilt insoweit nichts anderes
als fur andere abwéagungsrelevante Belange, d.h., die Belange der betroffenen Eigen-
timer bzw. Mieter oder Pachter konnen bei der Abwagung im konkreten Fall zuguns-

ten anderer Belange zuriickgestellt werden.

Im vorliegenden Fall befindet sich das Bahnhofsgelande Neuhausen a.d.F. bereits his-
torisch im Eigentum der Vorhabentragerin. Die Grundstlicke des bisherigen Geh- und
Radweges, auf dem die kiinftige Trasse verlaufen wird, stehen derzeit im Eigentum
der grof3en Kreisstadt Filderstadt und der Gemeinde Neuhausen a.d.F. Auch der Obst-
baumstreifen im Gewann Egelsee, auf den die Zauneidechsen interimsweise umge-
siedelt werden sollen, steht im Eigentum der Gemeinde Neuhausen a.d.F., so dass fur
natur- und artenschutzrechtliche KompensationsmalRhahmen keine Privatflachen in

Anspruch genommen werden missen. Die gemeindlichen Grundstiicke werden der
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Vorhabentragerin auf Basis schon bestehender vertraglicher Regelungen zur Verfi-
gung gestellt. Fir den Umfang der Trasse, die nétigen Flachen fur Béschungen und
Randflachen sowie fur Ausgleichsflachen und fir Flachen zugunsten notwendiger Fol-
gemal3nahmen (z. B. verlegte Wege, Regenriickhaltebecken) mussen jedoch weitere
Flachen erworben werden. Auf die Inanspruchnahme von Privatgrundstiicken in dem
nach der festgestellten Planung vorgesehenen Umfang kann daher nicht verzichtet
werden, ohne den Planungserfolg zu gefahrden. Das gewichtige oOffentliche Interesse
an der Realisierung des Planvorhabens Uberwiegt vorliegend die Interessen der priva-
ten Grundsticksbetroffenen an einem (vollstandigen) Erhalt ihres Eigentums. Dies gilt
auch fur die Falle, in denen in landwirtschaftlich genutztes Gelande eingegriffen wer-
den muss. Es ist nicht moglich, durch (weitere ergdnzende) Plananderungen die Di-
mensionierung so zu modifizieren, dass ein geringerer Eingriff in privates Eigentum
resultiert; vielmehr muss es im Interesse der Funktionstauglichkeit des geplanten
Schienenbauvorhabens bei der vorgelegten Planung mit allen darin vorgesehenen
Eingriffen in Privatland bleiben. Auch fur Trassenverschiebungen zugunsten eines ein-
zelnen Betroffenen ist beim vorliegenden Ausbauvorhaben kein Raum. Abgesehen
davon wuirden kleinrdumliche Verschiebungen beim landschaftspflegerischen Mal3-
nahmenpaket in Einzelfallen dazu fihren, dass ersatzweise andere Flachen in An-
spruch genommen werden mussten und damit in Rechte anderer Privatpersonen ein-
gegriffen wirde. Die Antragstellerin war sowohl bei der Festlegung der benétigten Fl&-
chen fur die MaBnahme nach Kraften bestrebt, die MaRnhahmen soweit wie mdglich
auf offentlichem Grund zu realisieren bzw. die Inanspruchnahme von Privatflachen so-
weit wie moglich zu minimieren. Die Vorhabentragerin hat zugesagt, fur die zur Pro-
jektrealisierung erforderlich werdenden voriibergehenden und dauerhaften Flachenin-
anspruchnahmen angemessen zu entschadigen (vgl. A. VI. Nr. 70, 71 und 72).

Abschlie3end und zusammenfassend ist festzuhalten, dass sich die planerischen Ziele
bei einer geringeren Eingriffsintensitat nicht mehr realisieren lie3en. Die Interessen der
privaten Grundstickseigentimer haben daher hinter dem Interesse an der Verwirkli-

chung des Planvorhabens in dem planfestgestellten Umfang zurtickzustehen.

Zu den Betroffenheiten im Einzelnen:
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3.16.1 Einwendungen Unternehmen im Kollerhof, Filderstadt-Sielmingen

Der Gemiusebaubetrieb im Kollerhof in Filderstadt-Sielmingen macht geltend, dass
durch die Baumafihahmen eine Vielzahl seiner Wirtschaftsflachen sowohl dauerhatft,
als auch bauzeitlich wegfallen wirde und der Betrieb daher in seiner Existenz gefahr-
det werde. Zwar kann eine nur voriibergehende Inanspruchnahme von Grundstiicken
keine Existenzgefahrdung auslésen, da sie sich nicht auf die langfristige Betriebssitu-
ation auswirkt (vgl. OVG Lineburg, Urt. v. 27.08.2019 — 7 KS 24/17). Hingegen kann
der dauerhafte Verlust von mehr als 5 % der Flachen zweifellos einen landwirtschaft-
lichen Betrieb in seiner Existenz gefahrden, so dass eine drohende Existenzgefahr-
dung einen gewichtigen Belang in der Abwagung darstellt (vgl. BVerwG, Urt. v.
06.04.2017 —4 A 2/16,4 A 3/16,4 A 4/16, 4 A 5/16,4 A 6/16, 4 A 2/16, 4 A 3/16, 4 A
4/16, 4 A 5/16, 4 A 6/16). Vor dem Hintergrund hat die Planfeststellungsbehdrde eine
maogliche Existenzgefahrdung gutachterlich prifen lassen. Mangels zur Verfigung ge-
stellter Unterlagen war eine abschlielBende Bewertung nicht méglich, laut Gutachten
vom 13.11.2018 ist jedoch unter Zugrundelegung der im Einwendungsschreiben be-
nannten Verlustflachen keine Existenzgefahrdung zu erwarten. Vom Einwender wer-
den Beeintrachtigungen durch Flachenverluste auf den Flurstiicken 902 - 910, 1217,
1246-1248, 1252, 834 und 841 geltend gemacht. Allerdings stehen nur die Flurstiicke
903 und 904 im Eigentum des Einwenders. Bei den anderen Flursticken handelt es
sich nach mundlicher Auskunft des Einwenders gegenuber dem Gutachter um Pacht-
flachen. AbschlieRend prufbar sind die Angaben jedoch nicht, da trotz mehrfacher Bitte
des Gutachters, Pachtvertrage und Buchfliihrungsunterlagen vorzulegen, und trotz be-
stehender Mitwirkungspflicht (vgl. BVerwG, Urt. v. 23.03.2011 — 9 A 9/10) keinerlei
Unterlagen zur Verfigung gestellt wurden. Von den Eigentumsgrundstiicken (903 und
904) mit einer Grol3e von 3.184 m? werden 297 m? dauerhaft in Anspruch genommen
(vgl. Grunderwerbsliste, Anlage 15.1 neu3). Von den ubrigen, méglicherweise ge-
pachteten Flurstiicken mit einer Grof3e von 17.491 m2 gehen 1.345 m2 auf Dauer ver-
loren (vgl. Grunderwerbsliste, Anlage 15.1 neu3). Die tatsachliche Betriebsgrol3e des
Betriebes ist mangels Betriebsangaben nicht bekannt. Der Flachenverlust der geltend
gemachten Flurstiicke liegt laut Grunderwerbsliste jedoch weit unter der sog. Bagatell-
grenze von 5 %, so das keine Existenzgefahrdung zu erwarten ist. Ungeachtet dessen

wird die Vorhabentragerin den dauerhaften Flachenverlust angemessen entschadigen
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(vgl. A. VI. Nr. 70). Die Festsetzung von Entschadigungszahlungen fiir den Eigentums-
verlust ist jedoch nicht Gegenstand des vorliegenden Planfeststellungsbeschlusses,
vielmehr ist die Hohe der Entschadigung im Rahmen von spateren Grunderwerbsver-
handlungen bzw. in einem ggf. durchzufiihrenden Enteignungs- und Entschadigungs-

verfahren festzusetzen.

Soweit Bodenverdichtungen infolge der voriibergehenden Inanspruchnahme von Fla-
chen und damit der Verlust der Flachen fur den Gemuseanbau befurchtet werden, hat
der Gutachter ausgefihrt, dass bei Beachtung der Vorgaben (Nebenbestimmungen)
und Zusagen zu einer ordnungsgemalfien Rekultivierung nicht mit langerfristigen
Nachteilen zu rechnen sei. Im Ubrigen wird erganzend auf die Ausfiihrungen unter B.
IV. 3.5 und 3.6 verwiesen. Sollte es insoweit trotz der vorgesehenen Schutzmal3nah-
men zu Schéden durch Bodenverdichtungen kommen, die nachweislich auf die Bau-
maf3nahmen zurtckzufihren sind, wird die Vorhabentragerin die Schaden beseitigen
oder den dafur erforderlichen Geldbetrag leisten. Die Hohe des Geldbetrages bemisst
sich dabei nach Art und Umfang der Schaden (vgl. A. VI. Nr. 75).

Hingegen sind Einkommensverluste wahrend der Bauzeit fur Flachen, die wéahrend der
Bauzeit nicht bewirtschaftet werden kénnen, von der Vorhabentragerin entsprechend
der entgehenden Kulturart zu entschadigen (vgl. A. VI. Nr. 21 und Nr. 74). Die Fest-
setzung der Entschadigungshoéhe bleibt jedoch spateren Grunderwerbsverhandlungen
bzw. ggf. erforderlich werdenden Enteignungs- und Entschadigungsverfahren vorbe-

halten.

3.16.2 Einwendungen Unternehmen in der JakobstraRe, Filderstadt-Sielmingen

Ein weiterer Gemusebaubetrieb in der Jakobstral3e in Filderstadt-Sielmingen hat zu-
nachst geltend gemacht, durch Flachenverluste infolge Planverwirklichung in seiner
Existenz geféahrdet zu werden. Die Planfeststellungsbehérde hat daher die Erstellung
eines Existenzgefahrdungsgutachtens beauftragt. Im Zuge eines Ortstermins hat der
Einwender sodann gemeinsam mit dem Gutachter festgestellt, dass sein Flachenver-
lust von 264 m2 weit unter 5 % seiner Betriebsflache von ca. 70 ha liege und eine

Existenzverlust nicht zu beflirchten sei.
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3.16.3 Einwendungen Unternehmen im Rohrbachhof, Filderstadt-Sielmingen

Auch wegen der befurchteten Existenzgefahrdung eines Landwirtschaftsbetriebs im
Rohrbachhof in Filderstadt-Sielmingen hat die Planfeststellungsbehérde die Erstellung
eines Existenzgefahrdungsgutachtens beauftragt. Der Einwender hat Beeintrachtigun-
gen durch Flachenverluste auf den Flurstiicken 502, 696—-706, 809-811, 829-838, 853
und 891 geltend gemacht. Allerdings steht nur das Flurstiick 502 mit einer Grof3e von
1.497 m2im Eigentum des Einwenders. Bei den anderen Flursticken soll es sich nach
mundlicher Auskunft des Einwenders gegeniber dem Gutachter um Pachtflachen han-
deln. Die Flurstiicke 696—701 sind laut Grunderwerbsliste (vgl. Anlage 15.1 _neu3) vom
Planvorhaben nicht betroffen. Anhaltspunkte fur eine fehlerhafte Darstellung in der
Grunderwerbsliste sind nicht ersichtlich und wurden auch nicht vorgetragen. Da der
Einwender aber trotz mehrfacher Nachfrage des Gutachters und trotz bestehender
Mitwirkungspflicht (vgl. BVerwG, Urt. v. 23.03.2011 — 9 A 9/10) keine nédheren Anga-
ben zum Betrieb gemacht (GroRe, Eigentum, Anbauverhéltnis etc.) und auch keine
Betriebsunterlagen (Buchflihrung, Pachtvertrage) vorgelegt hat, konnte der Sachver-
halt der Existenzgefahrdung gutachterlich nicht festgestellt werden. Aus gutachterli-
cher Sicht ist eine Existenzgefahrdung aber wegen der vorgesehenen Flacheninan-
spruchnahme aufRerst unwahrscheinlich. Sofern der dauernde Flachenverlust anhand
von Pachtvertrdgen nachgewiesen werden konnte, wirde er inkl. Eigentumsgrund-
stick (502) laut Grunderwerbsliste 0,474 ha betragen. Unterstellt man, dass die Be-
triebsflache des Einwenders mindestens 50 ha betragt (vgl. Bericht in der Stuttgarter
Zeitung vom 26.06.2015), beliefe sich der Flachenverlust lediglich auf ca. 1 %. Eine
Existenzgefahrdung wéare demnach nicht zu befirchten. Ungeachtet dessen wird die
Vorhabentragerin den dauerhaften Flachenverlust angemessen entschadigen (vgl. A.
VI. Nr. 70). Die Festsetzung von Entschadigungszahlungen fir den Eigentumsverlust
ist jedoch nicht Gegenstand des vorliegenden Planfeststellungsbeschlusses, vielmehr
ist die Hohe der Entschadigung im Rahmen von Grunderwerbsverhandlungen bzw. in
einem ggf. durchzufiihrenden Enteignungs- und Entschadigungsverfahren festzuset-

zen.
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Mit verbleibenden Struktur- oder Verdichtungsschaden auf den vortbergehend bean-
spruchten Flachen ist laut gutachterlicher Auflassung nicht zu rechnen, sofern die vor-
gesehenen Nebenbestimmungen und Zusagen zum Bodenschutz und zur Landwirt-
schaft umgesetzt werden. Sollten gleichwohl Schaden verbleiben, wird die Vorhaben-
tragerin diese beseitigen bzw. bei gescheitertem Erfolg der Nachbesserung angemes-

sen entschadigen (vgl. A. VI. Nr. 75).

Ob dem Einwender wegen Formverschlechterungen eine Abschnittsentschadigung
bzw. eine Entschadigung fur Wirtschaftserschwernis eine Entschadigung zusteht, ist
in spateren Grunderwerbsverhandlungen bzw. in einem ggf. erforderlich werdenden

Enteignungs- und Entschadigungsverfahren zu klaren.

3.16.4 Sonstige Einwendungen

Einige Einwender fordern grundsatzlich, jegliche Einschrankungen oder Veranderun-
gen an ihrem jeweiligen Eigentum (z.B. Betreten des Grundstticks, Durchfiihrung von
Baumalnahmen auf Privatgrundstiicken) zu unterlassen. Bei Unvermeidbarkeit wer-
den ohne nahere Konkretisierung der erwarteten Beeintrachtigungen Entschadigun-
gen und die Bereitstellung von vergleichbaren Ersatzhausern verlangt. Die pauschale
Forderung nach Entschadigungen fir jegliche unvermeidbare Beeintrachtigung ist zu-
rickzuweisen, vielmehr sind die eintretenden Beeintrdchtigungen jeweils isoliert zu
betrachten. Grundsatzlich ist festzuhalten, dass die Vorhabentragerin sich bei ihrer
Planung bemuht hat, den Eingriff in private Flachen so gering wie mdglich zu halten.
Ohne die Inanspruchnahme privater Flachen ist eine Realisierung des im offentlichen
Interesse stehenden Planvorhabens jedoch nicht mdglich. Die Planfeststellungsbe-
horde verkennt dabei nicht den besonderen Schutz des Eigentums (vgl. Art. 14 GG),
allerdings besteht auch kein genereller Schutz vor jeglicher Beeintrachtigung des Ei-
gentums und es besteht auch nicht bei jeder unvermeidbaren Beeintrachtigung ein
Anspruch auf Entschadigung oder gar auf die Bereitstellung von vergleichbaren Er-
satzhdusern. In Anbetracht der mit dem Planvorhaben verfolgten Ziele, u.a. Schie-

nenerschlielung bis Neuhausen a.d.F. und Verbesserung des Stadtklimas, bleibt fest-
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zuhalten, dass das Interesse der Allgemeinheit an der Verwirklichung des Planvorha-
bens die Interessen der Betroffenen Uberwiegt. Beeintréachtigungen sind daher grund-

satzlich hinzunehmen.

3.16.4.1 Beeintrachtigungen durch Verpressanker und Entwésserungsanlagen

Konkret wenden sich verschiedene Einwender gegen den Einsatz von Verpressankern
und Ankerlitzen. Teilweise wird schon die Erforderlichkeit von Verpressankern in Frage
gestellt, jedenfalls wird gefordert, mdglichen Beeintrachtigungen durch alternative
Wohnhauser oder Entschadigung sowie maximaler Malinhahmen zur Reduzierung der
Schall- und Erschitterungswirkung zu begegnen. Die Vorhabentragerin hat im Erlau-
terungsbericht (vgl. Anlage 1 neu3) tberzeugend dargelegt, weshalb die Tunnel- und
Trogbauwerke mit dem Baugrubenverbau hergestellt werden sollen. Vorteil des Bau-
grubenverbaus ist, dass dieser sehr platzsparend ist und somit Eingriffe in private Fla-
che wahrend der Bauphase minimiert werden kdnnen. Fur den Baugrubenverbau wer-
den Bohrtrager in das Erdreich gebohrt und die Zwischenrdume zwischen den Tragern
mit Spritzbeton ausgefacht. Dieser Baugrubenverbau dient spater als verlorene Scha-
lung, gegen die direkt die AuRBenwande betoniert werden, so dass kein zusatzlicher
Flachenbedarf fur einen beidseitigen Arbeitsraum anfallt. Zur Stitzung der Verbau-
wande mussen beidseits der Baugrube Verpressanker eingebracht werden. Die Vor-
habentragerin hat mitgeteilt, dass die Verpressanker in einer Tiefe eingebracht wer-
den, dass die Bewirtschaftung der jeweiligen Flache, auch im Falle einer Tiefenlocke-
rung, nicht beeintrachtigt wird. Bei den Ankern handelt es sich um einen voruberge-
henden Baubehelf. Sie verbleiben nach Fertigstellung des Vorhabens im Boden und
konnen nicht entspannt werden, weil die Ankerkdpfe nach Betonieren der Bauwerks-
wande gegen den Verbau nicht mehr zugénglich sind. Die Anker kdnnen aber nach
dem Ende der BaumalBnahmen bei Bedarf, z.B. im Zuge eigener Baumal3nahmen

durch die Eigentimer, entfernt werden.

Zudem hat die Vorhabentragerin den Einwand, eine Verankerung sei nicht erforderlich,
weil der Einbau von Aussteifungslagen in Form von Stahl bzw. Stahlbetonsteifen oder

auch Rohrsteifen innerhalb der Baugrube zwischen den Verbauwdnden erfolgen
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konne, plausibel entkréftet. Zum einen sei bei dem Vorgehen die Wasserhaltung deut-
lich erschwert, zum anderen mussten erheblich mehr private Flachen voriibergehend
in Anspruch genommen werden, da die Flache innerhalb der Baugrube aufgrund der
Aussteifung nicht fur die ErschlielBung und Baulogistik genutzt werden konnte. Viel-
mehr musste die Andienung sodann tber Baustraf3en an der Geléandeoberflache erfol-

gen.

Der Einsatz von Verpressankern und deren Verbleib im Boden wird daher im Hinblick
auf den Grundsatz der Eingriffsmiminierung als vorzugswurdig angesehen. Dies gilt
auch vor dem Hintergrund, dass etwaige beflirchtete Beeintrachtigungen durch Er-
schitterungen gutachterlich untersucht aber nicht bestatigt wurden (vgl. Ziffer 6.1 der
Anlage 24.1). Vielmehr ist nach dem Gutachten davon auszugehen, dass lber die An-
kerlitze keine nachweisbare Verschlechterung der Erschitterungsausbreitung im Erd-
reich stattfinden wird. Vor diesem Hintergrund sind keine weiteren Schall- oder Er-
schitterungsschutzmalnahmen erforderlich. Auch die Forderung nach Entspannung
der Anker greift nicht durch, da damit ein nicht unerhebliches Risiko von Undichtigkei-
ten einhergehen wirde, andererseits aus der verbleibenden Verspannung keine er-

kennbaren Nachteile resultieren.

Auch gibt es derzeit keine Anhaltspunkte dafir, dass es durch den Einsatz von Ver-
pressankern zu Gebaudeschaden kommen konnte. Gleichwohl sieht die Planung der
Vorhabentréagerin vor, fur die betroffenen Gebaude vorsorglich eine Beweissicherung
durchzufiihren (vgl. Anlage 14.1 neu2 — Anlage 14.8 neu2). Aul3erdem wird die Vor-
habentragerin bereits bestehende Leitungen, Kanale und Fundamente entsprechend

beachten, so dass deren Funktion gewahrleistet bleibt (vgl. A. VI. Nr. 77).

Nichtsdestotrotz stellt das Einbringen und der funktionslose Verbleib von Verpressan-
kern, ungeachtet etwaiger bemerkbarer Beeintrachtigungen, einen Eingriff in das Ei-
gentum der Betroffenen dar, den die Vorhabentragerin angemessen entschadigen wird
(vgl. A. VL. Nr. 71). Die Hohe der Entschadigung ist jedoch nicht Gegenstand dieses
Planfeststellungsbeschlusses, vielmehr wird sie im Rahmen spéterer Verhandlungen
zwischen der Vorhabentragerin und den Betroffenen bzw. in einem Enteignungs- und
Entschadigungsverfahren bestimmt. Dartber hinaus wird die Vorhabentragerin etwa-
ige nachweislich durch die Verpressanker entstehenden Schaden beseitigen bzw. den
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dafur erforderlichen Geldbetrag leisten (vgl. A. VI. Nr. 71). Weitere Entschadigungsan-
spruche sind nicht ersichtlich, insbesondere wurde von den Einwendern nicht substan-
tilert dargelegt, welche ,zuséatzlichen Aufwendungen® zu erstatten sein sollen, da be-
reits mit der Entschadigung fur den Verbleib der Verpressanker etwaige Mehrkosten
fur den Fall einer spateren Entfernung bzw. etwaige Wertminderung im Falle einer

GrundstiicksveraufRerung ausgeglichen werden sollen.

Soweit sich Eigentimer gegen den Bau eines neuen Abwasserkanals in Privatgrund-
stiicken in Filderstadt-Bernhausen wenden, ist dem entgegenzuhalten, dass der neu
zu errichtende Abwasserkanal fur die Nutzbarkeit der Hebeanlage am Tunnelausgang
Filderstadt-Bernhausen zwingend erforderlich ist und nicht auf3erhalb von Privatgrund-
stucken errichtet werden kann. Die betroffenen Eigentiimer erhalten jedoch eine an-
gemessene Entschadigung fur die Inanspruchnahme ihrer Grundstiicke (vgl. A. VI. Nr.
72). Die Hohe der Entschadigung fur die Inanspruchnahme der Grundsticke und fur
die dingliche Sicherung ist jedoch nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsbeschlus-
ses, sondern wird spater im Rahmen von Grunderwerbsverhandlungen bzw. in einem

ggf. erforderlich werdenden Enteignungs- und Entschadigungsverfahren festgelegt.

3.16.4.2 Verlust von Bepflanzungen etc. und eingeschrankte Nutzbarkeit von Auf3en-

bereichen

Zur Realisierung des Planvorhabens ist die Entfernung verschiedener Bepflanzungen,
Baumen, Hecken, Zaunen und Mauern erforderlich. AuRerdem missen teilweise
Grundstuickszufahrten umgebaut und Verkehrsflachen angelegt werden. Die Planung
sieht nach Abschluss der Baumalinahme vor, die Verkehrsflachen zuriickzubauen und
den Grund und Boden der Garten wieder in einen Zustand zu versetzen, der der ur-
sprunglichen Nutzungsmoéglichkeit entspricht. Den Verlust von wertvollem Aufwuchs
(z. B. Baume, Straucher, Hecken) oder von Aufbauten (z. B. Schuppen, Zaune, Mau-
ern) wird die Vorhabentragerin angemessen entschadigen (vgl. A. VI. Nr. 73). Einige
Einwender halten die gegentuiber der Anfangsplanung weggefallene Wiederherstellung
der Garten durch die Vorhabentragerin fur eine weitere Benachteiligung der Eigentl-

mer. Dem ist jedoch entgegenzuhalten, dass der Gesetzgeber im Landesenteignungs-
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gesetz Baden-Wirttemberg nur eine Kompensation in Geld (und nicht in Natur) vorge-
sehen hat, so dass die Plandnderung der Gesetzeslage entsprach und daher nicht zu
beanstanden ist. Infolgedessen erhalten die Eigentimer eine angemessene Entscha-
digung in Geld und sind sodann in der Neugestaltung komplett unabhangig. Insofern
kann in der Plananderung sogar ein Vorteil der betroffenen Eigentiimer dahingehend
gesehen werden, dass sie auf eine Neugestaltung ganz oder teilweise verzichten
konnten, gleichwohl aber entschadigt werden, da der Entschadigungsanspruch
schlicht mit dem Verlust von Bepflanzungen etc. entsteht, nicht aber von einem reali-

sierten Ausgleich des Verlustes abhangig ist.

Wahrend der Bauphase werden AulRenbereiche, insbesondere Garten und einige Ga-
ragen in der Alemannenstral3e in Filderstadt-Sielmingen nur eingeschrénkt bzw. gar
nicht nutzbar sein, da vorhandene Bepflanzungen, Hecken und Z&une entfernt werden
missen und Flachen voribergehend beansprucht werden mussen. Fir die einge-
schrankte Nutzungsmadglichkeit der Aul3enbereiche und Garagen wahrend der Bau-
phase wird die Vorhabentragerin die Betroffenen angemessen entschadigen (vgl. A.
VI. Nr. 74). Die H6he der Nutzungsentschadigung ist jedoch nicht Gegenstand dieses
Planfeststellungsbeschlusses, sie ist vielmehr spater im Rahmen von Verhandlungen
zwischen der Vorhabentragerin und den Betroffenen festzulegen. Sollte keine Eini-
gung erzielt werden, ist die Hohe der jeweiligen Nutzungsentschadigung in einem Ent-

eignungs- und Entschadigungsverfahren zu bestimmen.

Zudem ist bei dem Gebaude Alemannenstralle 26 eine Anpassung der Garage not-
wendig, soweit diese auch kinftig zum Abstellen eines Kraftfahrzeuges genutzt wer-
den soll. Die Vorhabentragerin wird daher dem Eigentiimer des Grundstticks auf An-
trag die notwendigen Kosten fir die Versetzung der dort befindlichen Garage erstatten.
Verzichtet der Grundstiickseigentiimer auf eine Versetzung der Garage, wird die Vor-
habentragerin fur den dauerhaften Entfall der aktuellen Nutzungsmadglichkeit zum Ab-
stellen eines Kraftfahrzeuges eine einmalige angemessene Entschadigung in Geld
leisten (vgl. A. VI. Nr.76).
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3.16.4.3 Schaden

Einige Einwender haben aufRerdem Bedenken, dass es durch das Bauvorhaben zu
Schaden an ihren Gebauden und/oder Garten kommen konnte. Die Vorhabentragerin
hat in ihrer Planung bereits Ma3hahmen ergriffen, um denkbaren Schaden vorzubeu-
gen. Da Schaden gleichwohl im Vorfeld nicht ganzlich ausgeschlossen werden kon-
nen, hat die Vorhabentragerin zugesagt, fur alle in Anlage 14.1 neu2 — Anlage 14.8
neu?2 innerhalb der roten Umgrenzungslinie erfassten Gebaude ein Beweissicherungs-
verfahren durchzufihren, vgl. A. VI. Nr. 14. Ergdnzend hat die Vorhabentragerin dazu
ausgefuhrt, dass die Festlegung des Beweissicherungskorridors auf fachgutachterli-
chen Rat hin erfolgt ist. Gebaudeschaden an Gebauden einiger Einwender, die mehr
als 40 m oder sogar mehr als 80 m von der Trasse entfernt liegen, sind nicht zu erwar-
ten. Es ist daher nicht erforderlich, diese in die Beweissicherung einzubeziehen. Auch
die Forderung, die Beweissicherung nach funf Jahren zu wiederholen, geht ins Leere.
Sinn eines Beweissicherungsverfahrens ist die Feststellung von Baumangeln vor,
wahrend oder nach der Bauabnahme. Sollten funf Jahre nach der Bauabnahme neue
Schaden festgestellt werden, kdnnen die Ergebnisse des Beweissicherungsverfahrens
zur Ermittlung der Schadensursache herangezogen werden, ein erneutes Beweissi-
cherungsverfahrens ist dagegen nicht angezeigt. Soweit es jedoch trotz ordnungsge-
mafer Ausfihrung des Planfeststellungsbeschlusses zu Schaden an oder in benach-
barten Gebauden kommen sollte, die nachweislich durch die Baumaflinahmen verur-
sacht worden sind, wird die Vorhabentragerin die Schaden beseitigen oder den dafir
erforderlichen Geldbetrag leisten (vgl. A. VI. Nr. 75).

3.16.4.4 Wertverluste / Wertminderungen

Mehrere Einwender beflrchten Wertverluste durch Zerschneidung, ungunstige Zu-
schnitte und Bodenverdichtung aber auch larmbedingte Wertminderungen oder gerin-

gere Mieteinnahmen wahrend der Bauphase.

Grundsatzlich ist die Wertminderung eines Grundstiicks (als solche) kein eigenstandi-
ger Abwagungsposten, da der den Verkehrswert bestimmende Grundstiicksmarkt
auch solche Umstande berticksichtigt, die von der Planfeststellungsbehdrde nicht im

Rahmen der fachplanerischen Abwagung bertcksichtigt werden kdnnen und mussen.
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Die Betroffenheit beurteilt sich nicht nach dem Umfang einer moglichen Wertminde-
rung eines Grundstiicks, sondern (allein) nach dem Grad der faktischen und unmittel-
baren Beeintrachtigungen (,in natura®), die mit der Planung verbunden sind (vgl. VGH
Baden-Wurttemberg, Urteil vom 11.02.2004 — Az. 5 S 387/03). Auch sind gewisse Ein-
buRen als Ausdruck der Sozialbindung insbesondere dann entschadigungslos hinzu-
nehmen, wenn die Planung dem &ffentlichen Interesse dient (vgl. Bayerischer Verwal-
tungsgerichtshof, Urteil vom 30.11.2020 — Az. 22 A 19.40034, 22 A 19.40036). Da der
Ausbau des OPNV Teil der Daseinsvorsorge ist, dient die Planung unzweifelhaft dem
offentlichen Interesse. Auch das Bundesverwaltungsgericht halt etwaige Wertminde-
rungen als Ausfluss der Sozialbindung von Eigentum fir hinnehmen, soweit die Pla-
nung den Vorgaben des strikten Rechts und den Anforderungen des Abwéagungsge-
bots entspricht (vgl. BVerwG, Urteil vom 25.09.2002 — 9 A 5/02).

Darlber hinaus kann ein Grund- oder Wohnungseigentimer nicht auf die Unveréander-
lichkeit seiner Wohnumgebung vertrauen, da dem Fachplanungsrecht ein Gebot des
Milieuschutzes nicht zu entnehmen ist (vgl. BVerwG, Urteil vom 28.03.2007 — 9 A
17/06). Vor diesem Hintergrund stellen vorhabenbedingte Veranderungen des Woh-
numfeldes ebenso wie eine hieraus entstehende Grundstiickswertminderung fur sich
allein grundsatzlich keine eigenstandigen Abwégungsposten dar, die im Rahmen der
Abwagung von vornherein Berlcksichtigung finden mussten. Abwagungserhebliches
Gewicht kann nur den konkreten Auswirkungen zukommen, die von dem geplanten
Vorhaben faktisch ausgehen. Dazu zahlen von einigen Einwendern kritisierte optische
Beeintrachtigungen und damit einhergehende eingeschrénkte Erholungswerte nicht.
Demgegeniber sind Betroffene fur die unmittelbare Inanspruchnahme ihrer Grundstu-
cke zu entschadigen. Dazu zahlen jedoch im Einzelfall Entschadigungen fir Nachteile,
die aus An-, Durch- oder Zerschneidungen von Grundstticken entstehen. Nach Recht-
sprechung des BVerwG (vgl. Urteil vom 07.07.2004 — Az. 9 A 21.03) ist aber Uber eine
Entschadigung fur die Folgewirkungen eines Zugriffs auf ein Restgrundstiick - anders
als tber den Ausgleich fur mittelbare planungsbedingte Grundstiicksbeeintrachtigun-
gen ohne Grundstiicksinanspruchnahme (z.B. larmbedingte Auswirkungen) - nicht im
Planfeststellungs-, sondern im nachfolgenden Enteignungsverfahren zu entscheiden.
Daher bleibt die Entscheidung, in welchem Einzelfall ein Anspruch auf Entschadigung
durch An-, Durch- und Zerschneidungen besteht und dessen Hohe nachfolgenden
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Verhandlungen zwischen der Vorhabentragerin und den jeweiligen Grundstiickseigen-

timern bzw. Enteignungs- und Entschadigungsverfahren vorbehalten.

Zur Vermeidung bzw. Minimierung faktischer und unmittelbarer Beeintrachtigungen
des Bodens sehen das Malinahmekonzept der Vorhabentragerin und die festgesetz-
ten Nebenbestimmungen zahlreiche Schutzmalinahmen vor, so dass Wertverluste
durch vortibergehende Inanspruchnahme nicht zu erwarten sind. Dies hat auch der
Gutachter im Rahmen der Erstellung der beauftragen Existenzgefahrdungsgutachten
bestétigt (vgl. Ausfuhrungen unter B. IV. 3.16.1). Sollte es dagegen nachweisbar zu
dauerhaften Schaden kommen, wird die Vorhabentragerin die Betroffenen angemes-
sen entschadigen (vgl. A. VI. Nr. 75). Dauerhafte Flachenverluste einschl. etwaiger
zerschneidungsbedingter Wertverluste werden im Rahmen von spateren Grunder-
werbsverhandlung bzw. in einem ggf. durchzufihrenden Enteignungs- und Entschéadi-

gungsverfahren entschadigt.

Des Weiteren sind zahlreiche Schutzvorkehrungen zur Einhaltung der erforderlichen
Larm- und Erschitterungsrichtwerte vorgesehen. Soweit dartiber hinaus larmbedingte
Wertminderungen einzelner Grundstiicke geltend gemacht werden, ist schon fraglich,
ob Schienenlarm tatsachlich den Wert einer Immobilie beeinflussen kann, letztlich
kann die Frage aber dahinstehen, da die gesetzlichen Grenzwerte flr den Larmschutz
unter Beriicksichtigung der getroffenen Schutzmafinahmen sowohl wahrend der Bau-
zeit als auch wahrend der Betriebszeit eigehalten werden. Etwaige dariber hinausge-
hende Wertminderungen von Grundsticken sind als Ausfluss der Sozialbindung des
Eigentums hinzunehmen (vgl. BVerwG, Urteil vom 25.09.2002 — Az. 9 A 5/02). Sollte
es dagegen wéahrend der Bauzeit trotz der vorgesehenen LarmschutzmalRnahmen zu
Beeintrachtigungen kommen, die die Zumutbarkeitsschwelle der Betroffenen (Grund-
stiickseigentum und/oder Mieter) Gibersteigen, stehen diesen Entschadigungsanspri-
che bzw. Anspriiche auf Ersatzwohnraum zu (vgl. A. V. Nr. 18 und Nr. 19). Im Ubrigen
werden damit einhergehende Entschéadigungsfragen aul3erhalb dieses Planfeststel-

lungsverfahrens geregelt.

Auch die von Einwendern erwartete Verminderung von Mieteinnahmen fuhrt nicht zu
Anspriichen auf Anderung oder gar Unterlassung des hier festgestellten Schienenbau-
vorhabens, da keine objektiv 6ffentlichen Rechte der Vermieter beeintrachtigt werden.
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Sofern Mieter ggf. wahrend der Bauphase Mietminderungsanspriiche gegeniber den
Vermietern geltend machen, muss die Berechtigung eines solchen Anspruchs nach
geltendem Mietrecht nachgewiesen werden. Allerdings ist die mietvertragliche Dul-
dungsschwelle fir den Mieter deutlich niedriger als die fachplanungsrechtliche Zumut-
barkeitsschwelle flr den Eigentiimer. Ob daher gegebenenfalls auch Anspriiche eines
Vermieters gegenuber der Vorhabentragerin abgeleitet werden kénnen, muss im Ein-

zelfall im Rahmen eines spateren Entschadigungsverfahrens geprift werden.

Soweit aufgrund der Neuanordnung der Stellplatze auf dem Parkplatz eines Super-
marktes in Filderstadt-Bernhausen eine Entschadigung fur den reduzierten Nutzungs-
wert der Restflache gefordert wird, da befirchtet wird, dass die zwei von bisher funf
verbleibenden Stellplatze nicht mehr richtig genutzt werden, wird diese Befirchtung
nicht geteilt. Zum einen bleibt die Gesamtanzahl der Stellpléatze erhalten, da fur die
entfallenden zwei Stellplatze Ersatzstellplatze vorgesehen sind und auch die verblei-
benden zwei Stellplatze sich in unmittelbarer Nahe zu anderen Stellplatzen befinden.
Es ist nicht erkennbar, weshalb diese kinftig in ihrer Nutzbarkeit eingeschrankt werden

sollen.

Im Ubrigen ist im Einzelfall auRerhalb des Planfeststellungsverfahrens zu priifen, ob
Grundstiicke im Ganzen von der Vorhabentragerin zu erwerben sind, auch wenn die
Grundsticke nur teilweise fir das Vorhaben benotigt werden. Dies hangt im Wesent-
lichen davon ab, ob die verbleibende Flache weiterhin sinnvoll bewirtschaftet werden

kdnnte.

3.16.4.5 Zukunftiger Ausbau

Teilweise wurden bereits im Rahmen der Anhorung fiir das vorliegende Planvorhaben
Entschadigungsforderungen fir etwaige Beeintrachtigungen durch einen zukiinftigen
Ausbau, z.B. eine mdgliche Verlangerung der S-Bahn in das Neckartal und damit ver-
bunden eine zukulnftige Erweiterung auf zwei Gleise, gefordert. Eine solche weitere
Verlangerung ist derzeit nicht geplant, jedenfalls ist sie nicht Gegenstand des vorlie-
genden Planfeststellungsverfahren. Ein Anspruch auf Entschadigung ist nicht ersicht-
lich.
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3.16.4.6 Wegfallende Erschliel3ung

Soweit die Eigentimerin der im Grundbuch von Bernhausen eingetragenen Flurstiicke
Fist. 1210/3 und 1213 einen geanderten Verlauf der S-Bahnstrecke bzw. eine Entschéa-
digung fur eine faktische Enteignung aufgrund einer verschlechterten Erschlie3ung
geltend macht, ist keine Veranderung der ErschlieBung durch das Planvorhaben er-

kennbar. Ein Anspruch auf Entschadigung ist nicht ersichtlich.

3.16.4.7 Verletzung von Art. 14 GG und von Art. 12 GG

Hinsichtlich etwaiger beflrchteter Erschitterungen durch den Betrieb der S-Bahn und
damit verbunden die Geltendmachung einer Verletzung des Grundrechts nach Art. 14
GG (Recht am eingerichteten und ausgetibten Gewerbebetrieb) und nach Art. 12 GG
(Recht auf freie und ungehinderte Austibung der beruflichen bzw. gewerblichen Téatig-
keit) durch zwei Firmen mit Sitz in der Bernhduser Strale 35 in Neuhausen a.d.F.
(Grundstuckseigentimerin und Mieterin, die ein mit der Grundsttickeigentiimerin ver-
bundenes Unternehmen ist), wird auf die Ausfiihrungen unter B. IV. 3.1.4.1 verwiesen.
Dort wird ausfuhrlich dargelegt, dass nach gutachterlicher Einschatzung sowohl die
gesetzlich geforderten als auch die von den betroffenen Firmen mitgeteilten relevanten
Erschitterungswerte prognostisch eingehalten werden. Damit kommt weder eine Ver-
letzung von Art. 14 GG noch von Art. 12 GG in Betracht.

Auch die temporéare Einschrankung des flr die Anlieferung und den Abtransport erfor-
derlichen Fahrwegs stellt keinen massiven und nicht hinnehmbaren Eingriff in den ein-
gerichteten und ausgetbten Geschaftsbetrieb dar. Zwar muss das Grundstiick vo-
ribergehend nicht nur unerheblich in Anspruch genommen werden. Anlieferung und
Abtransport sind dennoch, dstlich des Gebaudes uber betriebsinterne Wege, weiterhin
maoglich. Die vortibergehende Beanspruchung des Grundstuiicks ist hinzunehmen, flr
die eingeschrankte Nutzung und die verbundenen Nachteile wird die Vorhabentragerin

die Einwender jedoch angemessen entschéadigen (vgl. A. V1. Nr. 74).
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3.17. Eisenbahnbetrieb

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) als zusténdige Planfeststellungsbehdrde fiir die Be-
triebsanlagen und die Bahnstromfernleitungen (Eisenbahninfrastruktur) der Eisenbah-
nen des Bundes hat keine Bedenken gegen das Planvorhaben vorgebracht. Die Vor-
gaben der Landeseisenbahnaufsicht Baden-Wurttemberg (LEA) beziiglich des kinfti-
gen Betriebs wird die Vorhabentragerin einhalten (vgl. A. VI. Nr. 90 — 112).

3.18 Klimaschutz

Das Planvorhaben steht auch dem in Art. 20a GG sowie im Klimaschutzgesetz (KSG)
verankerten Klimaschutz, der nach § 13 KSG im Rahmen der Abwagung zu beriick-
sichtigen ist, nicht entgegen. Aul3er Frage durfte stehen, dass die Realisierung des
Planvorhabens wéhrend der Bauphase nicht ohne CO2-Emmissionen erreicht werden
kann. Fraglich ist bereits, ob Emissionen fiir die Herstellung von Baustoffen abwa-
gungsrelevant sind (vgl. BVerwG, Beschluss vom 18.02.2021, Az. 4 B 25.20). Dies
kann hier aber dahinstehen, da jedenfalls langfristig, ab Inbetriebnahme der verlanger-
ten S-Bahn-Strecke, mit einer nicht unerheblichen CO2-Reduzierung zu rechnen ist,
so dass der bauzeitige CO2-Ausstol3 dem Ziel, die Treibhausgasemissionen insgesamt
zu reduzieren, nicht entgegensteht. Beim vorliegenden Planvorhaben der S-Bahn-Ver-
langerung der S2 handelt es sich um ein Vorhaben, das geeignet ist, den Modal Split,
also den Anteil der Verkehrstrager am Gesamtverkehrsaufkommen, zugunsten des
OPNV zu verschieben. Das kiinftige Verkehrsangebot wird aufgrund eintretender
Fahrzeitverktrzungen sowie durch kinftige Direktverbindungen deutlich schneller und
attraktiver, so dass hochstwahrscheinlich ein nicht unerheblicher Teil der bisherigen
Kraftfahrzeugnutzer kinftig auf den klimafreundlicheren OPNV umsteigen wird.

Insoweit ist davon auszugehen, dass der Klimaschutz bei Realisierung des Planvor-
habens vorangetrieben wird. Da das KSG ein entsprechendes Optimierungsgebot
aber nicht verlangt, sondern schlicht eine Bertcksichtigungspflicht des Zwecks und der
Ziele des KSG vorsieht, hier aber sogar eine Verbesserung der CO2-Bilanz zu erwar-
ten ist, war die Vorlage detaillierter CO2-Berechnungen nicht erforderlich. Insoweit hat
auch das Bundesverwaltungsgericht jungst festgestellt, dass das Gesetz keine weite-

ren Vorgaben zu den Anforderungen an das Berlcksichtigungsgebot enthalt und es
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bisher keine konkretisierenden Vorschriften, Leitfaden oder sonstige Handreichungen
hierfar gibt (vgl. BVerwG, Urteil vom 04.05.2022, Az. 9 A 7.21, Pressemitteilung Nr.
29/2022 vom 04.05.2022). Damit wird Art. 20a GG und den Zwecken des KSG Rech-
nung getragen und das Bericksichtigungsgebot nach § 13 KSG wurde ausreichend

erfullt.

V. Gesamtabwéagung und Zusammenfassung

Das Genehmigungsverfahren wurde von der Planfeststellungsbehérde fair, transpa-
rent und ergebnisoffen gefihrt. Alle Betroffenen hatten ausreichend Gelegenheit sich
Uber die Planung zu informieren und ihre Anregungen, Einwé&nde und Forderungen
vorzubringen. Die Planfeststellungsbehdrde hat bei ihrer Entscheidungsfindung alle

Stellungnahmen und Einwendungen gebuhrend bericksichtigt.

Das Vorhaben ist entscheidungsreif. Mit den von der Antragstellerin vorgelegten Un-
terlagen, den eingegangenen Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und
den Einwendungen der rund 180 Privatpersonen, den Erwiderungen der Antragstelle-
rin und den vorgelegten Gutachten bzw. gutachterlichen Erganzungen ist der Sach-
verhalt soweit aufgeklart, dass Uber alle entscheidungserheblichen Fragen auf fundier-

ter, zuverlassiger Basis entschieden werden kann.

In der Gesamtabwagung ist die Planfeststellungsbehorde der Auffassung, dass die fur
die S-Bahnverlangerung sprechenden Belange und die damit verbundene Anbindung
von Filderstadt-Sielmingen und Neuhausen a.d.F. an den OPNV auf der Schiene die
von der Planung negativ betroffenen 6ffentlichen und privaten Belange tberwiegen.
Mit der S-Bahnverlangerungen gehen verkirzte Reisezeiten durch Direktverbindun-
gen und damit auch ein verbesserter Fahrkomfort einher. Vor dem weiteren Hinter-
grund, dass ein Ausbau des offentlichen Nahverkehrs generell zur Verbesserung der
Verkehrssituation durch Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs beitragt
und sich dadurch das Stadtklima nachhaltig verbessert, ist das Vorhaben dringend
geboten. Eine besser geeignete Alternative zu dem beantragten Vorhaben ist nicht
erkennbar. Vielmehr stellt die Wiederherstellung einer Schienenstrecke auf der ehe-

maligen Filderbahntrasse die vorzugswirdige Variante dar. Die von dem Vorhaben
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ausgehenden Beeintrachtigungen offentlicher und privater Interessen werden insge-
samt auf das unabdingbare Mal3 begrenzt. Die dennoch verbleibenden Nachteile sind
durch die verfolgte Zielsetzung gerechtfertigt und missen im Interesse des Ganzen

hingenommen werden.

Die Planfeststellungsbehtrde hat deshalb in Auslibung seines Planfeststellungser-
messens beschlossen, die vorliegenden Planunterlagen mit den genannten Nebenbe-
stimmungen und Zusagen festzustellen. Die auferlegten Nebenbestimmungen sind
nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde erforderlich und verhaltnismafig und

sichern die effektive Umsetzung der jeweiligen Schutzbestimmungen.

VI. Begrindung der Anordnung der sofortigen Vollziehung

Auf Antrag der Vorhabentragerin vom 12.05.2022 wird die sofortige Vollziehung nach
8 80 Abs. 2 Nr. 4 VWGO in Ausubung pflichtgemalRen Ermessens angeordnet.

Anhorungen der Verfahrensbeteiligten nach § 28 LVwWV{G bedurfte es nicht, da es sich
bei der Anordnung der sofortigen Vollziehung nicht um einen Verwaltungsakt, sondern
um eine behdérdliche Nebenanordnung handelt (vgl. VGH Mannheim, Beschluss vom
30.08.1990 — Az. 8 S 1740/90).

Nach Abwéagung aller im konkreten Fall betroffenen 6ffentlichen und privaten Interes-
sen ist ein besonderes o6ffentliches Interesse an der sofortigen Vollziehung des Plan-
feststellungsbeschlusses festzustellen, welches Uber das Interesse hinausgeht, das
(nur) den Erlass des Planfeststellungsbeschlusses selbst rechtfertigt (vgl. BVerwG,
Beschluss vom 29.04.1974 — Az. IV C 21.74. Die Dringlichkeit einer sofortigen Reali-
sierung des Planvorhabens ergibt sich u.a. aus dem erheblich gré3eren Aufwand, der
mit einem spateren Baubeginn verbunden ware. Vor Durchfliihrung der Hauptbaumalf3-
nahme sind verschiedene VorabmaflRnahmen wie die Umsiedlung/Umsetzung von Ei-
dechsen, Rodungs- und Abbrucharbeiten unabdingbar. Sowohl die Umsiedlung/Um-
setzung von Eidechsen als auch Rodungs- und Abbrucharbeiten sind nur in bestimm-
ten Zeitfenstern moglich (wahrend der Aktivitatszeit von Eidechsen, auf3erhalb von
Brut- bzw. Vegetationsperioden). Kann ein vorgeschriebenes Zeitfenster nicht einge-
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halten werden, fuhrt dies zwangslaufig zu einer erheblichen Verzdégerung des gesam-
ten Projekts. Um insoweit eine planmafige Realisierung des im offentlichen Interesse
stehenden Planvorhabens nicht zu gefahrden, wurde die Umsiedlung/Umsetzung von
Eidechsen, die nur im Marz/April bzw. im Herbst mdglich sind, mit der vorlaufigen An-
ordnung vom 24.02.2022 genehmigt.

Allerdings besteht nicht nur an einer raschen Umsetzung der VorabmafRnahmen son-
dern des Gesamtvorhabens ein besonderes offentliches Interesse. Eine verzbge-
rungsfreie und maoglichst friihzeitige Inbetriebnahme der S-Bahn-Verlangerung dient
dem Allgemeinwohl bzw. der Daseinsvorsorge im Sinne des Artikels 87e Abs. 4 GG
und des 8 1 AEG. Fur StraRenbahnen, die ebenfalls Teil der Daseinsvorsorge sind, ist
in 8 29 Abs. 6 PBefG die sofortige Vollziehung bereits gesetzlich verankert. Innerhalb
der LHS Stuttgart verkehren sowohl Stadtbahnen/Stral3enbahnen als auch S-Bahnen.
Durch das S-Bahn-Netz ist die gesamte Region Stuttgart mit der LHS verbunden und
die S-Bahnen sind in der Region Stuttgart das wichtigste Verkehrsmittel des OPNV.
Das Vollzugsinteresse des Ausbaus des S-Bahnnetzes, das der gesamten Region
Stuttgart dient, ist daher in mindestens gleicher Weise gegeben wie das gesetzlich
vorrangige Vollzugsinteresse (vgl. 8 80 Abs. 2 Nr. 3 VWGO i.V.m. § 29 Abs. 6 PBefG)
am Ausbau des Stral3enbahnnetzes innerhalb der LHS Stuttgart. Hier war lange vor
Einleitung des Planfeststellungsverfahrens sogar der Ausbau der Stadtbahn ange-
dacht, was jedoch aus Uberzeugenden Griinden (insbesondere hohere Folgekosten)
frihzeitig verworfen wurde. Eine zligige Umsetzung der Schienenanbindung von Fil-
derstadt-Sielmingen und Neuhausen a.d.F. als Teil der Verkehrswende darf nun nicht
daran scheitern, dass dem Ausbau des S-Bahnnetzes aus Uberzeugenden Grinden
der Vorzug gegeniiber dem Ausbau der Stadtbahn/StraRenbahn gegeben wurde. Die
besondere Bedeutung des ganzen OPNV-Netzes zeigt sich auBerdem daran, dass die
Gremien aller Projektbeteiligten (Verband Region Stuttgart, LHS Stuttgart, Landkreis
Esslingen, Stadt Leinfelden-Echterdingen, Stadt Filderstadt, Gemeinde Neuhausen
a.d.F.) wiederholt den Wunsch nach einer baldigen Realisierung der S-Bahn-Verlan-
gerung von Filderstadt-Bernhausen nach Neuhausen a.d.F. vorgebracht haben.
Schliel3lich Uberwiegt das Vollzugsinteresse nach Rechtsprechung des BVerwG, wenn
ein Vorhaben als vordringlicher Bedarf ausgewiesen ist (vgl. BVerwG, Beschluss vom
01.04.1999 — Az. 4 VR 4/99). Das Planvorhaben ist zwar nicht als vordinglicher Bedarf
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im Bundesverkehrswegeplan ausgewiesen, allerdings wird die Schienenanbindung in
der Region Stuttgart bereits seit vielen Jahren forciert. Vor diesem Hintergrund ist die
Achse Stuttgart — Filderstadt — Neuhausen — Wendlingen — Kirchheim unter Teck be-
reits im Regionalplan von 2009 als Regionale Entwicklungsachse im Ziel 2.2.2 festge-
legt. Diese ist unter anderem durch die Schienenanbindung nach Neuhausen explizit
begriindet. Fir den Bereich Sielmingen/Neuhausen a.d.F./Filderpark ist unter Ab-
schnitt Z14 der Griunzasuren explizit die Trassensicherung fur die Schienenver-
kehrstrasse Bernhausen — Neuhausen aufgefiihrt. Unter Ziel 4.1.2.1.3 ist fir den Tras-

senneubau fur den Eisenbahnverkehr ein Vorranggebiet ausgewiesen.

Eine verzogerungsfreie termingerechte Baudurchfihrung ist aber auch eine wesentli-
che Voraussetzung zur Einhaltung der kalkulierten Kosten fir den Bau der S-Bahn-
Verlangerung von Filderstadt-Bernhausen nach Neuhausen a.d.F. Da die kalkulierten
Kosten Thema zahlreicher Einwendungen waren, wird deutlich, dass an der Einhaltung
der Kosten ein erhebliches 6ffentliches Interesse besteht. In Anbetracht der derzeiti-
gen Baupreissteigerung ist die Einhaltung der Kosten aber nur mdglich, wenn mit den

Baumalnahmen kurzfristig begonnen werden kann.

Schliel3lich ist das o6ffentliche Interesse an einer sofortigen Vorziehung aus 6kologi-
schen Gesichtspunkte zu begriinden, da das Planvorhaben nicht nur der Daseinsvor-
sorge, sondern auch dem Klimaschutz dient. Zur Erreichung von gesetzlich festge-
schriebenen Klimaschutzzielen sind u.a. MalRnahmen besonders geeignet, die die At-
traktivitat des OPNV verbessern und damit zu einer Veranderung des Modal Split (Ver-
teilung des Transportaufkommens auf verschiedene Verkehrstrager oder Verkehrsmit-
tel) zugunsten des OPNV beitragen. Dies wirkt sich in einer Verlagerung von Fahrten
des motorisierten Individualverkehrs hin zu den o6ffentlichen Verkehrsmitteln aus. Um
aber den festgelegten Zeithorizont fur die Klimaschutzziele einhalten zu kénnen und
einer weiteren Erwarmung des globalen Klimas entgegenzuwirken, besteht ein tber-
ragendes offentliches Interesse an einer raschen Verbesserung des OPNV, zu dem

auch das Planvorhaben beitragt.

Die Planfeststellungsbehérde verkennt nicht, dass mit der sofortigen Vollziehung

zwangslaufig Eingriffe in Rechte Dritter verbunden sind. Vor dem Hintergrund, dass
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eine Vielzahl der MalRhahmen reversibel sind und die Planunterlagen zahlreiche bau-
zeitliche Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen (insbesondere die Wiederher-
stellung voribergehend beanspruchter Flachen nach Ende der Bauzeit entsprechend
des Ausgangszustandes) vorsehen, kann das Aussetzungsinteresse bis zum rechts-
kraftigen Abschluss eines etwaigen verwaltungsgerichtlichen Verfahrens das Uberra-
gende offentliche Interesse an einer sofortigen Realisierung des Planvorhabens nicht

Uberwiegen.

VIl. Kosten

Die Kostenentscheidung beruht auf 8 5 Abs. 1 Nr. 1 Landesgebihrengesetz (LGebG).

Die Beteiligten haben die durch ihre Teilnahme an dem Anhérungsverfahren entstan-
denen Kosten, einschlie3lich der Aufwendungen flr etwaige von ihnen beauftragte
Rechtsanwaélte und Sachverstandige, selbst zu tragen. Beim Anhérungsverfahren han-
delt es sich um ein Verwaltungsverfahren, nicht um ein Vorverfahren im Sinne der
88 68 ff. VWGO. Eine Kostenerstattung ist deshalb nicht mdglich.
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C. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach Zustel-
lung beim Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg, Schubertstral3e 11, 68165
Mannheim oder Postfach 10 32 64, 68032 Mannheim Klage erhoben werden.

Vor dem Verwaltungsgerichtshof mussen sich die Beteiligten, aul3er im Prozesskos-
tenhilfeverfahren, durch Prozessbevollmachtigte vertreten lassen. Dies gilt auch fur
Prozesshandlungen, durch die ein Verfahren vor dem Verwaltungsgerichtshof einge-
leitet wird. Als Bevollmachtigte sind Rechtsanwalte oder Rechtslehrer an einer der in
8 67 Abs. 2 S. 1 der Verwaltungsgerichtsordnung (VWGO) genannten Hochschulen
mit Befahigung zum Richteramt zugelassen. Ferner sind die in § 67 Abs. 2 Satz 2 Nr.
3 bis 7 VWGO bezeichneten Personen und Organisationen als Bevollméchtigte zuge-
lassen. Erganzend wird wegen der weiteren Einzelheiten auf 8 67 Abs. 2 Satz 3, Abs.

4 und Abs. 5 VwWGO verwiesen.

Durch die Anordnung der sofortigen Vollziehung in A. lll. entfallt die aufschiebende
Wirkung einer Anfechtungsklage gegen diesen Planfeststellungsbeschluss. Ein Antrag
auf Wiederherstellung der aufschiebenden Wirkung (8 80 Abs. 5 S. 1 VwWGO) kann nur
innerhalb eines Monats nach der Zustellung des Planfeststellungsbeschlusses gestellt

und begrindet werden.

Hinweis:

Eine Ausfertigung dieses Beschlusses und die festgestellten Planunterlagen werden
bei der grol3en Kreisstadt Filderstadt und der Kommune Neuhausen a.d.F. nach vor-
heriger ortstiblicher Bekanntmachung zwei Wochen zur Einsicht ausgelegt. Gegen-
Uber den Beteiligten, denen der Planfeststellungsbeschluss zugestellt wird, hat die
Auslegung keinen Einfluss auf den Lauf der Rechtsmittelfrist. Gegenltber den Ubrigen
Betroffenen gilt der Planfeststellungsbeschluss mit dem Ende der Auslegungsfrist als

zugestellt.

Jeder Beteiligte erhalt auf schriftichen Antrag Auskunft dartber, welcher Teil der Be-

grundung sich auf sein Vorbringen bezieht oder welcher Teil der Begrindung sich auf
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das Vorbringen eines anderen bezieht, soweit die Kenntnis dieser Daten zur Geltend-

machung seiner rechtlichen Interessen erforderlich ist.

G G

Birgit Engel

Ausgefertigt
Stuttgart, den 06.07.2022

Sandra Breyer
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